Zeitschrift: Tec21
Herausgeber: Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein

Band: 133 (2007)

Heft: 19: Veloverkehr

Artikel: Abstellanlagen

Autor: Sigrist, Daniel

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-108110

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-108110
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

ABSTELLANLAGEN

01 Minimale Anforderungen flr gute Veloparkierung:
sicher zu erreichen, nahe am Eingang, Velorahmen ab-
schliesshar (Bild: Planum Biel, «Vorabdruck Handbuch
Veloparkierung»)

In den Agglomerationen ist das Velo haufig das schnellste
Verkehrsmittel «von Tur zu Tlir». Mit bequem erreichbaren,
diebstahlsicheren und nahe den Zielorten gelegenen Abstell-
anlagen kann die Benutzung des Velos unterstitzt werden.
Doch worauf ist bei der Planung zu achten?

Grundsatzlich ist zwischen abschliessbaren und offenen Anlagetypen zu unterscheiden. Ab-
schliessbare Anlagen kdnnen lediglich von einem bestimmten Personenkreis benutzt werden. Von
nicht abschliessbaren Innenraumen wird abgeraten, da sie das Sicherheitsempfinden der Benut-
zer einschranken und die Gefahr von Vandalismus bergen. Offene Parkieranlagen hingegen sind
jederzeit frei zuganglich. Sie missen vom offentlichen Raum einzusehen sein. In offenen Anlagen
ist unbedingt ein Parkiersystem vorzusehen, das das Anschliessen der Velorahmen erlaubt und
reihenweises Umfallen verhindert. Besonders bewahrt haben sich Anlehnbiigel oder Velopfosten,
die auch in gestalterisch empfindlichen Gebieten problemlos verwendet werden kénnen. Unge-
eignet sind dagegen Lenkerhalter, da sie Licht- und Bremskabel beschadigen und kaum benutzt
werden.

Eine Konstruktion zum Schutz vor Witterungseinflissen erhoht nicht nur den Komfort fir die
Velobenutzer, sondern auch die Lebensdauer der Fahrrader. Einfache, klare Konstruktionen kann
man auch in gestalterisch anspruchsvollen Gebieten verwenden. Heruntergezogene, transparente
Flachen sind vorsichtig einzusetzen, denn sie sind schnell verschmutzt, zerkratzt oder mit Plaka-
ten Uberklebt.

NUTZUNGSBEREICHE

Veloparkplatze missen sicher und fahrend erreicht werden kdnnen. Wegen Manévern mit Anhan-
gern und Windschattenvelos sind Tiren, Rampen und Verkehrsflachen grossziigig zu bemessen.
Zu Fuss Gehende und besonders (Seh-)Behinderte wissen es zu schatzen, wenn dank Velopar-
kieranlagen Trottoirs und Eingange frei bleiben. Bewohner und Bewohnerinnen von Wohnanlagen
stellen ihre Velos oft fiir langere Zeit ab, ihre Besucher hingegen meist nur voriibergehend. Lang-
zeitparkierende erwarten einen gegen Witterung geschitzten Abstellplatz oder abschliessbare,
ebenerdig zugangliche Raume. Werden die Abstellanlagen an dunklen Standorten eingerichtet, ist
die richtige Beleuchtung einzuplanen, um das Sicherheitsempfinden zu erhéhen. Schutz gegen
Diebstahlund Schutz vor reihenweisem Umfallen stehen flr Kurzzeitparkierer im Vordergrund.
Rund 30 % der Veloparkplatze sind flr die Kurzzeitparkierung vorzusehen. Sie sind moglichst
nahe bei den Eingangen zu platzieren.

Bei Schulen wurden mit gedeckten, vom offentlichen Raum einsehbaren Anlagen die besten Er-
fahrungen gemacht. Velokeller sind wegen der Gefahr des Vandalismus ungeeignet. Fiir Schul-
kinder ist die verkehrssichere Zufahrt besonders wichtig.

Viele Betriebe fordern den Veloverkehr. Um Mitarbeitende zu motivieren, mit dem Fahrrad zur Ar-
beit zu kommen, sollten auch die Abstellplatze sorgfaltig geplant werden. Parkplatze fir Mitar-
beitende sollten Uberdacht und nahe den Arbeitsplatzen eingerichtet werden. Besucher- oder
Kundenparkplatze sind vor allem nahe bei den Haupteingangen anzuordnen. Bei Ladenzonen und
Geschaftsbereichen muss die Veloparkierung besonders hohen asthetischen und funktionalen
Anforderungen gentigen. Gedeckte Abstellplatze fiir Langzeitparkierer an wichtigen Zufahrten zu
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02 Eigenschaften der offenen und der abschliessbaren
Anlagetypen

03 Welches Parkiersystem eignet sich fir welchen
Anlagetyp? (Tabellen: Planum Biel AG)
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MASSE VELOPARKIERUNG

Der Abstand a zwischen den Velos richtet

sich nach dem Parkiersystem und betragt mi-

nimal:

a = 100 cm ohne Parkiersystem

a = 65 cm mit ebenerdigem Parkiersystem

a = 45 cm mit alternierend erhthtem Vorder-
rad

a =120 cm zwischen Anlehnbligeln/Velo-

pfosten (2 Velos pro Pfosten)
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Folgende weiteren Werte sind massgebend:

b = Winkel, in diesem Fall 90° flr Senkrecht-
parkierung

c = Lange des Parkfeldes 2m (Senkrecht-
parkierung)

d = bendtigter, minimaler Verkehrsraum: 2m

T

Geschaftsbereichen sind mit dezentralen, diebstahlsicheren Veloparkplatzen in der Nahe der
Laden zu erganzen. Meist ist ein kommunales Veloparkierungskonzept sinnvoll, das die Stand-
orte, die Anzahl der Platze und die Ausriistung der Anlagen festlegt.

Die Benutzung des Velos als Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr versechsfacht das Einzugsgebiet
einer Haltestelle im Vergleich zum Fussverkehr und tragt zur besseren Auslastung des 6ffent-
lichen Verkehrs bei. Die Kombination von éffentlichem Verkehr und Veloverkehr erfordert durch-
dachte Abstellldsungen. An Bahnhéfen ist die Nahe zu den Perrons, der Schutz vor Witterung und
Diebstahl sowie das Sicherheitsempfinden entscheidend. Erganzt wird das Angebot durch
Schliessfacher fur Helm, Regenschutz und Velolicht. Fir grossere Anlagen eignen sich Velosta-
tionen, in denen Fahrrader bewacht werden und vor der Witterung geschutzt sind. Angaben und
Hinweise zu der erforderlichen Anzahl der Veloparkplatze finden sich in den Baugesetzen oder
den VSS-Normen. 2

PLANUNG

Um richtig planen zu kénnen, ist es empfehlenswert, sich die Situation vor Ort anzusehen. Die be-
notigten Parkplatze konnen durch eine Zahlung der abgestellten Fahrrader zu einem reprasenta-
tiven Zeitpunkt ndherungsweise ermittelt werden. Unter Umstanden ist die erforderliche Anzahl
in der Bauordnung oder dem Baugesetz enthalten. Bei Neubauten sollte man die Veloparkierung
frihzeitig in die Planung einbeziehen und daflr die verantwortlichen Stellen kontaktieren: Lie-
genschaftsverwaltung, Hauseigentimer, Gemeindeverwaltung. Eventuell wird eine Baubewiilli-
gung bendtigt.

Zu Beginn der Planung sollte man sich Uber die Anforderungen an die Abstellanlage im Klaren
sein. Werden die Fahrrader lange abgestellt oder nur voriibergehend? Bendtigen sie einen Witte-
rungsschutz? Sollen die Velos in einer offenen oder in einer abschliessbaren Anlage parkiert wer-
den? Grundsatzlich liegen geeignete Flachen fir Veloabstellplatze nahe am Ziel, kénnen fahrend
erreicht werden und sind gut einsehbar. Moglicherweise sind dezentral angeordnete Velopark-
platze sinnvoller als eine zentrale Anlage.

Welches System eignet sich am besten fiir den vorgesehenen Standort? Kann ein platzsparendes
System mit in der Hohe versetzten Vorderradern gewahlt werden, oder sprechen Unterhalt und
Asthetik dagegen? In jedem Fall wird ein Diebstahlschutz (anschliessbarer Velorahmen) benotigt.
Bei der Planung sollte man davon ausgehen, dass die Nachfrage nach Veloabstellplatzen zu-
nimmt.

UNTERHALT

Veloparkieranlagen mussen regelmassig gereinigt und unterhalten werden. Die periodische Kont-
rolle zeigt, ob Nachbesserungen, beispielsweise an der Beleuchtung oder dem Parkiersystem, no-
tig sind. Werden zum Beispiel vermehrt Spezialvelos parkiert, ist auf diese Veranderung mogli-
cherweise mit einem anderen Parkiersystem zu reagieren. Mit einem Ordnungsdienst und regel-
massiger Kontrolle kann die Parkierordnung aufrechterhalten und verhindert werden, dass zum
Beispiel Motorrader die Veloparkplatze belegen.

Daniel Sigrist, Raumplaner FH/FSU, Planum Biel AG, contact@planum.ch

Anmerkungen/Literatur
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trag des Bundesamtes fiir Strassen (in Bearbeitung).
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