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SEHEN UND BESCHREIBEN

Im Urner Reusstal und in der Leventina haben Bahn- und Strassenbau die
Topografie und die Kultur neu modelliert. Doch woraus besteht die Ver-
kehrskulturlandschaft, und was haben die Einzelteile miteinander zu tun?
Viele Teile sind unsichtbar geworden, iiberwachsen, vergessen oder selbst-
versténdlich. Sie missen entdeckt und in Sprache gefasst werden, damit
sie wieder sichtbar werden. Der Autor dieses Artikels wurde von den SBB
mit dieser Aufgabe betraut. Er sucht nach Methoden und Worten.

Die hochgradig technisch gepragte Kulturlandschaft im Urner Reusstal und, in etwas ge-
ringerem Mass, in der Leventina ist Zeugnis einer schrittweisen und in vielem pragma-
tischen Entwicklung — pragmatisch im durchaus positiven Sinn des in der jeweiligen Epo-
che sowohl technisch als auch okonomisch gerade noch Machbaren. Nicht einzelne Sen-
sationen, sondern die Gesamtleistung von Generationen bildet daher mehr und mehr den
Anlass fur die Faszination, die in den vergangenen Jahren mit der zunehmenden zeitlichen
Distanz breitere Kreise erfasst hat.
Seitens der SBB ist man sich dieses Phanomens schon seit einiger Zeit bewusst. Dies
fuhrte zur Erarbeitung eines Inventars der Hochbauten an der Bergstrecke zwischen Erst-
feld und Biasca, das mit wissenschaftlicher Detailscharfe den Uber die Jahre angewach-
. senen, veranderten und oft erneuerten Bestand auflistet und eingehend beschreibt. Doch
01 Bahnlinie, Fahrweg, Kantonsstrasse und Reuss . 3 _, . | - i = q
L riihen Intechiind Gurtnetion in den beiden Bergtalern verlauft nicht nur eine doppelspurige Eisenbahnlinie der Nord-
(Bilder: Walter Zschokke) sUd-Transversale, sondern es liegen darin auch die parallelen und teilweise Uberlagerten
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02 Nebeneinander von Eisenbahnlinie und Kan-
tonsstrasse kurz nach Intschi

03 Kabelbude unterhalb des Dazio Grande in der
Ausfilhrung fiir die Alpensiidseite: ikonografisch
verwandt mit den Kapellen von Kreuzwegstationen
04 Autobahn, Kantonsstrasse und Eisenbahn in der
Biaschina

05 Steinbogenbriicke unterhalb Gurtnellen Dorf

06 Neue Larmschutzwand nach Gurtnellen Station

Systeme des Individualverkehrs: Saumpfad, Fahrstrasse, Autobahn, weiter die Anlagen flr
Produktion und Transport von Strom sowie mannigfaltige Schutzmassnahmen gegen Wild-
bache, Lawinen, Steinschlag und Murabgange (Rufen), dazu militarische Anlagen zur Kon-
trolle des von der Bahn geschaffenen Korridors durch die Alpen. Sie alle sind eingebettet
in eine von Fluss und Gletscher geformte alpine Topografie, die eine Folge von Land-
schaftsraumen unterschiedlichen Charakters aufweist.

In der Summe ist das sehr viel, und doch wird eine Fahrt Uber die Gotthard-Bergstrecke als
ein grosses, nichtsdestotrotz stark komprimiertes Gesamtereignis wahrgenommen. Es
war daher die Absicht der Verantwortlichen des Inventars, Toni Hafliger und Karl Holen-
stein, eine Zusammenschau anzustreben, die Bahnstrecke als Teil dieser technischen
Landschaft zu betrachten und die Interdependenzen mit den anderen Systemen der tech-
nischen Infrastruktur als zusatzliche Faktoren der Sinnstiftung mit einzubeziehen.

Dem mit dieser Aufgabe betrauten Schreibenden stellte sich bald die Frage, ob die Wahr-
nehmung aus dem bewegten Eisenbahnzug dafur Gberhaupt geeignet ist. Der schrag nach
vorn oder nach hinten zielende Blick aus dem Wagenfenster vermag naher Liegendes
kaum zu erfassen, und schon ist es wieder verschwunden. Nur was etwas weiter entfernt
ist, kann langer fixiert und somit «erkannt» werden. Eine Flhrerstandsfahrt bietet denvon
der Autofahrt bekannten frontalen Ausblick, der wesentlich ruhiger ist, weil man weiter
vorausschauen und weniger auffallige Elemente der Bahninfrastruktur in Geleisenahe
besser erkennen kann. Langeres Betrachten geht jedoch nicht, da sind selbst die 70 km/h,
mit denen eine Guterzuglokomotive die Steigung bewaltigt, viel zu schnell. Dazu kommt,
dass ein nicht geringer Teil der Fahrt in kiirzeren und langeren Tunneln verlauft, sodass
dem Kontinuum der Bewegung ein stark fragmentierter Eindruck entgegensteht. Obwohl
die Sicht aus dem fahrenden Zug hinaus ein wesentlicher Aspekt der «Erfahrung» und da-
her unabdingbar bleibt, kann sie keinesfalls genligen. Es ist daher zwingend, sich eine
Aussensicht zu erarbeiten, die eine Gesamtvorstellung der durchfahrenen Landschafts-
raume anstrebt. Dieser Versuch wird vom Uberblick zum Einzelobjekt fiihren, doch er wird
manche Licken bewusst stehen lassen mussen, denn bis in alle Details vordringen zu wol-
len ware vermessen. Dennoch ist der grosse Rahmen fur das Gesamt- wie das Teilver-
standnis wesentlich.

Das ideale Vorgehen ist daher die immer wiederkehrende Annaherung an die Bahnlinie zu
Fuss, unterstutzt durch ein Fahrzeug. Damit wird die Kantonsstrasse zur Basislinie der
Landschaftswahrnehmung, von der aus in intensiven Begehungen immer wieder die Nahe
zur Bahntrasse gesucht wird, um die einzelnen Elemente in der Vorstellung zu einem Ge-
samteindruck zu verdichten. Selbstverstandlich sind dabei Strasschen und Wege eine
willkommene Hilfe, denn Wege entlang der Bahnlinie finden sich nur auf kurzen Teilstre-
cken. So prazisiert sich die etappenweise gewonnene Vorstellung mehr und mehr, und Zu-
sammenhange werden ersichtlich, die sich einem aus dem fahrenden Zug heraus nie er-
schlossen héatten. Eine unschatzbare Hilfe bildet zudem das in der Schweiz vorhandene
ausgezeichnete Kartenwerk im Massstab 1:25 000.

Die Dichte der technischen Infrastruktur im Tal bringt es mit sich, dass plotzlich gar vieles
interessant wird. Vor allem wenn es zu Annaherungen, Kreuzungen, Uberlagerungen und
Engstellen der Systeme kommt, wenn sich die Bauwerke von nahe besehen und sogar an-
fassen lassen, wenn eine Bricke, Uber die sonst nur die Zlge fahren durfen, dem Fussgan-
ger ebenfalls die Uberwindung des topografischen Hindernisses zugesteht. Diese Begeg-
nung zweler Massstabe im doppelten Sinn — méachtiges Bauwerk-Mensch und Schritt-
tempo-Eisenbahntempo — birgt einen hohen Erlebniswert, der nicht unterschatzt werden
soll. Sigfried Giedion weist in «Bauen in Frankreich» (1928) auf dieses besondere, gleich-
sam Uberwaltigende Gefuhl hin: «In den luftumspulten Stiegen des Eiffelturms, besser
noch in den Stahlschenkeln eines Pont Transbordeur, stdosst man auf das asthetische
Grunderlebnis des heutigen Bauens.» Auf dem Fussweg zwischen den Stahlkastentragern
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der Reussbricke bei Intschi, wo als Lichtquelle und Gehflache nur die Gitterroste unter
den Fussen dienen, packt einen hoch Uber den Strudeln der Reuss dieses Gefuhl ebenso
heftig. Und wenn dann noch ein Zug Uber die Brlucke rollt und die Topflager dchzen, kann
es Manchen sogar zu viel werden. Eine Achterbahn ist da weniger elementar. Es sind diese
Nebenertrage der Primarleistung von Kunstbauten, die den neuartigen Erlebniswert fur
Wandernde enorm steigern. Nach einer solchen Begehung mit Direktkontakt befahrt man
die Strecke mit ganz anderen Augen.

Eine derartige Annaherung wird erst méglich, wenn die Hemmschwellen, die infolge einer
massiven Veranderung des gewohnten Landschaftsbildes in den Kopfen entstanden sind,
durch Gewohnung abgebaut oder niedriger werden, wenn — oft nach Jahrzehnten - die
Historisierung eintritt und die Werke der Ingenieure gleichsam zu Topografie geworden
sind, einer von Menschen gemachten Topografie notabene, in der wir desto mehr zu sehen
und zu erkennen vermogen, je mehr wir technik-, kultur- und sozialgeschichtlich dartber

wissen. Das heisst nun nicht, dass die Strecke mit erlauternden Tafeln gespickt sein muss.

Denn zuvorderst steht das spontane Schauen, das niemandem genommen werden soll.
Daraus ergeben sich Fragen. Ein handlicher FUhrer oder gar nur ein Faltblatt durfte gent-
gen, denn individuelle Entdeckerfreude und Erkenntnisvermehrung sollen nicht durch
padagogistische Erlauterungen geschmalert werden; man kann eine Sache auch zu Tode
vermitteln. Am stérksten sind diese Werke, wenn Stein, Stahl und Beton sowie Dimensio-
nen und Leistung unmittelbar wirken.

Das heisst dennoch nicht, dass die neu gewonnene Sicht auf die technische Kulturlandschaft
nicht in ein anderes Medium, sei dies Fotografie oder wie bei der vorliegenden Aufgabe Spra-
che, gefasst werden darf. Abschliessend und vollumfanglich wird dies sowieso nicht gelingen,
aber die beschreibende, interpretierende Annaherung ist jedenfalls erlaubt. Daraus ergeben
sich - inanderen Medien - eigenstandige Werke, die mit dem Objekt der Betrachtung in mehr-
facher Beziehung stehen.

Fur eine textliche Annaherung werden die Strukturierung in Systeme und Elemente, eine
Gliederung in Abschnitte und Einzelobjekte sowie Uberlagerungen und Details nitzlich
sein, um der Fulle an Material und Eindricken ordnend beizukommen. Dabei wird un-
schwer feststellbar, dass hinter jeder Massnahme mehrheitlich rationale, ihrer Zeit ent-
sprechende Uberlegungen stehen und auch das Gesamtsystem klare Gesetzméssigkeiten
aufweist. Das Verhaltnis zur alpinen Landschaft war jedoch eher nlichtern, gleichsam ab-
sichtslos. Diese spezifische Absichtslosigkeit, wie sie zur Bauzeit der Gotthardbahn und
dann auch wieder von 1950 bis 1980 vorherrschte, bringt nicht selten Neues hervor, das
sich erst im Nachhinein als solches erkennen lasst. Sie lasst sich nicht willentlich und
kunstlich herbeiflhren. Wenn wir aber heute diese Infrastrukturbauten analysieren, ent-
fernen wir den Schleier gleicher Gultigkeit und holen die Dinge ins Bewusstsein. Damit eig-
nen wir sie uns neuerlich an und machen sie zu etwas Besonderem, zu Geschichte. Als
Fachleute wie als Entscheidungstrager, die darlber Bescheid wissen, sind wir in der Folge
fur die Integration kommender Veranderungen verantwortlich.

Walter Zschokke, Architekt ETH und Autor, zschokke.arch@nextroom.at
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