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Weissenstein-Bahn retten

(sda/rw) Der historischen Sessel-
bahn auf den Weissenstein bei
Solothurn droht das Aus durch
eine geplante moderne Gondel-
bahn. Nun will der Schweizer Hei-
matschutz die Sesselbahn aus den
frithen 500er-Jahren als schiitzens-
wertes Kulturgut erhalten.

Bis zu 130 000 Ausfligler pro Jahr
lassen sich in einer viertelstiindigen
Fahrt auf den 1280 Meter hohen
Weissenstein transportieren. Auf
dem offenen Sessel aus Holz und
Stahlrohr kommen sie mit Wind
und Wetter in Kontakt, im Win-
ter geschiitzt durch Wolldecken.
Bereits die Fahrt auf den Berg ist
ein Erlebnis.

Damit konnte es kiinftig ein Ende
haben: Die Seilbahn Weissenstein
AG plant, die Sesselbahn mit Aus-
laufen der Betriebsbewilligung
Ende 2009 durch eine moderne
Gondelbahn mit geschlossenen
Kabinen zu ersetzen. lhre Pline,
begriindet mit Kosten- und Kom-
fortargumenten, sind seit linge-
rem bekannt.

Tourismushistorisches Denkmal
Doch nun erwichst dem Projekt
Widerstand: Der Sessellift sei ein
technik- und tourismusgeschicht-
liches Denkmal von nationaler
Bedeutung, schreibt der Schweizer
Heimatschutz. Neben der Bahn

zum Oeschinensee bei Kandersteg
BE handle es sich um die idlteste
fahrende Sesselbahn dieses Typs
in der Schweiz. Die Fahrt sei «ein
emotionales Erlebnis» wie eine
Dampfzugfahrt oder ein Flug
mit einem historischen Flugzeug.
Dieser Ansatz misse in die Mar-
ketingtiberlegungen der Betreibe-
rin einfliessen. Es gehe nicht um
eine Fundamentalopposition, eine
Sanierung der Sesselbahn miisse
jedoch nochmals gepriift werden,
sagte Philipp Gressly, Prisident
der Sektion Solothurn des Schwei-
zer Heimatschutzes. Fir nichste
Woche sei ein Gesprich mit der
Bahnbetreiberin anberaumt.

Gleichzeitig mit dem Bahnneubau
soll der Weissenstein zu einem
«Familienberg» ausgebaut werden.
Geplant sind unter anderem eine
Sommer- und Winterrodelbahn.
Zum Gesamtprojek, fir das Plan-
dnderungen notwendig sind, ist
zurzeit eine Vernehmlassung des
Kantons Solothurn im Gang.

Sanierung zu teuer

Man habe sich die Entscheidung
nicht leicht gemacht, Uberle-
gungen zur Vermarktung einer
Nostalgiebahn seien einbezogen
worden, sagte Rolf Studer, Vize-
prisident der Seilbahn Weissen-
stein AG auf Anfrage. Sie seien

Die Sesselbahn auf den Weissenstein mit seitlicher Aussicht.
Auch Seilbahnen sind schiitzenswertes Kulturgut und Zeugen
der Tourismus- und der Technikgeschichte, die gerade in der
Schweiz eng miteinander verflochten sind (Bild: pd)

aber an den betriebswirtschaft-
lichen Realititen gescheitert. Eine
Sanierung komme auf mindestens
7 Mio. Franken zu stehen. Das
Bundesamt fiir Verkehr habe in
Aussicht gestellt, dass die Betriebs-
bewilligung damit um fiinf Jahre
verlingert werden kdnnte. Dem
gegeniiber schlage das Neubaupro-
jekt mit 10 bis 12 Mio. Franken zu
Buche, die Bahn erhalte aber eine
Betriebsbewilligung fiir 20 Jahre.
Dazu kommen laut Studer hohe
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Betriebskosten der Sesselbahn
und die rund doppelt so hohe
Kapazitit einer Gondelbahn. An
schénen Sommer- und nebligen
Wintertagen sei die alte Sesselbahn
rasch tiberlastet. Definitiv tiber die
Sanierungsvariante entscheiden
werden laut Studer die Aktionire
des privaten Bahnunternehmens.
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