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PUBLIKATIONEN

WIRTSCHAFT

IN KURZE

Erwerbsleben, Mobi-
litdt und Aushildung

(pd/km) Die Publikation enthilt
die wichtigsten Daten aus der letz-
ten Volkszihlung zu den Themen
Erwerbsleben, Pendlermobilitit
und Ausbildung. Dargestellt wer-
den die Ergebnisse fiir die Schweiz
sowie die Kantone, erginzt mit
zahlreichen Tabellen, Karten und
Grafiken. Zudem liegt eine CD-
ROM bei mit den entsprechenden
statistischen Informationen fiir
eine Auswahl von Tabellen auf der
Ebene von Bezirken und Gemein-
den. Die CD-ROM enthilt darii-
ber hinaus einen Link auf eine
interaktive Internetseite. Auf die-
ser werden — auf verschiedenen
regionalen Niveaus — die Resultate
zu den Verinderungen dargestellt,
die in den Pendlerbewegungen
und den 1990 und 2000 benutzten
Transportmitteln auftraten.
Martin Schuler, Alain Vuille, Anna
Borkowsky: Erwerbsleben, Pendlermo-
bilitt und Ausbildung. 164 S., Fr. 39.—.
Zu bestellen beim Bundesamt fiir Sta-
tistik, Tel. 032 713 60 60, order@bfs.
admin.ch, Bestellnummer 001-0061

Velos auf Trottoirs
(pd/km) Seit Mitte 1998 kann auf

einem schwach begangenen Trot-
toir entlang einer stark befahrenen
Strasse das Signal «Fussweg» mit
einer Zusatztafel «Velo gestattet»
angebracht werden. Die Hand-
habung war aber nicht einheitlich
geregelt. Die Schweizerische Velo-
Konferenz (SVK) und der Schwei-
zerische  Verkehrssicherheitsrat
(VSR) haben inzwischen einen
Ratgeber erstellt als Entschei-
dungs- und Planungshilfe fir die
Zulassung von Velos auf Trottoirs
und Gehwegen. Anhand von drei
charakteristischen Fallbeispielen
werden die Anforderungen ver-
deutlicht. Der Anhang enthilt
eine Liste von ausgefiithrten Bei-
spielen aus der Schweiz sowie eine
Zusammenstellung der geltenden
rechtlichen Grundlagen.

SVK und VSR (Hsg.): Velos auf Trot-
toirs. Ausgabe 2005. D/F, ca. 808.,
Fr. 35.—. Bezug bei der SVK, Fax 044
363 18 77, info@uelokonferenz.ch
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Auswirkungen
der EU-Erweiterung

(ots/km) Knapp zwei Jahre nach
der Erweiterung der EU um zehn
Mitgliedstaaten liegt die erste Be-
standesaufnahme iiber deren Aus-
wirkungen auf die Geschiftstitig-
keit von Schweizer Unternehmen
vor. Durchgefithrt wurde die Um-
frage vom Euro Info Center Schweiz
von Osec (www.osec.ch/eics) unter
Mitwirkung des KMU-Instituts der
Uni St. Gallen und der kantonalen
Industrie- und Handelskammern.
Vor der Erweiterung unterhielten
ca. 30% der Befragten Geschifts-
beziehungen mit den neuen Mit-
gliedstaaten. Dieser Anteil hat sich
seither kaum veridndert (+2.4 %).
4% haben in die neuen Mitglied-
linder investiert. 17.5% konstatie-
ren positive Auswirkungen, 70 %
erachten diese als neutral und 5.9 %
als negativ.

Obschon durch den EU-Beitritt
mit dem Wegfall von Handelsbe-
schrinkungen, der Vereinheitli-
chung von Normen und Standards
und einer verbesserten Rechtssi-
cherheit Erleichterungen erzielt
werden konnten, sind fiir 60%
wesentliche Schwierigkeiten ge-
blieben: Problematisch sei die
Infrastruktur. Zudem gebe es nach
wie vor Verzogerungen bei der
Umsetzung des EU-Rechts, und
die Suche nach qualifiziertem Per-
sonal wie auch die Finanzierbar-
keit von Exporten in die neuen
EU-Staaten gestalteten sich nicht
einfach. Die Nachteile der Erwei-
terung spiiren die Unternehmen
vor allem in einem steigenden
Wettbewerbs- und Preisdruck in
der Schweiz und in steigenden
Kosten in den neuen Mitgliedstaa-
ten. Laut der Studie entstand dort
eine Dynamisierung, wo Firmen
bereits vor der Erweiterung in den
neuen EU-Staaten titig waren.
Von den befragten Unternehmen
waren 152 aus der Westschweiz und
814 aus der Deutschschweiz. 56 %
sind Kleinstunternehmen (1-9 Mit-
arbeitende), 29% Kleinunterneh-
men (10-49 Mitarbeitende), 11%
Mittlere Unternehmen (50-249
Mitarbeitende) und 4 % Grossunter-
nehmen (mehr als 250 Mitarbeiten-
de). www.osec.ch/eics/umfrage
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Sparen bei Luftschutzkellern
und Zivilschutzanlagen

(sda/km) Der Bund hat zu wenig
Geld fiir den Bau und den Unter-
halt von Zivilschutzanlagen und
Luftschutzkellern. Das bestehende
Leitbild Bevolkerungsschutz (LBB)
des Bundesrats geht davon aus,
dass die Werterhaltung der Schutz-
anlagen den Bund jihrlich rund
25Mio. Fr. kostet. Diskussionslos
und im Einklang mit dem Bundes-
rat hat der Nationalrat am 16. Mirz
eine Motion gutgeheissen, die eine
neue Regelung verlangt. Ausser-
dem verlangte der Nationalrat
vom Bundesrat, die Anforderun-
gen an die privaten Zivilschutzan-
lagen zu uberpriifen. Es stelle sich
die Frage, ob auch hier ein Sparpo-
tenzial vorhanden sei. Die vorge-
schriebenen Schutzriume erhdh-
ten nidmlich die Baukosten fir
Privatpersonen.

Auseinandersetzungen

um lkea-Standorte

(sda/km) Der Bau eines neuen
Ikea-Mobelhauses im Genfer Vor-
ort Vernier verzogert sich weiter.
Das Verwaltungsgericht hat Rekur-
se gutgeheissen und den Gestal-
tungsplan zuriickgewiesen. Die
Umweltvertriglichkeitspriifung sei
unvollstindig, argumentieren die
Richter. Um die neu zu erwarten-
den Verkehrsfliisse zu bewiltigen,
hatte die Gemeinde Vernier die
Reduktion der Parkplitze auf 945
verlangt. Ausserdem wird das
Gelidnde an das Netz der offentli-
chen Verkehrsbetriebe angeschlos-
sen. Ein Schienenanschluss ermog-
licht die Anlieferung per Bahn.
Eine erste Hiirde hat Ikea mit dem
Standort Pratteln genommen. Die
Baselbieter Regierung hat den
Quartierplan fiir ein multifunktio-
nales Gebiude neben dem Mdobel-
haus mit Ausnahme einer Teilnut-
zung als Multiplexkino geneh-
migt. Der Pratteler Einwohnerrat
hatte vorgingig den Quartierplan
fir den zwei- bis viergeschossigen
Bau im Gebiet Griissen samt 390
Parkplitzen im April 2005 abgeseg-
net, worauf der Verkehrs-Club der
Schweiz (VCS) und die Griinen
Baselland sowie die Unabhiingigen
Pratteln Einsprachen einreichten.

Diese hat die Regierung nun abge-
wiesen. Die Einsprechenden for-
derten ein besseres Angebot an
Offentlichem Verkehr sowie Ge-
bithren fiir die Parkplitze. Uber-
dies verlangte der VCS eine Um-
weltvertriglichkeitspriiffung fur das
ganze Gebiet Griissen, die auch den
Quartierplan fiir das angrenzende
Media-Markt-Areal sowie das beste-
hende Tkea-M&belhaus umfasst.

Einsprache gegen
«Rheinpark»-Aushau

(sda/km) Die Sektion St. Gallen-
Appenzell des VCS hat Einsprache
erhoben gegen den von der Migros
geplanten 70-Mio.-Fr.-Ausbau des
Einkaufzentrums Rheinpark in
St. Margrethen. Der VCS fordert
eine Parkplatz-Bewirtschaftung
und damit die «Einhaltung gelten-
der umweltrechtlicher Normen».
Die Migros hitte es laut VCS in
der Hand gehabt, mit
«rechtskonformen Projekteingabe»
den Baubeginn nicht unndtig aufs
Spiel zu setzen.

einer

Umweltverbédnde

mehrheitlich im Recht

(sda/km) Die Umweltorganisatio-
nen waren 2005 mit ihren Ver-
bandsbeschwerden erfolgreich: In
78 % von insgesamt 244 Verfahren
mussten Korrekturen zu Gunsten
der Umwelt vorgenommen wer-
den. Fiinf Fille gelangten bis vor
Bundesgericht. Das geht aus einer
Statistik von 16 Umweltorganisa-
tionen hervor. In den fiinf vom
Bundesgericht behandelten Fillen
erhielten die Umweltverbinde vier
Mal Recht. 84% der Verfahren
wurden ohne Inanspruchnahme
der Gerichte abgeschlossen, 143
Beschwerden (59%) bereits auf
Gemeindeebene beigelegt.

Die Statistik zeige, dass alles ande-
re als Missbrauch betrieben werde.
Die stindigen Versuche, das Be-
schwerderecht zu schwichen, lenk-
ten von wichtigeren Themen ab.
Es werde deshalb Zeit, dass auch
die Politikerinnen und Politiker
die Fakten zur Kenntnis nihmen
und die zahllosen Vorstosse «dis-
kret und sachlich entsorgen».
www.verbandsbeschwerde.ch




LESERBRIEF

Norm SIA 480:

Liicke in der praktischen Anwendung

«Wirtschaftlichkeitsherechnung im
Hochhau», tec21 12/2006

Der Artikel stellt Konzept und
Inhalt der Norm SIA 480 vor. Bei
der (empfohlenen) dynamischen
Berechnungsmethode sind ver-
schiedene Variablen festzulegen,
von denen der Kalkulationszins-
satz und die veranschlagte Nut-
zungsdauer eines Projektes als die
wichtigsten bezeichnet werden.
Gegen diese Auffassung ist nichts
einzuwenden.

Das Berechnungsmodell in Norm
STA 480 ist nun so angelegt, dass fiir
alle kostenbeeinflussenden Gros-
sen mit Realwerten gerechnet wer-
den muss. Der Realwert ist dabei

wie folgt definiert: Realwert~
(Nominalwert —Inflation). Als Infla-
tion wird die mittlere Jahresteue-
rung (Warenkorb) verstanden.

Stolperstein Bauteuerung

Es ist eher unwahrscheinlich, dass
die grundsitzlich zu berticksichti-
gende Bauteuerung iiber eine
lange kinftige (!) Zeitspanne hin-
weg jeweils exakt dem gewogenen
Mittel aus dem Warenkorb ent-
sprechen wird. Diese Vorausset-
zung im Berechnungsmodell fiihrt
zu Problemen beziehungsweise zu
Einschrinkungen in der Anwen-
dung, die unbedingt eines Hinwei-
ses bedurft hitten. Dies umso
mehr, als in der Norm betont wird,

fiir eine (allfillige) Berechnung mit
nominellen Preisen kdmen die
identischen Formeln wie bei einer
Berechnung mit Realwerten zur
Anwendung (A 1.1.3).

Das Problem entsteht dann, wenn
man bei der Berechnung von einer
individuellen (Bau-)Teuerung fiir
alle auf der Zeitachse verteilten
Investitionen eines Projektes aus-
gehen mdchte. Oder wenn ver-
schiedene Vorhaben verglichen
werden sollen, deren jeweilige
Investitionen einer unterschiedli-
chen realen Teuerung ungleich
null unterliegen und/oder unglei-
che Nutzungsspannen aufweisen.
Sobald nimlich spezifische Teue-
rungen von der (mittleren) Infla-

Raffinierte Vielseitigkeit.

tionsrate abweichen, diirfen ihre
kapitalisierten Barwerte nicht
ohne individuelle Korrekturfak-
toren auf einen gemeinsamen
Betrachtungshorizont projiziert
werden. Solche Korrekturfaktoren
stehen hier leider nicht zur Verfi-
gung. Die Norm ist zwar auch in
diesem Punkt konsequent, indem
eben «vorsorglich» fiir alle diskret
verteilten Investitionsglieder die
tibergeordnete Bedingung gilt:
«Spezifische Teuerung minus Infla-
tionsrate gleich null». Diese Vor-
gabe aber schliesst leider zahlrei-
che interessante Vergleichsmog-
lichkeiten von vornherein aus.
Heinz Bangerter, berat. Ing. usic/
SIA, c/o Weder + Bangerter, Kloten

SWISS MADE

Ob iibereinander oder nebeneinander eingebaut, die Kompakt-Geréte von AEG
aus Schweizer Produktion bieten Hand fiir ein Spiel mit Varianten - ganz wie
Sie es wiinschen. Raffinierte Funktionen und klare Linien in zeitloser Eleganz
unterstreichen die perfekte Ausfiihrung.

www.aeg.ch

PERFEKT IN FORM UND FUNKTION
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VERKEHR

Der Standort machts

Der Einkaufs- und Freizeitverkehr
wird weiterhin wachsen. Der Trend
zu Publikumsintensiven Einrich-
tungen (PE) an peripheren, auto-
orientierten Lagen ist ungebro-
chen — verbunden allerdings mit
einer betrichtlichen Unsicherheit
bei deren Planung. Es existieren
weder verbindliche Messgrossen
zu den Verkehrsauswirkungen von
PE noch gesicherte Erkenntnisse
zum gesamten Verkehrsaufkom-
men. Eine Forschungsarbeit ver-
sucht, diese Liicken zu schliessen.
Neben der Definition wichtiger
Begriffe wie «PE», «Standorttyp»
oder «Nutzungstyp» und einer
Literaturrecherche untersucht die
Arbeit bestehende PE in der
Schweiz. Die betrieblichen Kenn-
daten von rund 130 PE wurden
zusammengestellt, 39 Beispiele ge-
nauer betrachtet, davon 15 mittels
Erhebungen. Es hat sich gezeigt,
dass seitens der Betreiber eine
betrichtliche Zuriickhaltung be-
steht, Daten tiber PE zur Verfi-
gung zu stellen und Erhebungen
zu ermOglichen.

Als PE bezeichnet die Studie Bau-
ten und Anlagen im Bereich Ein-
kauf und Freizeit, die durch-
schnittlich mindestens 4000 Per-
sonenwege oder mindestens 2000
Autofahrten pro Tag generieren.
Das konnen ganzjihrige (Ein-
kaufszentren), saisonale (Touris-
mus) oder temporire (Grossan-
ldsse) Einrichtungen sein. Die
Forschungsarbeit konzentriert sich
auf ganzjihrige PE, die gemiss
obiger, an der Verkehrserzeugung
orientierten Definition fir etwa
8 bis 12 % des gesamten PW-Ver-
kehrs in der Schweiz verantwort-
lich sind. Bei den Freizeit-PE wird
auf die Multiplex-Kinos fokus-
siert, in diesem Bereich sind ge-
niigend Beispiele vorhanden.

Standort entscheidend

Je nach Nutzungs- und Standort-
typ ergeben sich differenzierte Ver-
kehrskennwerte. Dazu gehdren die
Anzahl Personenwege und PW-
Fahrten pro 100 m? Nutzfliche
und Tag, die durchschnittliche
Weglinge pro Person oder der An-
teil der Spitzenstunden am Sams-
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tagsverkehr. Es zeigt sich, dass der
Standort einer PE prigend fiir
deren Verkehrserzeugung ist. Zent-
rale PE weisen mehr Personenwege
pro Nutzflicheneinheit auf, die
Weglingen sind deutlich kiirzer,
und der Modalsplit ist sehr viel
hoher als bei peripheren PE.

Am deutlichsten sind die Unter-
schiede beim Fussverkehr: Zent-
rale Standorte weisen bei allen
Nutzungen rund zehnmal hohere
Anteile an Fussverkehr auf als
periphere. Der offentliche Verkehr
kann nur dann relevante Anteile
(>10%) generieren, wenn die Er-
schliessungsqualitit sehr gut ist.
Und dies ist bei allen Beispielen nur
an zentralen Standorten der Fall.

Erkenntnisse fiir PE-Planungen
PE-Planung ist zuerst und im
Wesentlichen Standortplanung —
die Raumplanung ist gefordert.
Von Seiten der offentlichen Hand
geht es um das Sichern von genii-
gend zentralen und um das Verhin-
dern von peripheren Standorten.
Positiv- und Negativplanung ge-
horen zusammen.

Ebenfalls gefordert sind Investo-
ren und Betreiber. Der ungebro-
chene Trend zur Standortkonzent-

in %

100

ration fihrt zu grosseren Ein-
heiten mit grosseren Einzugsge-
bieten. Dies erschwert das Bereit-
stellen zentraler Standorte und
verlingert die Wege. Die Anpas-
sung der Expansions- und Stand-
ortkonzepte muss das Ziel verfol-
gen, vermehrt zentrale Standorte
einzubeziehen und einen Para-
digmawechsel in der «Konzentra-
tionsphilosophie» einzuleiten.
Verkehrsplanerische Massnahmen
optimieren die Erreichbarkeit
eines Standorts. Dazu gehoren die
bestmogliche Einbindung der PE
ins Fuss- und Velowegnetz sowie
direkte und hiufige OV-Verbin-
dungen. Die Zahl der Parkplitze,
deren Bewirtschaftung sowie maxi-
male Fahrtenzahlen sind aufgrund
der gegebenen Strassenkapazititen
und Umweltbelastungen festzule-
gen.

Erich Willi, Geograf/ Verkebrsplaner

Publikumsintensive  Einrichtungen
PE: Planungsgrundlagen und Gesetz-
madssigkeiten, SVI 2001/545. Metron
Verkebrsplanung / Transitec Ingénienrs-
Conseils / Fussverkehr Schweiz, 2006.
Bezug des Berichts ab April bei der
Geschifisstelle des SVI, Vadianstr. 37,
Postfach, 9001 St. Gallen
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I zentrale Standorte

Mischform Multiplex

[T petiphere Standorte

Verkehrskennwerte, Modalsplit (Anteil von Velo-, Fuss- und dffent-
lichem Verkehr am Gesamtverkehr). Standorttyp zentral: im Zentrum
des Siedlungsgehietes (Stadt, Quartier oder Dorf) bzw. in Zentrums-
nidhe mit Wohnnutzung in der naheren Umgebung; Standorttyp peri-
pher: am Rand des Siedlungsgebietes in neuen Gewerhegebhieten
bzw. in Umnutzungsgehieten abseits grisserer Wohngehiete

(Bild: Autor)
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Weggerutscht - Ersatz
fiir Standseilbahn

(sda/de) Die altehrwirdige Stand-
seilbahn von Lauterbrunnen nach
Miirren Griitschalp fihrt am kom-
menden 23. April zum letzten
Mal. Danach wird sie durch eine
Luftseilbahn ersetzt. Dieser Schritt
wurde notig, weil sich die Stand-
seilbahn in einem Rutschhang
befindet. Seit der Inbetriebnahme
im Jahr 1891 verschob sich das
Bahntrassee im Mittelteil 2.5m
seitwirts und 3m talwirts. 1999
musste die Bahn deswegen den
Betrieb zeitweise einstellen. Im
vergangenen Jahr hatte das Bun-
desamt fiir Verkehr die Betriebsbe-
willigung der Anlage nur noch bis
Ende 2006 genehmigt.

Ende April soll mit dem Bau der
Luftseilbahn begonnen werden.
Dazu muss der Betrieb der Stand-
seilbahn definitiv eingestellt wer-
den. Die Erschliessung von Miir-
ren ist in dieser Zeit durch die
Luftseilbahn Stechelberg sicher-
gestellt.

Korrektur fiir Masten
Vorgesehen ist eine einspurige Pen-
delbahn, die Kabine fasst 100 Per-
sonen. Im Vergleich zur alten
Bahn wird sich die Kapazitit um
etwa 40 % auf 500 Personen pro
Stunde erhohen. Die Fahrzeit wie-
derum wird statt elf nur noch
knapp vier Minuten betragen.

Die heutige Talstation und die
Bergstation werden fast vollstindig
ibernommen. Die Linienfithrung
deckt sich mehrheitlich mit jener
der alten Bahn, deren Trassee
grosstenteils riickgebaut wird.
Véllig bodenunabhingig funktio-
niert jedoch auch die Luftseilbahn
nicht. Zwei ihrer Masten sind
potenziell von Terrainverschiebun-
gen betroffen. Die Bodenbewe-
gungen konnen aber dank so
genannten Verschiebechassis bei
den Stiitzenflissen korrigiert wer-
den.

Die Kosten betragen 23.4 Mil-
lionen Franken. Davon trigt
die offentliche Hand, vor allem
Kanton und Bund, 20 Millionen
Franken.
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