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Larmschutz mit Drain-Asphalt

Das Beispiel A2 im Kanton Uri

Bei der Erneuerung der A2 zwischen Erstfeld und
Amsteg im Kanton Uri wird der Betonbelag aus
den 1970er-Jahren durch einen «leisen» Drain-
Asphalt ersetzt. Die Prognosen gehen von einer
Larmreduktion von his zu 8 dB A aus. An expo-
nierten Lagen sind weiterhin Larmschutzwénde
notig. Einige dieser Mauern bilden, zusammen mit
dem Autobahntrassee und einem Tunnel, gleich-
zeitig einen Hochwasserentlastungskerridor.

Die A2 im Kanton Uri gehért zu den wichtigsten euro-
péischen Transitstrecken. An Spitzentagen verkehren
auf der Gotthard-Strecke bis zu 46 000 Fahrzeuge, im
tiglichen Durchschnitt sind es rund 20000 mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 16%. Zwischen Erstfeld
und Amsteg rollt der Verkehr bis heute tiber die Beton-
fahrbahn aus den 1970er-Jahren. Die Verbindungsdii-
bel zwischen den Betonplatten sind an vielen Stellen
gebrochen, es haben sich Stufen an den Fugen gebildet

(Bild 1). Das fithrt nicht nur zu dem bekannten «Hol-
pereffekt», den viele Reisende von der Gotthard-Auto-
bahn kennen, sondern auch zu einem unangenehm
klopfenden Geridusch. In grosseren Teilen der Gemein-
den Silenen und Amsteg liegt der Lirmpegel am Tag
iber 60dB A, dem Schweizer Immissionsgrenzwert fiir
reine Wohnzonen. Zentrales Ziel der Erneuerungsar-
beiten zwischen Erstfeld und Amsteg, die bis Juli 2007
andauern, ist deshalb die Lirmsanierung. Die Baumass-
nahmen mit einem Investitionsvolumen von 180 Mil-
lionen Franken umfassen die Kompletterneuerung des
Trassees, die Sanierung der Kunstbauten sowie drei neue
Strassenabwasser-Behandlungsanlagen (Bild 3).

Larm an der Quelle bekdmpfen

Im Reusstal ist Lirm nicht nur punktuell, sondern fli-
chenhaft ein Problem. Lirmschutzwinde machen auf-
grund der Tallage nur an bestimmten, besonders belas-
teten Orten Sinn. Um eine deutliche Verbesserung der
Lirmsituation zu erzielen, muss der Lirm an der Quelle
bekimpft werden. Bereits ab einer Geschwindigkeit von
40 bis 50km/h verursacht das Rollgerdusch von PW
einen héheren Lirmpegel als das Motorengeriusch. Vor
allem entlang von Nationalstrassen, wo der Verkehr mit
hoher Geschwindigkeit fliesst, kénnen deshalb Drain-
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belige, auch offenporige Asphalte genannt, fiir eine
deutliche Lirmminderung sorgen. Sie verfiigen fiber
ein relativ grosses Hohlraumvolumen und absorbieren
so den Lirm bereits am Entstehungsort. Wie aus ihrem
Namen hervorgeht, leiten sie gleichzeitig das Wasser
von der Fahrbahn ab und reduzieren die Sprithfahnen-
bildung sowie die Gefahr von Aquaplaning.

Um die Lirmsituation im Reusstal realistisch abzubilden,
wurden im Auftrag des Kantons Uri Lirmbelastungspline
sowohl fir den Ist-Zustand (Betonfahrbahn, Bild 4a)
als auch fiir einen zukiinftigen Zustand mit Drain-
asphalt (Bild 4b) erstellt. Danach bringt der Drain-
asphalt eine deutliche Entlastung: Die Lirmminderung
betrigt im tiberwiegenden Teil des Tals bis zu 8 dBA
gegeniiber dem heutigen Betonbelag-das entspricht in
etwa einer Halbierung des wahrgenommenen Lirms.
Neben Drainasphalt wurde auch ein Splittmastixasphalt
untersucht. Er brachte in der Modellrechnung jedoch
lediglich eine Verbesserung von 2 bis 4 dB A gegeniiber
der heutigen Situation.

Erfahrungen mit Drain-Asphalt

Bevor sich der Kanton Uri fiir den Drainasphalt ent-
schied, wurden alle bisherigen Erfahrungen mit dem
«Fluster-Belag» ausgewertet: In der Schweiz wurde der
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1
Schlagende Fuge in der Betonfahrhahn aus den
1970er-Jahren (Bild: Basler & Hofmann)

2
Die A2 als Uberlaufventil fiir die Reuss: Wenn der
Fluss Hochwasser fiihrt, dient die A2 mit dem
Taubachtunnel als Bypass, um Erstfeld zu schiitzen
(Bild: Basler & Hofmann)

3

{iberblick iiber die Erneuerungsstrecke im Kanton
Uri (Bild: Amt fiir Tiefbau, Kanton Uri)
4

Larmbelastungspléne entlang der A2. Sie zeigen

die Larmbelastung tagsiiber in einer Hihe von 7.5m
iiber Terrain (Fensterhdhe im 2. 0G)

a) Larmsituation im Urner Reusstal vor der Sanie-
rung: In griisseren Teilen der Gemeinde Amsteg liegt
der Larmpegel am Tag iiber 60 dB A

b) Simulation der Larmsituation nach Einbau eines

Drainbelags (Bilder: Grolimund & Partner)

erste Drainbelag 1991 im Kanton Waadt eingebaut und
seitdem auf rund 250 Autobahnkilometern eingesetzt.
Messungen in den Kantonen Waadt und Aargau zeigten,
dass Drainasphalt auch tiber Jahre nur wenig von seiner
lirmmindernden Wirkung verliert. Urspriinglich hatte
man angenommen, dass offenporige Belige im Lauf der
Zeit durch Ablagerungen verstopft werden und so ihre
lirmreduzierende Wirkung verlieren. Die Erfahrungen
in der Schweiz zeigten jedoch, dass die hohen Geschwin-
digkeiten der Fahrzeuge offenbar zu einer ausreichenden
Selbstreinigung des Belags fithren. Seine «akustische
Lebensdauer» entspricht damit durchaus seiner tech-
nischen, die bei 12 bis 15 Jahren liegt. So sind auch gross-
riumige Lirmsanierungen ohne kilometerlange und
sehr teure Lirmschutzwinde méglich. Das Schweizer
Bundesamt fiir Strassen (Astra) geht davon aus, dass die
Lirmsanierung mit Drainasphalt im Vergleich zu Lirm-
schutzwinden schweizweit Einsparungen von mehre-
ren hundert Millionen Franken erméglicht. Gleichzei-
tig warnt es vor einer Drainasphalteuphorie, denn flir
einen langfristig wirksamen lirmreduzierenden Belag
sind einige Rahmenbedingungen zu beachten: Drain-
asphalt ist aufgrund seiner porésen Struktur anfillig fiir
mechanische Beschidigungen. Insbesondere Schneeket-
ten haben auf einigen Schweizer Drainasphaltstrecken



5
Hohe Anforderungen an den Einbau: Um Langsfugen zu
vermeitden, muss der Drainasphalt auf der gesamten
Fahrbahnbreite in einem Stiick eingebaut werden
(Bilder: Basler & Hofmann)

Reussbriicke mit Gussasphalt und transparenter Larm-
schutzwand

7
Hochwasser- und Larmschutz in einem: Die Wande, die
das Wasser um Erstfeld kanalisieren, dienen gleichzei-
tig auch dem Larmschutz
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betrichtliche Schiden (Kornausbriiche) verursacht. Da
die zahlreichen Hohlrdume im Drainasphalt eine isolie-
rende Wirkung haben, ist die Oberfliche der Fahrbahn
im Winter kilter als bei dichteren Beligen. Schnee bleibt
deshalb linger liegen. Zudem «verschwinden» Tausalze
teilweise in den Hohlriumen des Belags. Der Winter-
dienst muss deshalb schneller reagieren und bendtigt
rund 40% mehr Streusalz. Auf Briicken sollten Drainbe-
ldge nur in besonderen Fillen und mit speziellen Entwis-
serungsldsungen zum Einsatz kommen, bei 600 mii. M.
ist die Hohengrenze des Drainbelags erreicht.

Hohe Qualititsanforderungen

Aufgrund dieser Erfahrungen galten fiir den Drain-
asphalt im Kanton Uri folgende Anforderungen:

— hohe Qualitit des Bindemittels: Ein gutes Haftver-
halten muss auch liber lange Zeitriume gewihrleistet
sein, um Kornausbriiche aufgrund von mechanischen
Belastungen zu vermeiden. Deshalb sollen nur beste
Bindemittel eingesetzt werden wie kunststoffmodifi-
zierte Bindemittel Typ E (mit Elastomer).

— Die pordse Struktur des Drainbelags kommt durch
den hohen Splittanteil zustande. Da die Lastiibertragung
vorwiegend Uber dieses Korngeriist erfolgt, muss der
Splitt hohe petrografische Anforderungern erfiillen.

— Ein zu hoher Hohlraumgehalt vermindert die Ober-
flichenfestigkeit und Haltbarkeit des Drainasphalts.
Gegentiber den frither iiblichen Hohlraumvolumina von
22% und mehr soll der Hohlraumgehalt auf der A2 im
Kanton Uri bei maximal 20-22 % liegen. Aufgrund von
Erfahrungen im Kanton Aargau strebt das (Astra) einen
Mittelwert fiir den Hohlraumgehalt von nur noch 18 bis
20% an.

Besondere Qualititsanspriiche gelten auch fiir die Ein-
bauweise:

— Drainasphalt soll nur bei trockener Witterung und
Lufttemperaturen tiber 15°C eingebaut werden.
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BAUHERRSCHAFT

Kanton Uri, Amt fiir Tiefbau
BAUHERRENBERATUNG

Andreas Steiger & Partner, Luzern
PROJEKTIERUNG/BAULEITUNG
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Banziger + Partner, Buchs
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— Um die Drainagewirkung in Querrichtung zu gewihr-
leisten, muss der Belag fugenlos tiber die gesamte Fahr-
bahnbreite eingebaut werden (Bild 5). Etwaige Lings-
fugen wiirden den Wasserabfluss verhindern und zur
Verstopfung der Hohlriume mit Ablagerungen fiihren.
Damit wiirde nicht nur die Drainageleistung, sondern
auch die akustische Wirkung beeintrichtigt.

— An den Fahrbahnrindern sind spezielle Entwisse-
rungsldsungen nétig. Der Drainbelag auf der A2 wird
am Fahrbahnrand nicht bis zum Randstein durchgezo-
gen. So entsteht eine Rinne, durch die das Wasser aus
dem Deckbelag abfliessen kann. Um eine optimale Ent-
wisserung zu gewihrleisten, wird der Belagsrand zudem
abgeschrigt. Im Bereich des Mittelstreifens schliesst der
Deckbelag direkt an eine Rinne an, die mit Drainasphalt
aufgefiillt ist und das Wasser ableitet.

— Um sein Lirmminderungspotenzial voll zu nutzen,
muss der offenporige Asphalt eine ebene, anregungs-
arme Oberfliche haben. Die Unebenheiten der Ober-
fliche diirfen innerhalb einer 4 m langen Messstrecke
nicht mehr als 3 mm betragen.

Multifunktionale Larmschutzwande

Da es auf Briicken im Winter besonders schnell zur
Glatteisbildung kommt, hat sich der Kanton Uri ent-
schieden, an diesen exponierten Lagen auf Drainasphalt
zu verzichten. Auf allen drei grossen Autobahnbriicken
tiber die Reuss kam ein herkémmlicher Gussasphalt zum
Einsatz. Hier waren deshalb ergiinzend Lirmschutzwin-
de nétig (Bild 6).

Im hochwassergeplagten Kanton Uri wird nicht nur an
den Lirmschutz gedacht, sondern auch an den Schutz
vor den immer wiederkehrenden Fluten. Um Erstfeld
besser vor Hochwasser zu schiitzen, dient die A2 als
Uberlaufventil, wenn die Reuss Hochwasser fithrt. Die
Wassermassen werden dann stidlich der Ortschaft auf
die A2 geleitet, fliessen durch den Taubachtunnel und
stromen hinter Erstfeld wieder ins Flussbett (Bild 2).
Entlang dieses «Bypass» wird das Wasser von Hoch-
wasserschutzmauern gelenkt, die gleichzeitig auch als
Lirmschutz dienen (Bild 7).

Zwischenbilanz

Verkehrslirm beeintrichtigt die Lebensqualitit im Urner
Reusstal. Der Drainasphalt wird die Region deutlich ent-
lasten, gleichzeitig sorgt er fiir héhere Verkehrssicher-
heit vor allem bei Niederschligen. Dank dem Drain-
asphalt sind auf der 9.4 km langen Sanierungsstrecke nur
auf insgesamt 2.4km Linge Lirmschutzwinde nétig.
Die Fahrbahn in Richtung Norden ist bereits fertig
gestellt—die lirmreduzierende Wirkung ist jetzt sowohl
in der Umgebung als auch im rollenden Fahrzeug selbst
zu spliren. Messungen werden zeigen, ob die positiven
Prognosen bestitigt werden.
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