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STANDPUNKT

Direkt durch Lausanne fahren

Ausserhalb des Genferseegebiets noch wenig beachtet, reali-
sieren Stadt und Region Lausanne gegenwirtig ein eigenwil-
liges, in der Schweiz einzigartiges urbanes Personentrans-
portkonzept. Das als Metro m2 bekannte Vorhaben ist
weder mit konventionellen Stadt- oder Regionalbahnen
noch mit traditionellen U-Bahnen vergleichbar. Ein kurzer
Uberblick iiber das gewihlte Transportsystem, seine techni-
sche Umsetzung in Rollmaterial und Infrastruktur und seine
Leistungsfihigkeit ist deshalb auch fiir nicht spezifisch
Eisenbahninteressierte aufschlussreich.

Ein Novum fir die Schweiz sind der fithrerlose, automati-
sierte Betrieb der Transporteinheiten auf einem eigenen
Trassee und die Zwangssteuerung durch Fithrungsrollen zwi-
schen Leitbidndern anstelle von Rad und Schiene. Die Kom-
positionen bestehen aus je 2 gekuppelten, vierachsigen
Triebwagen mit Drehgestellen, die auf relativ kleinen
Pneurddern tber Breitflanschprofile anstelle von Schienen
rollen. Die Lenkung tibernehmen horizontale Fithrungsri-
der an den Ecken der Drehgestelle, die zwischen seitlichen,
von niedrigen Pfosten gehaltenen Leitbindern oder den Per-
ronwinden der Haltestellen gefiihrt sind. Die automatische
Steuerung regelt das Anhalten und Abfahren bei den Halte-
stellen und das Einhalten der Fahrgeschwindigkeiten und
Zugabstinde. Die Leistung der Elektromotoren ist ausrei-
chend, um auf den im Mittel unter 500 m langen Strecken-
abschnitten zwischen den Haltestellen die Hochstgeschwin-
digkeit von 60km/h auch auf den Maximalsteigungen von
12% zu erreichen. Die kiinftigen Fahrgiste der Metro m2
erwartet damit ein Fahrgefiihl, bei dem nichts mehr an den
gemiitlichen Zahnradbetrieb erinnert.

Eine Metro-Komposition kann bei 100% Ausniitzung (4 Per-
sonen/m?) 220 Fahrgiste aufnechmen. Die Fahrzeit zwischen
den Endstationen wird 18 bis 21 Minuten betragen, was Durch-
schnittsgeschwindigkeiten von ungefihr 20km/h entspricht.
Darin sind automatisch geregelte Aufenthaltsdauern von 25
oder 35 Sekunden an jeder der 12 Haltestellen enthalten. Zum
Vergleich gilt eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 20km / h
in den Stosszeiten im stidtischen Individualverkehr als opti-
mistischer Wert. Gegenwirtig befordert die Zahnrad-Pendel-
bahn jahrlich etwa 5 Mio. Fahrgiste zwischen dem Bahnhof
CFF und der jetzigen Endstation Flon. Fiir die neue Metro-Ge-
samtstrecke wird ein jihrliches Transportvolumen von 25 Mio.
Passagieren prognostiziert. Mit der Zugfolge von 3 Minuten
kénnen ab 2008 pro Stunde 6600 Personen pro Richtung zwi-
schen dem Bahnhof CFF und La Sallaz befordert werden.
Stadt und Region Lausanne sind mit dem Vorhaben
Metro m2 das Wagnis einer Investition von 590 Mio. Fr. in
eine in der Schweiz noch unerprobte Transporttechnologie
eingegangen. Das Projekt wirkt tiberzeugend, der Nachweis
der Alltagstauglichkeit muss noch erbracht werden. Nebst
dem Funktionieren der Technik ist der Metro ein baldiger
kommerzieller Erfolg zu wiinschen. Nur wenn die Investi-
tionen in die neue Technologie sich rechnen, werden auch
andere Verkehrsbetriebe Systeme mit automatischen, zwangs-
gelenkten Einheiten auf eigenem Trassee als Alternativen fiir
die Losung ihrer Verkehrsprobleme in Betracht ziehen.
«Lausanne bouge» - der Slogan der Westschweizer Jugend-
bewegung der 1980er-Jahre erhilt eine neue Bedeutung. Die
LausannerInnen werden sich mit ihren 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln bald schneller fortbewegen kénnen als die Ein-
wohnerlnnen vieler anderer Stidte und Agglomerationen.
Aldo Rota, rota@tec21.ch
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Lausanner Metro m2

| Aldo Rota | Aus der bestehenden Zahnradbahn vom Hafen
Ouchy zum Quartier Flon entsteht in Lausanne eine unterirdi-
sche, auf Pneus fahrende, automatisch gesteuerte Stadtbahn-
linie bis zur Peripherie in den Hiigeln von Epalinges.

Setzungen vermeiden

| Olivier Tappy, Joanna Goussi | Eine Herausforderung beim Bau
der Lausanner Metro ist der Schutz historischer Bauwerke vor
baubedingten Schiden. Um Setzungen des von einem neuen
Tunnel unterfahrenen Grand-Pont zu vermeiden, tragen gere-
gelte Hydraulikzylinder auf Mikropfihlen einen Teil der Briicke.

Durch die Pfeiler des Pont Bessiéres

| Aldo Bisetti | Die neue Metro-Linie m2 wird unter der bekann-
testen historischen Briicke in Lausanne iiber eine im Bau
begriffene Stahlbetonbriicke gefiihrt. Dabei miissen die alten
Briickenpfeiler durchbrochen werden, was bergminnische
Methoden und aufwindige Sicherungsmassnahmen erfordert.
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Hadid in Basel | VCS gegen lkea: Bundesgericht stiitzt
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Aus dem SIA

| Kulturtage STA 2005 Inspiration Licht - ein Bilderbogen |
Made of Light: Die Kunst von Licht und Architektur | Der SIA
an der Berufsmesse Ziirich |
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| NCS Colour Center: NCS Colour Scan | Fraunhofer-Institut
fiir chemische Technologie: Nanotechnologie |
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Broschiire «Auszeichnung FEB 2005», Fachgruppe fiir die
Erhaltung von Bauwerken
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