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Martin Josephy (Text), Lada Blazevic (Bilder)

Stadtische Verdichtung im Norden von Basel

Im Dreildndereck Frankreich - Schweiz - Deutsch-
land liegen verschiedene stadtische Entwick-
lungspotenziale brach. Sowehl die offiziellen Pla-
nungen der Trinationalen Agglomeration Basel
(TAB) als auch private Initiativen weisen auf
das Entstehen grenziiberschreitender Stadtteile
hin. Auf Schweizer Seite erfdhrt der Hafen Klein-
hiiningen eine Aufwertung durch kulturelle Nut-
zungen, wéhrend im Hafen St. Johann mit einem
Kaufangehot von Novartis die Weichen gestellt
werden. Die Entwicklung im Norden Basels ist
aber in erster Linie abhéingig von neuen Verbin-
dungen iiber den Rhein.

Seit dem Mittelalter hat sich die Stadt Basel ausge-
hend von der Doppelfigur Grossbasel-Kleinbasel,
gespiegelt an der Mittleren Rheinbriicke, aus zwei
Zentren heraus entwickelt. Kleinbasel ist als Ausldufer
des Wiesentals, nach dem Fall der Stadtmauern in
einem weiteren Korsett vollends von einer Landes-
grenze zu Deutschland umschlossen; Grossbasel ist
mit der geografischen Ausrichtung ins Sundgau und
in die stidlichen Seitentiler des Rheins gleichermassen
beschrinkt durch kantonale und nationale Abgren-
zungen. Im Wesentlichen hat sich daran auch mit
dem Wachstum Basels im 19. und im beginnenden
20. Jahrhundert nichts gedndert. In ihrer Studie «Eine
Stadt im Werden?» von 1991/ 92 haben Herzog & de
Meuron mit Rémy Zaugg sehr treffend dargelegt, wie
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sich das nach Norden wachsende Kleinbasel vom
rechten Rheinufer abwandte, das statt der innerstadti-
schen Spiegelung an einem ungleich-gleichen Alter
Ego nur den Blick auf ein fremdes Land am gegeni-
berliegenden Ufer zu bieten hatte. So war bis vor
wenigen Jahren der Besuch des Dreildnderecks, dessen
Grenzen genau genommen in der Flussmitte liegen
und die auf Schweizer Boden durch eine Skulptur
gekennzeichnet wurden (Bild 2), bestenfalls ein
bescheidenes Highlight fiir Schulausflige, Touristen-
fithrungen und Rheinschifffahrten. Eine neue Dimen-
sion der Verstidterung fithrt nun dazu, dass sich der
Schwerpunkt der Stadt langsam nach Norden ver-
schiebt — und zwar nicht in einer Bewegung der alten
Zentren von Gross- und Kleinbasel, sondern mit dem
Sichtbarwerden einer neuen Doppelfigur beidseits des
Rheins, welche den beiden bestehenden Polen zwei
weitere hinzufiigt. Die Vektoren fiir die zukiinftigen
Entwicklungen, die von diesen Polen ausgehen diirf-
ten, zeigen auf der deutschen Rheinseite ins Mark-
griflerland und auf der franzdsischen Seite ins Elsass
und damit in Richtung einer trinationalen Stadt.
Lange bevor hier aber mit tatsichlichen stidtebauli-
chen Verinderungen zu rechnen ist, kiindigt sich der
Wandel im Basler Hafenquartier Kleinhiiningen, im
deutschen Weil-Friedlingen und im franzdsischen
Huningue durch eine Reihe von neuen Aktivititen
und mehr oder weniger ausgereiften stidtebaulichen
Projekten an.

Kleinhiiningen

Im Basler Rheinhafen sind heute mehrere, zur Haupt-
sache kulturelle Nebennutzungen angesiedelt, jedoch
ohne dass diese beginnende Transformation durch das
zustindige kantonale Wirtschafts- und Sozialdeparte-
ment aktiv geférdert wurde. Im Gegenteil: Seit Jahren
sind die Fronten im Streit um den vom privaten Inves-
tor Peter Miescher zusammen mit Herzog & de Meu-
ron geplanten exklusiven Wohnkomplex am Westquai
eher verhirtet. Inzwischen wurden die Vertrige mit
den ansissigen Unternehmen um Jahrzehnte verlin-
gert. Trotzdem haben sich die Pioniere aus der Kultur-
und Immobilienszene bereits um eine informelle Ent-
wicklung dieses Gebiets gekiitmmert. Im Gefolge des
Sommerkinos auf der Terrasse des Silos von Hans
Bernoulli (Bild 3), dem Werk- und Atelierkomplex
«Ostquai», den periodischen Aktivititen der «Harbour-
lounge» und der inzwischen geschlossenen «Denk-
fabrik» haben in diesen Tagen zwei weitere Institutio-
nen ihre Tore gedffnet: Fir die Stiftung Brasilea (Bild
4), welche auf Umwegen zu einer grossen Sammlung
von Werken des osterreichisch-brasilianischen Malers
Franz Josef Widmar gekommen ist, wurde das Gebiu-
de der ehemaligen Denkfabrik am Westquai zu einem
privaten Kulturzentrum umgebaut; der ebenfalls hier
ansissige Architekt Arthur Fischer hat den Betonbau
mit einer transluzenten Schicht aus griinen Polykar-
bonatplatten verhtllt und damit das erste Bauwerk
geschaffen, das die begonnene Transformation des
Hafens auch nach aussen hin selbstbewusst zur Schau
trigt. Nicht weit davon entfernt liegt seit dieser Sai-

son «Das Schiff> (Bild 5) vor Anker, ein zur Mehr-
zweck-Location umgebautes Ausstellungsschiff, das
fiir die maximal 1280 zugelassenen Besucher mit
einem Sonnendeck, einem Restaurant, mehreren
Bars, einem Ausstellungsraum und einem Klub auf-
wartet.

1
Luftaufnahme des Dreildnderecks
(Bild: Grundbuch- und Vermessungsamt Basel-Stadt)

2
Skulptur am Dreildndereck mit Blick auf das franzosische (links)
und das deutsche Ufer (rechts)

3
Im Hintergrund das Backsteingebaude des Bernoulli-Silos

4
Inmitten von Containern und Gleisen steht das Brasilea-Haus, ein
ehemaliges Industriegebdude, dessen Betonstruktur mit einer
griinen Fassade verkleidet wurde

Fiihrung durch das Dreilandereck mit Bootsfahrt
mit Philippe Cabane und Martin Josephy

Samstag, 25. Juni 2005, 15.00 bis ca. 17.30 Uhr
Unkostenbeitrag: sFr. 15.—/ Person

Anmeldung und Information:

pfaff@tec21.ch oder 01 288 90 63
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5
«Das Schiff» liegt unbeweglich auf dem Rhein und dient seit
diesem Sommer als Restaurant und Kiub (CH)

6
Die Spitze des Dreildnderecks (CH) ist durch das dreieckige
Restaurant und eine Skulptur gekennzeichnet

7
Blick auf das «Glashaus» (links) und das angrenzende «Rheincen-
ter> in Weil (D)

8
Unmittelbar neben dem «Rheincenter» soll der neue Briickenkopf
fiir die Fussgangeriiberquerung liegen (D)

9
Huninguer Ufer (F) wo die Briicke einst enden wird, von Weil (D)
aus gesehen

10+11
Zukiinftiger Briickenkopf in Huningue, von dem aus die Rue du
France direkt auf den Hauptplatz zufiihrt

12
Blick von Huningue (F) Richtung Hafen Kleinhiiningen (CH)

13
Plan der Fussgéngerbriicke, die 2007 erdffnet werden soll
(Plan: Feichtinger Architectes in Zusammenarbeit mit LAB)

8 tec21 25/2005

Weil-Friedlingen/Huningue

Wihrend diese neuen Nutzungen im Rheinhafen einer
punktuellen Ausweitung des Stadtzentrums von Basel
gleichkommen, tiberlagern sich nur wenige Meter weiter
nordlich, jenseits der Landesgrenze hinter dem quer
gelegten Hafenbecken 2, die Einflusssphiren von ganz
unterschiedlichen Polen. Hier in Weil-Friedlingen, eben-
so wie an der gegeniiberliegenden Rheinseite in Hunin-
gue, liegt ein langfristiges, heutzutage aber kaum wahr-
genommenes Potenzial fiir eine kiinftige Verdichtung
stadtischer Aktivitit am Dreildndereck. Gerade wegen
der unmittelbaren Nachbarschaft dominiert auch hier
zunichst die Ausstrahlung von Basel in Form von Ein-
kaufsmoglichkeiten fiir eine preisbewusste Kundschaft
aus der Schweiz. Und das «Glashaus» (Bild 7), ein cha-
rismatisches Industriegebiude aus dem Jahr 1928 hinter
dem Hiusergebirge des «Rheincenters» an bester Lage
am Rheinufer, haben Schweizer Investoren vor einigen
Jahren gekauft. Nach einer Zwischennutzung mit Kiinst-
lerateliers soll es demnichst in ein Wohnhaus mit gross-
ziigigen Lofts umgebaut werden. Friedlingen ist aber

auch ein ausgedehntes Gewerbe- und Hafengebiet der




Stadt Weil am Rhein, dessen Entstehung im spiten
19. Jahrhundert eng mit der Geschichte der Basler Indus-
trie verbunden ist. Vom Weiler Stadtzentrum ist die
frithere «Schusterinsel» durch das Trassee der Deutschen
Bahn mit dem jiingst zum Logistikterminal umgebauten
Giiterbahnhof und einen topografisch bedingten
Hohenversprung abgetrennt. Stidtebauliche Verinde-
rungen sind an diesem Ort in nichster Zukunft kaum zu
erwarten. Fir einen tief greifenden Umbau des Patch-
works aus Gewerbearealen und kleinteiligen Wohnge-
bieten fehlen der Kommune Geld und Visionen.
Hingegen diirfte das im Rahmen der linderiibergreifen-
den TAB-Planung erarbeitete und voraussichtlich bis
2007 realisierte Projekt fiir eine Fussginger- und Fahrrad-
verbindung auf die andere Rheinseite (Bilder 8-11) eine
entscheidende Wende in der Wahrnehmung dieses
Stadtteils bringen. Fiir den Entwurf der Briicke nach
Huningue (Bild 13) ist das franzdsisch-6sterreichische
Biiro Feichtinger Architectes in Zusammenarbeit mit
LAP (Leonhardt Andri+Partner) verantwortlich, die
Projektleitung liegt beim Bauamt der Stadt Weil am
Rhein. Durch eine flache Bogenkonstruktion soll der
Rhein mit einer symbolischen Geste stiitzenfrei iiber-
quert werden. In der Verlingerung der Hauptstrasse von
Weil-Friedlingen genau auf den zentralen Hauptplatz
von Huningue ausgerichtet, wird damit eine historische
Verkehrsachse neu erschlossen. Denn seit dem Bau der
Vauban-Festung Huningue im spiten 17. Jahrhundert
gab es hier verschiedene Verbindungen iiber den Fluss,
der sich damals noch in zahlreichen Armen durch die
Ebene zog. Mehrmals fithrten Kriege dazu, dass die
Anlagen wieder zerstdrt wurden. Dass der Autoverkehr
auch in Zukunft auf die einen guten Kilometer weiter
noérdlich gelegene Umfahrungsroute iiber die Palmrain-
briicke angewiesen ist, wird zumindest nicht direkt zu
einer weiteren Zunahme des motorisierten Verkehrs
fithren. Anderseits ignoriert der Entscheid gegen eine
Strassenverbindung und fiir eine Fussgingerbriicke auch
die Notwendigkeit einer Stirkung des 6ffentlichen Ver-
kehrs. Am franzésischen Briickenkopf (Bild 10) will
man in Zukunft dem stadtriumlich aus dem Ruder
gelaufenen Einkaufs- und Gewerbepark in Friedlingen
ein vergleichbares Pendant gegeniiberstellen.
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St. Johann Nord

In der Diskussion um den weiteren Ausbau der Regio-
S-Bahn hat das ETH Studio Basel der Professoren Jac-
ques Herzog, Pierre de Meuron, Roger Diener und
Marcel Meili bereits vor der Publikation der Zweckmis-
sigkeitspriffung zum so genannten «Herzstiick» im ver-
gangenen Sommer einen konkreten Vorschlag fir eine
Rheintiberquerung im Bereich des Dreilinderecks vor-
gelegt. Aufgrund von stidtebaulichen Analysen und
Uberlegungen, wie nicht mehr befahrene Gleisanlagen
der Deutschen Bahn reaktiviert werden konnten, wird
mit dieser Variante eine oberirdische Streckenfihrung
entlang der Wiese bis zur Miindung in den Rhein und
von dort aus Uber eine Briicke via Frankreich zum
Bahnhof St. Johann favorisiert. Vorausgesetzt, dass in
absehbarer Zeit eine S-Bahn-Verbindung in diesem
Bereich realisiert wird, wiirde damit zusammen mit
dem geplanten Fussgidngersteg im Norden von Basel
eine Entwicklung gefordert, die in der heutigen Situa-
tion durch die grosse Distanz zwischen der Basler
Dreirosenbriicke und der Palmrainbriicke oberhalb von
Friedlingen und Huningue blockiert ist. Ganz offen
bleibt dabei die Frage, wie sich das Gebiet zwischen
dem Basler Stadtteil St. Johann und dem Zentrum von
Huningue verindern wird.

Mit dem jiingst veroffentlichten Angebot von Novartis,
dem Kanton Basel-Stadt das Areal des Hafens
St. Johann (Bild 15) abzukaufen und es dem entstehen-
den Campus einzugliedern, sind auf schweizerischer
Seite die Eckpfihle gesetzt: Von der stidtebaulichen
Einbindung der Uferzone, welche im offentlichen
Besitz bleiben soll, wird es abhingen, wie sehr sich die
Stadt entlang des Rheins nach Norden hin 6ffnet. Auf
der franzosischen Seite ist das Ufer heute tber eine
weite Strecke von Industriearealen besetzt; die Strasse
von Huningue nach Basel fithrt durch einen Korridor
mit Sichtschutz und Stacheldrahtziunen, bevor sie am
Zoll auf die Riickseite des Novartis-Campus (Bild 16)
stosst. Die Frage nach der zukiinftigen Entwicklung
wird sich hier in erster Linie daran entscheiden, welche
Areale mittelfristig fiir andere Zwecke genutzt werden
konnten.

Martin Josephy, Architekt und Publizist,
2002-2004 Leiter des ETH Studio Basel,
martin.josephy@gmx.net
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14
Magliche S-Bahn-Haltestelle im Bereich der Wiese-Miindung
in Kleinhiiningen (Bild: ETH Studio Basel/Lukas Kiing, Ramias
Steinemann)

15
Blick von der Dreirosenbriicke (CH) auf den Hafen St. Johann und
das rechte Rheinufer mit dem Hafen Kleinhiiningen (CH)

16
Eine Strasse im Niemandsland verhindet Huningue (F) mit dem
zukiinftigen Novartis-Campus im ndrdlichen St. Johann (CH)
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STANDPUNKT

Lebensraum fiir 700 000 Menschen

Dreildndereck Basel - ist das nicht der Ort, wo viele Schwei-
zerinnen und Schweizer auf einer Schulreise den «Weg der
Schweiz zum Meer» kennen gelernt haben? Nein, das
Dreilindereck Basel ist weit mehr als der symbolische Ort,
wo sich die Grenzen von Frankreich, Deutschland und der
Schweiz beriithren. Die Trinationale Agglomeration Basel
(TAB) ist Wirtschafts-, Lebens- und Kulturraum fiir nahezu
700000 Menschen, von denen iiber 50000 tiglich als Berufs-
pendler tiber die nationalen Grenzen wechseln. Was bis zum
1. Weltkrieg praktisch ohne Zollformalititen alltiglich war,
hat sich spitestens mit dem 2. Weltkrieg deutlich verindert.
Erst die fortschreitende Globalisierung ab den 80er-Jahren
des letzten Jahrhunderts hat die Frage der Bedeutung natio-
naler Grenzen in einem immer stirker zusammenwachsen-
den Europa neu gestellt. Im Jahre 1995, in einem politischen
Umfeld, das den Begriff Agglomeration als Planungsperime-
ter kaum kannte, liegt die Geburtsstunde der heutigen TAB.
Ohne gesetzlichen Rahmen, geschweige denn mit Unter-
stiitzung aus Bern, haben Exekutivpolitiker und Fachleute
aus den Planungsbehdrden aller drei Lander eine Charta fiir
die gemeinsame Raumentwicklung entworfen und als
Grundlage fiir zukiinftig gemeinsames Planen und Handeln
beschlossen.

Auch wenn die Trinationale Agglomeration in vielen Berei-
chen selbstverstindlich funktioniert, heisst das noch lange
nicht, dass es auf der Ebene der Raumplanung genauso
lduft. Was beinahe 100 Jahre Stadt- und Gemeindeentwick-
lung entlang den Grenzen als gebaute Realitit positioniert
haben, zeichnet nicht das Bild eines organisch gewachsenen
Siedlungskorpers. Vielmehr erkennt man, dass dies- und jen-
seits der Grenzen dem jeweiligen Nachbarn der Riicken oder
die kalte Schulter prisentiert wurde. All das, was funktional
oder gesellschaftspolitisch nicht ins Bild der Siedlungskerne
passte, wurde an die Grenzen geschoben. Heute, wo wir die
raumliche Entwicklung grenziiberschreitend anvisieren, lie-
gen diese «Erbstiicke» ofters unbequem im Raum. Hier
beginnt die spannende Arbeit der Raumplanung, im Zusam-
menfligen von Siedlungsfragmenten oder in der Neuinter-
pretation von landschaftlichen Potenzialen.

In der Alltdglichkeit solcher Aufgabenstellungen zeigen sich
aber auch deutlich die unterschiedlichen Planungskulturen
mit ihren eigenen und vielfach nicht mit den Nachbarn
kompatiblen Planungswerkzeugen und -instrumenten.
Riickblickend auf 10 Jahre gemeinsames Planen ldsst sich
festhalten, dass trotz anspruchsvoller Randbedingungen die
entscheidenden Weichen fiir eine gemeinsame Zukunft in
der Raumentwicklung gestellt werden konnten. Mit
Abschluss des Interreg-III-Programms im kommenden Jahr
werden konzeptionelle Beitrige in den Bereichen Verkehr,
Siedlung und Landschaft die Grundlage fir ein Umset-
zungs- und Realisierungsprogramm sichern. Planung legiti-
miert sich in weiten Teilen aus ihrem Potenzialschub fur
Umsetzungen, wozu es auch als Identitits- und Entwick-
lungstriger spezielle Instrumente und Events braucht. Viel-
leicht besuchen Sie im Rahmen der Trinationalen Bau- und
Planungsausstellung Basel (TRIBA) zwischen 2010 und 2016
das Dreilindereck wieder, nicht auf einer Schulreise, son-
dern als interessierte Planerin, Politiker oder Touristin, und
begutachten realisierte Projekte.

Fritz Schumacher, dipl. Architekt, dipl. Ing.,

Kantonsbaumeister Basel-Stadl, fritz.schumacher@bs.ch
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