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Minergie-Bauten: So sparsam,
wie sie sein sollten? Neubau
Dreieck Ziirich von Albers/Cerliani

ENERGIE

Funktioniert Minergie
wirklich?

(ce) Niedrigenergiehduser erhalten
das Minergie-Zertifikat aufgrund
von Berechnungen und der An-
wendung standardisierter Vorga-
ben. Niemand weiss, wie viel Ener-
gie die zertifizierten Gebdude im
Alltag tatsichlich benotigen oder
ob sie gar den Minergie-Standard
verfehlen. Die Hochschule fur
Technik, Wirtschaft und soziale
Arbeit St.Gallen (FHS) hat des-
halb die Studie «Praxistest Miner-
gie» verfasst. Uber Befragungen
wurden Daten von 440 Ein- und
42 Mehrfamilienhaus-Neubauten
erhoben. Seit kurzem sind die Re-
sultate publik. Fazit: Die meisten
Minergiebauten halten, was sie
versprechen. Schwarze Schafe gibt
es, sie vermogen das positive Ge-
samtergebnis aber nicht zu storen.
In konkreten Zahlen heisst dies:
Der Mittelwert der untersuchten
Einfamilienhaus-Neubauten st
15 MJ/m?a tiefer, jener der Mehrfa-
milienhduser 5MJ/m?”a hoher als
der Grenzwert fiir Neubauten, der
bei der Energiekennzahl 160 MJ/
mZa liegt. Rund zwei Dutzend Ein-
familienhduser benétigen mehr als
300 MJ/m2a — fehlerhafte Anga-
ben, Benutzerverhalten und Anla-
gefehler konnten die Grinde sein.
Far Sanierungsobjekte konnten
wegen der zu kleinen Anzahl an
Gebauden keine statistisch rele-
vanten Aussagen gemacht werden
(die vorhandenen Mittelwerte lie-
gen deutlich unter dem Minergie-
Grenzwert von 320M]J/m2a fir
Sanierungen).

«Praxistest Minergie» ist erhéltlich aunf

www.minergie.ch oder wwmw.fhsg.ch
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Bern verteilt

Parkbussen fiir Velos
(sda/de) Die Stadt Bern fithrt beim
Bahnhof ein Halteverbot fiir Velos
und Motorrider ein und betritt
damit schweizweit Neuland.

Rund den Bahnhof Bern
herrscht fiir Velos Platznot: Rund
2500 Fahrrider dringen sich auf
nur 1400 markierten Abstellplit-
zen. Die Schaffung einer (mit dem
Strassenverkehrsgesetz ~ kompa-
tiblen) Zonensignalisation hat nun
erstmals eine klare rechtliche
Grundlage fir einen flichende-
ckenden Ordnungsdienst ermog-
licht. Zwischen Bollwerk und Hei-
liggeistkirche duirfen Fahrrider nur
noch auf speziellen Abstellflichen
parkiert werden. Mit dem Halte-
verbot soll das kurzzeitige Ab-
stellen ausserhalb der Markierun-
gen unterbunden werden.

um

Velos werden gefilmt

Die Velos werden durch das Perso-
nal der Velostation tiglich geord-
net, die Abstellzonen mit Videoka-
meras gefilmt. So ldsst sich fest-
stellen, welche Zweirider bewegt
werden und welche nicht. Velos,
die linger als vier Tage auf dem
Parkplatz stehen, und solche, die
falsch abgestellt sind, werden von
der Stadtpolizei eingesammelt und
zwischengelagert. Innerhalb von
drei Monaten konnen sie gegen
Bezahlung einer Busse wieder aus-
geldst werden; nachher werden sie
versteigert. Die Strafgebihr fur
Parken ausserhalb der Parkfelder
bzw. fiir das Uberschreiten der
Parkzeit betrdgt fur Velos Fr. 20.-,
fur Motorrider Fr. 120.-.

Verdoppelung der Parkplatze
Gleichzeitig soll die Zahl der Velo-
parkplitze um den Bahnhof er-
hoht werden. Rund 3000 Stellplit-
ze sieht das Parkraumkonzept im
Endausbau vor, die Hilfte davon
offen, die andere Hilfte in ge-
schlossenen, gebuhrenpflichtigen
Velostationen, von denen zwei
schon in Betrieb sind. Zwischen
Bahnhof und Bollwerk, wo die
neue Parkplatzordnung seit dem
9. August gilt, wurden 240 neue
Veloparkplitze geschaffen. Insge-
samt stehen dort nun 740 Plitze
zur Verfigung.

35/2004

Griindung der Bundes-
stiftung Baukultur

(pd/rw) Nach mehrjihriger Vorbe-
reitung riickt die Griindung der
deutschen Bundesstiftung Baukul-
tur niher: Die Bundesregierung
wird voraussichtlich im Oktober
das Grindungsgesetz verabschie-
den. Im Bundestag hat des Projekt
breite Zustimmung erhalten. Mit
1.5 Mio. Euro jihrlicher Grundfi-
nanzierung durch den Bund ist die
Arbeit der Stiftung fir die nichs-
ten vier Jahre gesichert. Das Prisi-
dium des 1. Konvents konkretisiert
derzeit die Aufgaben. Damit ver-
fugt Deutschland ab nichstem
Jahr tiber eine unabhingige Insti-
tution auf Bundesebene, die die

gesellschaftliche Wertschitzung
fir die Qualitit der gebauten
Umwelt in der Offentlichkeit

starkt.

Die Stiftung soll den &ffentlichen
Diskurs tber die Qualititsmasssti-
be der Baukultur fordern, die Leis-
tungen deutscher Architekten
und Ingenieure national und inter-
national herausstellen, ein Netz-
werk fir den Erfahrungsaustausch
zwischen regionalen und nationa-
len Akteuren organisieren sowie
regelmissig Berichte zur Lage der
Baukultur verfassen. Laut Ullrich
Schwarz, Vorsitzender des Forder-
vereins, will die Stiftung die Nut-
zer zum Hinschauen animieren
und den Fachleuten ein Forum
zum Austausch, fur gemeinsames
Handeln und Kontroversen sein.

Alle Disziplinen vertreten

Die Stiftung reprisentiert alle
Bereiche des Planens und Bauens,
von Architektur und Ingenieurwe-
sen, privaten und offentlichen
Bauherrschaften tiber Landes- und
Stadtplaner, Denkmalpflege, Woh-
nungswirtschaft bis zur Stadtsozio-
logie, Architekturkritik und -theo-
rie.  Dem Konventsprisidium
gehoren unter anderen die Archi-
Meinhard Gerkan,
Christoph Ingenhoven und Louisa
Hutton, Jorg
Schlaich und Werner Sobek, aber

tekten von

die Ingenieure
auch bekannte Architekturkritiker
und Werner
Durth, Wolfgang Kil und Werner

-theoretiker wie

Sewing an.
www.bundesstifiung-baukultur.de

Strassenplanung
fiir Wildtiere

(ce/pd) Rotwild, Rehe und Wild-
schweine suchen oft ausserhalb
des Waldes nach Futter. Dabei
uberqueren sie unweigerlich Stras-
sen, und die Konsequenzen kon-
dabei desastros sein  fur
Mensch, Tier und Auto. Laut einer
aktuellen Studie kann nun vorher-
gesagt werden, wo die meisten
Tiere die Strasse iiberqueren wer-
den. Forscher von der Universitit

nen

Madrid haben nimlich herausge-
funden, dass 70 Prozent der Kolli-
sionen auf nur 7,7 Prozent der
Strassen vorkommen. Die Ge-
fahrenschwerpunkte liegen dort,
wo es fur die Tiere angenehm ist,
die Strassen zu uberqueren - etwa
an Orten, wo keine Menschen in
der Nihe leben oder vorbeigehen.
Ziune oder grosse, steile Boschun-
gen halten die Tiere von einer
Uberquerung ab und fithren sie
zu sicheren Kreuzungen. An die-
sen Punkten sollten die Planer
Uber- und Unterfithrungen instal-
lieren. Eine Studie der Britischen
Okologischen Gesellschaft unter-
sucht ebenfalls den Einfluss von
Strassen auf Wildtiere. Luchs-For-
scher haben herausgefunden, dass
Sterblichkeitsrate
Strassen reduziert werden muss,

die auf den
um die Wiederansiedlungsbemii-
hungen zum Erfolg zu fithren. Die
hohe Dichte des Strassennetzes
bedeutet nimlich, dass viele Luch-
se beim Umbherstreifen in thren
Territorien getdtet werden.

Die beiden Studien sind im «Journal of
Applied Ecology» der Britischen Oko-
logischen  Gesellschaft verdffentlicht
worden und unter www.britishecologi-
calsociety.org zu finden.




PLANUNG

Quartierplanung Breitenrain-Lorraine

(sda/rw) Der Berner Gemeinderat
hat am 20. Juli die Mitwirkung zur
Quartierplanung und zum Richt-
plan motorisierter Individualver-
kehr im Stadteil Breitenrain-
Lorraine erdffnet. Sie dauert bis
29. Oktober. Erwartet werden
harte Auseinandersetzungen tber
den Verkehr.

Die Quartierplanung sei das
Instrument, um die Entwicklung
des Stadtteils in die gewiinschten
Bahnen zu lenken, sagte Planungs-
direktor Alexander Tschippit. Das
Quartier solle seine Stirken als
beliebter Wohn- und Arbeitsort
noch besser entfalten. Die Planung
sei koordiniert mit dem Aufbau
des  Entwicklungsschwerpunkts
(ESP) Wankdorf. Dass dieser mit
dem Slogan «Stadtteil in Bewe-
gung» auftrete, 16se auch Angste
aus. Man nehme die Befiirchtun-
gen ernst. Im Zusammenhang mit
dem Neubau des Stadions Wank-
dorf habe er flankierende Mass-
nahmen gegen Parkiersuchverkehr
in den Wohngebieten ergriffen,
unter anderem die Parkplatzbe-
wirtschaftung mit Euro-Parkschei-
be und Anwohnerparkkarte sowie
Tempo 30 und Blaue Zone auf der
Tellstrasse. Die Wohnqualitit an
der Lorrainestrasse soll durch eine
weitere Verkehrsberuhigung ver-

bessert werden. Die Lorraine ge-
winne ausserdem eine offentliche
Griinanlage auf der Wiese siidlich
des Lorrainebads.

Fiir die vorgesehene Wohn- und
Gewerbenutzung auf dem ehema-
ligen Schnellgutareal der SBB sei
eine Anpassung der Zonenord-
nung erforderlich. Auch die Um-
nutzung des Kasernenareals soll
mit der vorgesehenen Planung wei-
tergehen. Mit dem richtigen Nut-
zungsmix konne es zum Scharnier
zwischen der Wohnzone und dem
Freizeit- und Eventbereich wer-
den.

Fiir den Autoverkehr legt der
Gemeinderat zwel Varianten zur
Mitwirkung auf. Weil das Quartier
in Verkehrsfragen stark polarisiert
sei, werde es nicht einfach sein,
eine konsensfihige Losung zu fin-
den. Der Verein «Libigi Stadt» und
die SP der Stadt Bern haben denn
auch bereits ihre Enttiuschung
iber die Planung bekundet. Sie
widerspreche Abmachungen mit
dem Verein «Libigi Stadt», und
mit den vorgeschlagenen Mass-
nahmen wiirden die Wohnqualitit
und die Verkehrssituation nicht
wesentlich verbessert. Der politi-
sche Wille fehle, den Autoverkehr
in den Wohnquartieren zu redu-
zleren.

Auf dem Dach des Schulhauses in Gondiwil BE, fiir das die Firma Gyger
Flachdachbau mit einem Preis der SFG ausgezeichnet wurde (Bild: pd)

GRUNDACH

Griindach 2004

(ce) Die Schweizerische Fachverei-
nigung Gebiudebegrinung (SFG)
hat 2004 erstmals Griindicher pri-
miert mit dem Ziel, qualitativ gute
Griindécher zu fordern. Zwei aus-
gefithrte Projekte aus zwolf einge-
sandten Arbeiten wurden ausge-
zeichnet. Das Zertifikat in der
Kategorie Intensivdach (Schwer-
punkt Architektur und Gestaltung)
erhielt die Firma Metron Bern fur
das Dach des Bundesamts fiir
Metrologie und Akkreditierung in
Wabern. Das Grindach belegt
1350 m2. Es uberzeugt durch den
Gebrauch weniger Elemente und

durch die Farbabstimmung. Dank
70 cm Bodendicke konnten sogar
Waldféhren gepflanzt werden. In
der Kategorie Extensivdach (Tech-
nik und System) gewann die Firma
Gyger Flachdachbau mit dem
Dach der Primarschule Goldiwil
(Gemeinde Thun). Das Griindach
ist 800 m2 gross und technisch fort-
geschritten. Dadurch gewihrleistet
es die langfristige Funktionalitit
des Griindachs als Wasserreten-
tionsraum.

Die Jury

Christian Stern, Landschaftsarchi-
tekt, Kiisnacht ZH; Matthias
Trachsel, Architekt, Zweisimmen;
Erich Steiner, Landschaftsarchi-
tekt, Geschiftsfithrer SFG, Thun

EoeLwelss

Die Okobilanz spricht fur Erdgas.
Wdrden alle in der Schweiz mit
Erdgas heizen, wére unsere Luft
wesentlich sauberer*. Zudem wird
Erdgas umweltschonend durch
Leitungen transportiert. Es ist un-
giftig und verunreinigt weder Béden
noch Gewasser. Mit andern Worten:
Im Erdgas steckt das Potenzial zur
Entlastung der Umwelt und zur
Erreichung der Schweizer Klima-
ziele, die insbesondere die
Senkung der CO2-Emissionen er-
fordern.

* Basis: Gesamtenergiestatistik BFE / BUWAL-Stu-
die Okobilanzen: Heizenergie aus Heizol, Erdgas
oder Holz? (Sommer 2000)

Naturverbunden.

www.erdgas.ch erdgas gg
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