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Rhein («Griinkaskaden») und technische Bauten (Steg
vom S-Bahnhof Lingi tiber das Ergolztal in die Rémer-
stadt). Die vorgeschlagene Bebauungsregel lisst durch
die Mischung von Wohn-, Biiro- und Laborbauten eine
gewisse Flexibilitit der Nutzungsverteilung zu.
Stérendes wird eher entfernt oder zugedeckt als integ-
riert, was hohe Vorinvestitionen bedeutet: Die gefor-
derte Anbindung von Pratteln an den Rhein wird durch
eine Uberdeckung der Autobahn an drei Stellen herge-
stellt. Die Deckel dienen als Griinstreifen und Korri-
dore fiir 6V und Langsamverkehr. Da die Gebiude des
Grosshandels in Pratteln Nord diese Art der Vernetzung
storen, mussen sie mit der Zeit weichen. Ebenso die
Klaranlage. Die Verkehrsiberlastung soll mit einer
zusitzlichen Strasse, die Augst entlang der Autobahn
umfihrt, und einem Umbau des Autobahnanschlusses
Pratteln entschirft werden. Die Erschliessung durch ein
Tram folgt aus der hohen angenommenen Dichte.

Der Vorschlag, in der Romerstadt auf den ehemaligen
Insulae verdichtete Einfamilienhiuser zu bauen (sofern
keine schiitzenswerten archiologischen Funde vorhan-
den sind), wurde auf Anregung des Leitungsgremiums
in den definitiven Entwicklungsplan aufgenommen.

3
Wasserstadt postulierte eine sehr urbane Bebauung, deren
Ausnutzung realistische Investitionserwartungen weit iibertrifft
(Bilder: Wasserstadt)
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Daniel Engler, Ruedi Weidmann

Agglomeration
ist planbar

Gedanken zur Planung von Salina Raurica

Wie soll die Agglomeration aussehen, wenn sie fiir
einmal geplant werden kann? Die drei vorgestellten
Projekte machen in ihrer exemplarischen Unterschied-
lichkeit die Planung von Salina Raurica zu einer diskus-
sionswiirdigen Fallstudie iiber Entwicklungsméglich-
keiten. Alte stidtebauliche Fragen, die Verteilung von
Funktionen und Dichte im Raum, treten in neuer Form
und in neuer Umgebung auf. Das Label Salina Raurica
bezeichnet ein komplexes riumliches Konglomerat
zwischen der chemischen Industrie in Schweizerhalle,
den Einkaufsarealen in Pratteln, dem naturnahen
Ergolztal, dem vernachlissigten Rheinufer und den
romischen Ruinen von Augusta Raurica. Ein fiir die
Agglomeration typisches Gelinde: fragmentiert und
heterogen genutzt, verstreutes Gewerbe, Landwirt-
schaft, Kiesgruben, Kliranlage - weder Stadt noch
Land. Das wohl wichtigste Problem: die Suche nach
einer klaren Identitit. Doch solche Orte striuben sich
dagegen, ganz Stadt oder wirklich Land zu werden, zu
teuer wire die Verschiebung vorhandener Infrastruktur.
Die Entwiirfe von a.e.v.i. und Metron ziehen gerade
daraus ihre Stirke: Eine sensible Analyse erkennt
durchaus vorhandene kleinriumliche Qualititen, diese
werden verstirkt und behutsam in die Planung von
Neuem integriert. Stadt wird vom Freiraum her
gedacht, das Gebiet durch Ausscheiden von Griinriu-
men aus der flichendeckenden Industrie- und Gewer-
bezone neu strukturiert.

Sorgfalt

a.e.v.i. hat ein sehr effizientes Projekt vorgelegt in dem
Sinne, dass schon wenige Massnahmen viel Effekt
haben werden. Die Autoren haben erkannt, dass der
Machbarkeit und Flexibilitit sehr viel Gewicht zu-
kommt. Ihre «Stadt» kann von Anfang an und in jedem
Ausbaustadium  funktionieren, kann langsam oder
schnell wachsen. Das Initialprojekt einer Verlegung der
Rheinstrasse schafft Baufelder beidseits der Strasse und
macht sie zum Riickgrat des stidtebaulichen Konzepts,
das stark von den Griinriumen und deren Vernetzung
definiert wird. Das Bebauungsmuster lisst vor allem im
dichten Gebiet beim neuen S-Bahnhof eine laufende
Anpassung der Nutzungsmischung an den Markt oder
die Bediirfnisse der wachsenden Siedlung zu, indem die
bewihrte Nutzungsflexibilitit der Blockrandbebauung
zum Zug kommen kann. Ein ebenso pragmatischer wie
sorgfiltig integrierter Vorschlag.




Uiberraschung

Metron sorgte fiir die grosste Uberraschung dieser Pla-
nung: Auch sie strukturiert das Gebiet durch den Frei-
raum, kultiviert nun aber die vorgefundene Vielfalt,
indem sie die Nutzungen auftrennt und auf «Inseln»
verteilt. Diese liegen mit je einem eigenen, mehr oder
weniger homogenen Standortprofil und eigener bau-
licher Gestalt in einem grossen, fliessenden Freiraum.
Ein radikaler Vorschlag, eigenwillig, von grosser Attrak-
tivitit und gut geeignet fur ein Branding des Gebiets.
Ausgangspunkt sind die bestehenden Strukturen, die
auf selbstverstindliche Art Teil des Archipels werden.
Metron scheiterte an der Skepsis gegeniiber dem uner-
probten Verkehrsmittel «People Mover», aber auch an
Fragen zur Funktionalitit und Flexibilitit, die ihr
Bebauungsvorschlag aufwirft: Das Konzept entfaltet
einen grossen Teil seiner Wirkung (auch der riumli-
chen) erst, wenn es fertig oder mindestens fast fertig ist
- dann wird es aber bereits kaum noch erweiter- oder
verinderbar sein. Die angestrebte Form und Wirkung
kann nur erreicht werden, wenn das Konzept tber
lange Zeit sehr konsequent verfolgt wird. Wenn Nut-
zungsinderungen, die mit der Zeit notig werden, die
Gestalt der Inseln verindern, was unterscheidet dann
den Stadtarchipel noch vom bekannten Agglobrei?
Die Nutzungshomogenitit innerhalb der Inseln hat
ebenfalls ihre Tucken. Was passiert, wenn eine Insel
nicht funktioniert, wenn sie etwa die «kritische Masse»
nicht oder zu langsam erreicht? Ist dann eine Umnut-
zung moglich? Sonst leidet unter Umstinden das ganze
Gebiet mit. Wer will an einer ausgestorbenen Buroinsel
vorbei zum Bahnhof laufen? Man begibt sich also in
eine einigermassen grosse Abhingigkeit von der Reali-
sierung des Gesamtkonzepts, insbesondere auch vom
neuen Verkehrssystem, dem People Mover. Dass
Metron nach jahrelangen Plidoyers fur eine dichte
Mischung der Nutzungen diese plotzlich wieder auf-
trennt, erstaunt. Macht nicht erst die raumliche Tren-
nung der Nutzungen ein Nahverkehrsmittel notig, das
effizienter ist als ein Busnetz? Weil manche der tiglich
benétigten Funktionen im Archipel eben weiter als
Fussdistanz auseinander liegen?

Der Raum zwischen den Inseln wirft ebenfalls Fragen
auf. Wenn er die heutige Pririe-Situation retten soll, so
ist er dazu kaum grossziigig genug. Wenn das Archipel
einmal voll ausgebaut ist, wird er an manchen Stellen
mit den Freiflichen in 60er-Jahre-Siedlungen vergleich-

bar sein. Hier diirfte zudem viel Pflege notig sein, wenn
der «Rheingarten» von allen als Verkehrsfliche zu Fuss
akzeptiert werden soll.

Technokratisch

Nochmals einen ganz anderen Ansatz verfolgte das
Team Wasserstadt aus Berlin: Ausgegangen wird von
einer rasterformigen Blockbebauung, wobei die Tiefe
der Blécke mit der Nutzung variiert. Dieses einfache
und auf den ersten Blick offene Konzept diirfte sich
lingerfristig aber als zu starr beziiglich Durchmischung
der Nutzungen erweisen. Mit einer im Vergleich mit
a.e.v.i. und Metron doppelten bzw. dreifachen Ausniit-
zung erreicht das Projekt schon fast innerstidtische
Dichte. Das ist fiir den vergleichsweise peripheren Stand-
ort schwer nachvollziehbar. Vorhandenes wird nicht
subtil integriert, vielmehr wird Storendes entfernt und
ein Neuaufbau nach idealen Vorstellungen vorgeschla-
gen. Verlegung eines ganzen Autobahnanschlusses,
grossflichige Uberdeckung derselben, Abbruch der
Kliranlage sind nur die grossten (kaum etappierbaren)
Investitionen, die schon vor dem Start notwendig
wiren. Ein schematischer und technokratischer Ansatz.
Immerhin empfahl das Leitungsgremium die Ansitze
der Siedlungserweiterung und der Verkehrslosung in
Augst dem Siegerteam zur Beriicksichtigung.

Sorgfalt weiterhin

Um den Entwurf von a.e.v.i. umzusetzen und fir eine
erfolgreiche Entwicklung von Salina Raurica braucht es
ein sorgfiltiges Gebietsmanagement, das von den Ge-
meinden, dem Kanton und den Grundeigentiimern
gemeinsam getragen sein muss. Es muss die Partikular-
interessen koordinieren, das Gebiet als Ganzes ver-
markten, fiir einen sinnvollen zeitlichen Ablauf der
Massnahmen und fiir eine anhaltende hohe Qualitit
von Architektur, 6ffentlichem Raum und Infrastruktur
sorgen. Und das iiber Jahrzehnte hinweg. Denn Salina
Raurica liegt, verglichen mit anderen Entwicklungsge-
bieten der Region Basel, doch recht peripher. Wenn
sich die mit der Planung verbundenen Hoffnungen
erflillen sollen, braucht es hier aussergewohnliche Qua-
lititen, guten Stidtebau in erster Linie, und eine anhal-
tende tiberdurchschnittliche Sorgfalt auch im Detail.
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