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Daniel Engler

Metron: «Stadtarchipel»

Der stadtebauliche Entwurf der Metron versucht eine zeit-
gemasse Interpretation der Agglomeration. Die Heterogeni-
tat der Ausgangslage soll als Qualitat iibernommen, mehr
noch, kultiviert werden. Der so genannte Rheingarten bildet
dabei ein fliessendes, verbindendes raumliches Element, in
dem Nutzungsinseln verteilt sind (Archipel = Inselgruppe).
Diese unterscheiden sich sowohl in der Nutzung als auch
stadtebaulich und sollen damit einen eigenstdndigen Cha-
rakter, eine eigene Identitat erlangen. Der «People Mover»
als neues Nahverkehrsmittel ist gleichzeitig Symbol des
neuen Stadtteils.

1
Vorschlag Metron, Ansicht von Westen. Einzelne Nutzungsinseln
entstehen aus der heutigen Nutzung (z. B. diejenige mit der Ab-
wasserreinigungsanlage ARA oherhalb der Bildmitte), andere
werden auf bisher uniiberbautem Gelénde von Grund auf neu ge-
plant (Bilder: Metron)
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Nach der Interpretation der Metron ist das Planungsge-
biet heute durch einige grosse und zahlreiche kleinere
«Inseln» mit eigenstindigen Stimmungen gepragt: Be-
wegt man sich durch die Agglomeration, durchfihrt
man Gebiete wie den Giiterbahnhof, das Industriege-
biet Schweizerhalle, weitere Industriefelder, Einfami-
lienhausquartiere und Landwirtschaftsgebiete. Fur die
PlanerInnen riumliche Stimmungen und Charaktere,
die heute noch sehr klar spiirbar sind. Nach ihrer
Ansicht kann hier keine gesamthafte «<Harmonisierung»
erreicht werden. Eine Verdichtung im Sinne der bishe-
rigen Zonenpline wirde diese Charaktere aufheben
und zu einem indifferenten Agglomerationsteppich
fithren. Vielmehr seien die stadtriumlichen Qualititen
differenziert zu suchen und auszubilden.

Der Stadtarchipel

Metrons Leitidee ist es, bestehende und neue Nutzun-
gen als gleichwertige Bestandteile einer neuen Struktur
zu behandeln. Eingebettet in fliessende Zwischenriu-
me bilden Nutzungsinseln die stidtebauliche Struktur.
Die Zellen sind beziiglich Morphologie und Nutzung
bewusst unterschiedlich ausgeprigt. Zusammen erge-
ben sie das Nutzungsspektrum einer «Stadt».
Kombiniert mit der Prioritit des offentlichen Nahver-
kehrs soll das Grundprinzip des Stadtarchipels Spiel-
riume fur erlebnisreiche Wege und Linienfithrungen
ermoglichen. Mobilitit - vor allem die langsame Mobi-




litdt (zu Fuss und mit dem Rad) und die ruhige Mobi-
litit (automatisches Transportsystem People Mover) —
werden als Charakteristikum, ja als stidtebauliche
Ikonen behandelt.

Fliessender Griinraum

Das Planungsgebiet unterteilt sich in drei verschiedene
Bereiche: die Rheinebene, das Tal des Fliisschens
Ergolz und das Freilichtmuseum Augusta Raurica ganz
im Osten. Metron schligt auf der Niederterrasse der
Rheinebene eine Wiesenfliche vor, auf der grosse,
Zwi-
schenraum wird «Rheingarten» genannt und {iber-

hochstimmige Parkbiume wachsen. Dieser
nimmt verschiedene Funktionen: Er schaftt einen zu-
sammenhingenden Freiraum und stellt die darauf
verteilten Nutzungsinseln in eine Beziechung. Die Nut-
zung orientiert sich am Charakter einer Allmend, auf
der alle Flichen 6ffentlich zuginglich sind. Entlang des
Rheins wird eine Promenade vorgeschlagen, erginzt
durch drei «Balkone», in den Flussraum ragende Aus-
sichtsplattformen mit Schiffsanlegestellen.

Das Ergolztal wird charakterisiert durch die weiterhin
betriebene landwirtschaftliche Nutzung, den Fluss-
raum und 6kologische Massnahmen.

Einen dritten, speziell ausgeprigten Bereich des Rhein-
gartens bildet das Freilichtmuseum im Zentrum der
Gemeinden Augst und Kaiseraugst. Hier schligt
Metron im Quincunx (Orthogonalstruktur) stehende

2
Vaorschlag Metron, Ansicht ven Osten. Im Vordergrund der Teilbe-
reich des Freilichtmuseums Augusta Raurica. Die Gestaltung des
Umfeldes geht von den Monumenten der ehemaligen Rimerstadt
aus. Dahinter erkennt man den Flusslauf der Ergolz, entlang der
sich eine Naturschutzzone entwickelt

3
Vorschlag Metron, Ansicht von Siidwesten. Im Vordergrund die
Autobahnraststétte Pratteln, links die Kldranlage, dahinter ein
Gewerbegebiet. Rechts im Vordergrund erkennt man eine Insel
mit Zwei- bis Vierfamilienh@usern und den S-Bahnhof Langi (rot),
rechts vom Flusskraftwerk die bestehende Siedlung Langi

Bidume vor, die das Volumen des ehemaligen Augusta
Raurica nachbilden. Die Monumente der Romerstadt
sind eingebettet in die Park- und Landwirtschafts-
flichen und durch ein zusammenhingendes Wegnetz
erschlossen. Das neue Museum ist Teil dieser Parkland-
schaft, die vorhandenen archiologischen Stitten die-
nen zur Orientierung und als Ausgangspunkt der Frei-
raumgestaltung.

Die Inseln

Die Nutzung der verschiedenen Inseln definieren die
PlanerInnen differenziert nach den Potenzialen des je-
weiligen Standorts und dessen Umfeld. Das Konzept
Stadtarchipel erlaubt grundsitzlich eine flexible Nut-
zungszuordnung, allerdings sollte jede Insel fir sich
eine gewisse Homogenitit haben, damit die angestreb-
te Qualitit und spezifische Charakterisierung entste-
hen konnen. Mit dem Zusammenspiel der neuen
Zellen untereinander und mit den bestehenden Struk-
turen werden die qualitativen und funktionalen Vortei-
le einer urbanen Siedlung verfolgt.

Als wichtige gestalterische Entscheidung wird die Aus-
bildung der Rinder der Inseln eingeschitzt. Simtliche
Inseln werden begrenzt von einem Strauchgurtel aus
einheimischen standortgerechten Gehdlzen. Einige
wiirden von einem Wassergraben (Retention, Versicke-
rung, Uberlauf in den Rhein), einem Skaterkreis oder
von Fuss- und Radwegen umschlossen.

tec21 1-2/2004 19




Planungsgebiet Salina Raurica mit dem Vorschlag von Metron. Die GV-Er-
schliessung (Linienfiihrung gelb) erfolgt mit einem fahrerlosen automatischen
Bussystem namens People Mover, das in Pratteln und bei der projektierten
S-Bahn-Haltestelle Langi ans iibergeordnete Netz angeschlossen ist. Inseln mit
unterschiedlicher Nutzung sind klar eingegrenzt und vom so genannten Rhein-
garten umgeben. Masstab 1:25 000 (Bild Metron)

Verkehr

Die in Zellen angeordneten Nutzungen erscheinen pri-
destiniert fur die Erschliessung durch ein unkonventio-
nelles offentliches Verkehrsmittel: Vorgeschlagen wird
die Bedienung mit fahrerlosen automatischen Klein-
bussen (People Mover). Die batteriebetriebenen Kabi-
nen orientieren sich an Magneten in der Fahrbahn, mit
Hilfe von Laserscannern konnen sie Hindernisse erken-
nen, ausweichen oder anhalten. Sie wurden bisher in
industriellen Umgebungen angewandt sowie auf dem
Flughafen Schiphol in Amsterdam als Parkplatz-Shut-
tle. Das System ermoglicht eine freie Trasseefuhrung,
ein feinmaschiges Netz und viele Haltestellen. Der Peo-
ple Mover verkehrt nach Bedarf - bestellbar wie ein Lift
- oder im dichten Takt und garantiert so eine flichen-
und zeitdeckende Erschliessung. Mit seiner Hilfe will
Metron einen nahezu stidtischen OV-Anteil erreichen.
Neu und einzigartig, soll er iberdies firr Salina Raurica
zu einem unverwechselbaren Symbol werden.

Die Erschliessung der Nutzungsinseln fir den motori-
sierten Individualverkehr (MIV) erfolgt auf kiirzestem
Weg von den Hauptstrassen. Die innere Erschliessung
der Nutzungsinseln kann unterschiedlich aussehen:
breite, fiir Lkw geeignete Stichstrassen, Ringstrassen,
eine zentrale Sammelstrasse mit u-formigen Erschlies-
sungsstrassen oder allenfalls auch eine unterirdische
Erschliessungsstrasse mit direkten Anschliissen an die
Parkgaragen. Der Langsamverkehr wird innerhalb der
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Nutzungsinseln im Strassenraum zusammen mit dem
MIV gefithrt. Im Rheingarten hingegen verlaufen die
kombinierten Fussginger-/Velowege unabhingig von
den Strassen.

Aufgrund der heutigen Verkehrsproblematik kann das
Areal im Ist-Zustand nicht oder hochstens teilweise als
erschlossen bezeichnet werden. Metron geht davon
aus, dass somit in jedem Fall mit Investitionen fiir die
Erschliessung zu rechnen ist.

Entwicklung

Der gesamte Perimeter wird in Bezug auf die Zonie-
rung, Erschliessung und Parzellierung tiberpraft und
grundlegend angepasst werden miissen. Der neue Zo-
nenplan und die Neuparzellierung bilden die Voraus-
setzung fur die etappenweise Realisierung,.

Fiir die Entwicklung des Areals schligt Metron vor, fol-
gende Optionen zu prifen: Entweder werden einzelne
Nutzungsinseln unabhingig von der Lage als ge-
meinsame Entwicklungszonen von Augst und Pratteln
entwickelt. Das heisst, dass die erforderlichen offent-
lichen Investitionen und die spiteren (Steuer-)Ertrige
geteilt wirden. Oder dann wird mit dem Grundeigen-
tum ein Pool gebildet und eine gemeinsame Triger-
schaft eingesetzt. Investitionen und Ertrige wiirden im
Verhiltnis der eingebrachten Flichen aufgeteilt.
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