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130 Jahre Kurzmeldungen

(rw) Es ist unmdoglich, aus
den Abertausenden von Be-
richten, Nachrichten, Mit-
teilungen und Meldungen
aus 130 Jahrgdngen auf we-
nigen Seiten eine auch nur
einigermassen reprasenta-
tive Auswahl zu prédsentie-
ren. Zusammengekommen
ist keine sehr ernste Samm-
lung. Das mag auch daran
liegen, dass Kurzmeldun-
gen, aus dem historischen
Kontext gerissen, schnell
seltsam  wirken,
wéahrend in den ldngeren
Fachartikeln die Ernsthaf-
tigkeit der Auseinanderset-

einmal

zung auch nach Jahrzehn-
ten noch deutlich ist.
Trotzdem zeigt diese kleine
Chronik auf, wie viel sich
verandert hat - und dass
sich einige Dinge nie
dandern.

Die erste Vorgdngerin von
tec21, die Eisenbahn, be-
richtete regelmidssig iiber
die Bahnunfidlle in der
Schweiz. Die junge Tech-
nik forderte Woche fiir
Woche ihre Opfer. Der
Sprachgebrauch legt nahe,
dass das selbstverstind-
lich war und in Kauf
genommen wurde.
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INHALT: Das Eisenbahnunglick bei Mdnch Eidg. Par-
lamentsgebaude in Bern, — Miscellanea: Schweizerisches Landesmuseum.
Eisenbah

Manak

glick bei — Concurrenzen: Cantonalbank in
Lausanne. — Nekrologie: § Wilhelm Bubeck. — Vereinsnachrichten:

Stellenvermittelung.

Hiezu cine Lichtdrucktafel: Eidgendssisches Parl baud,
in Bern. Entwurfl von Professor Friedrich Bluntschli in Zirich.

Das Eisenbahnungliick bei Monchenstein.
Ein Eisenbahnunfall von so bedeutendem Umfang und so

verderblicher Wirkung, wie er in der Geschichte des Eisen-
bahnwesens bis anhin nur selten zu verzeichnen war, hat
am letzten Sonntag den 14. dies Nachmittags halb drei
Uhr unweit der Station Mdnchenstein bei Basel stattgefun-
den, und die Kunde davon hat nicht nur in unserem Lande,
sondern in der ganzen gebildeten Welt Schrecken und Be-
stiirzung hervorgerufen.

Ung 2'/¢ Uhr ver-

liess Zug Nt 174 der Fig. 1. Einsturz der Eisenbahnbriicke bei Monchenstein.

Jura - Simplon - Bahn

Triimmern zu befreien. Oberhalb des Wasserspiegels be-
fanden sich in Holz und Eisentheile eingeklemmte Personen,
zum Theil in firchterlicher Lage. An ihrer Befreiung wurde
mit fieberhafter Eile gearbeitet. Von Zeit zu Zeit wurden
ihnen stirkende Getrinke verabreicht, so gut man eben bei-
kommen konnte. Verhiltnissmiissig am besten waren die
Insassen der am Ende des Zuges befindlichen auf dem
Damm stchen gebliebenen vier Wagen davon gekommen.
Eine Anzahl derselben erhielt nur leichtere Verletzungen
und andere sind ganz unbeschddigt geblieben. Auch vom
vordern Zugstheil konnten sich mehrere Passagiere in fast
waunderbarer Weise
retten. So gelang es
u. A. auch dem Loco-

den Basler Central-
bahnhof. Der Zug
bestand aus zwei
Locomotiven und
zwilf Wagen. Da in
dem etwa 3 km von
BaselentferntenDorfe
Ménchenstein im Can-
ton Baselland ein
Sangerfest abgehal-
ten wurde, so hatten
sich viel Passagiere,
meistens dem Mittel-
und Arbeiterstand an-
gehorend. ecingefun-
den. Der Zug war voll
besetzt, und da dic
‘Wagen dritter Classe
nicht ausgereicht
haben sollen, so wur-
den, wic dies bei sol-
chen Anlissen vor-
kommt. auch andere
Wagenclassen mit
Passagicren dritter
Classe besetzt.
Manchenstein  ist
die erste Station der
Jura-Simplon-Bahn von Basel her. Etwa 500 m vor der Station
Tberschreitet die Bahn den Fluss Birs vermittelst eines ciser-
nen Briickentriigers von g1 m Ocffnung. Als die erste Loco-
motive bereits das jenscitige Widerlager der Briicke erreicht
hatte, brach die Briicke ein. Nach dem Berichte von Augen-
zeugen soll der Einsturz nicht plotzlich erfolgt sein, sondern
die Briicke soll sich verhiltnissmissig langsam gesenkt haben.
Die beiden Locomotiven und die sieben darauffolgenden
Wagen stiirzten mit der Briicke hinunter, wurden von der
gewaltigen lebendigen Kraft des Zuges tbereinander ge-
schoben und in den Fluthen der ziemlich hoch angeschwollenen
Birs begraben. Der achte Wagen blieb am linksseitigen
(Basler) Widerlager hiingen und die vier darauffolgenden,
das Ende des Zuges bildenden Wagen blicben auf dem
Damme stchen, der erste davon wurde noch stark zer-
schmettert. Beim Einsturz wurde in der Umgebung ein fiirch-
terliches Getdse und ein markerschiitternder Aufschrei der
sterbenden Opfer gehort, dann war alles still und cin grauen-
erregendes Bild der Zerstérung bot sich dem Auge dar.
Als man die Grasse des Unfalls einigermassén iiber-
sehen konnte, wurde nach Aerzten und Sanititsmannschaften
gerufen.  In Basel ertinten Trompetensignale; es wurde die
Sanititmannschaft und eine Compagnie Feuerwehr aufge-
boten. Zahlreiche Aerzte stellten sich zur Verfiigung. Um
die in der Birs Begrabenen konnte man sich vorerst nicht
kiimmern, sondern es galt vorerst diec Verwundeten aus den
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Linksseitiges Widerlager.

motivfiihrer und Hei-
zer der einen Ma-
schine, die unter
einem Kohlenhaufen
begraben waren, sich
langsam aus demsel-
ben heraus zu arbei-
ten und das Ufer zu
gewinnen, nachdem
sie vorher noch den
Luftzug der Locomo-
tive abgesperrt und

das Dampfventil
derselben gedffnet
hatten.

Seit Sonntags wird
unablissig am Weg-
rdaumen der Triimmer
gearbeitet, aber weil
Anfangs kein Krahn
zur Verfligung stand,

um die schweren
Eisenbestandtheile zu
Jeben, so geht die
Arbeit nur langsam
vor sich, noch jetzt
(Donnerstag) liegen
y zwei Personenwagen
tief unter Triimmern begraben, so dass es heute unmdéglich
ist, die Zahl der Verungliickten auch nur annihernd genau
anzugeben. Bis zum 17. wurden 71 Todte aufgefunden; als
vermisst sind angemeldet 62 Personen. Wenn simmtliche Ver-
misste bei diesem Ungliicksfall umgekommen sind, so betriigt
die Zahl der Todten 133. Im Biirgerspital zu Basel befinden
sich viéle Verwundete in Verpflegung, die man bis auf einige
Wenige zu retten hofft. Andere werden in Privathiiusern
verpflegt; dic Zahl derselben ist zur Zeit nicht festzustellen,
noch viel weniger wird es mdéglich sein,- die Anzahl der
Leichtverwundeten, welche nach der Katastrophe sich directe
nach MHause begeben haben, zu ermitteln.

Der abgestiirzte Theil des Zuges bestand aus vier
Personen-, zwei Gepiick- und cinem Postwagen, letzterer mit
drei Insassen. Nach den uns zur Verfigung stehenden Mit-
theilungen boten die vier Personenwagen Raum fiir mindestens
250 Personen; nehmen wir an, sie seien zu 70 % besetzt
gewesen, so wiirden sich hiefiir 1735 Passagicre ergeben.
Nach ihnlicher Rechnung wiirden in dem stehen gebliebenen
Ende des Zuges einschliesslich des héingenden Wagens etwa
230 Passagiere Platz gefunden haben, so dass der Zug im
Ganzen etwa j235 Reisende beherbergt haben mag. Wie
viel nun von diesen getddtet, wie viel schwer und wie viel
leicht verwundet worden sind, Kkann, wie schon bemerkt,
noch nicht ermitteit werden.

Immerhin zcigen schon diese Zahlen, dass wir es mit

Aufnahme vom 13. Juni.
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