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Sicherheitssysteme
im Fahrzeugbau

Moderne Autos sind mit zahlreichen elektro-
nischen Steuerelementen ausgeriistet, welche
die Sicherheit der Insassen erhihen und sie

bei Unféllen vor schweren Verletzungen schiitzen
sollen. Welch anspruchsvolle Ingenieurarbeit
hinter diesen unsichtbaren Gerdten steckt,

ist unter anderem Gegenstand der Jubildums-
veranstaltung der Gesellschaft der Ingenieure
der Industrie vom 14. November 2003.

Elektronische Steuergerite mit thren Sensoren und Ak-
toren (Schaltelemente, die eine Wirkung auslésen) sind
heute in Fahrzeugen weit verbreitet. Alle wesentlichen
Funktionen werden elektronisch gesteuert und geregelt.
Die Gerite fur die Regelung der Sicherheitssysteme und
des Komforts bendtigen nur wenig Platz.

Aktive Systeme fiir die Fahrsicherheit
Antiblockiersysteme (ABS), die Antriebsschlupfrege-
lung (ASR) und die Fahrdynamikregelung (ESR) er-
héhen die Sicherheit beim Fahren. Das Antiblockier-
system verhindert, dass bei einer Vollbremsung die
Rader blockiert werden. Dadurch bleibt das Fahrzeug
besser lenkbar und neigt weniger zum Schleudern. Bei
einer Vollbremsung sind Ausweichmanéver noch mog-
lich, so dass Zusammenstodsse eher vermieden werden
konnen.

Die Antriebsschlupfregelung (ASR) bremst das zum
Durchdrehen neigende Antriebsrad ab, passt das Mo-
tordrehmoment an das auf die Strasse {ibertragbare An-
triebsmoment an und stellt damit die Fahrzeugstabilitit
sicher. Dieses System ist eine Erweiterung des An-
tiblockiersystems und wirkt beim Anfahren und Be-
schleunigen, besonders auf glatter Fahrbahn am Berg
oder bei einer Kurvenfahrt.

Die Fahrdynamikregelung (Elektronisches Stabilitits-
programm, ESP) erhoht die Fahrstabilitit in kritischen
Situationen in Fahrzeugquerrichtung und verringert
die Schleudergefahr erheblich. Sie beeinflusst die Spur-
treue bei Voll- und bei Teilbremsung, bei Antrieb-,
Schub- und Lastwechsel, aber auch bei extremen Lenk-
mandévern. Das Regelsystem erfasst die Querbeschleu-
nigung und das Drehverhalten des Fahrzeugs um eine
Drehachse senkrecht zur Fahrbahn und steuert anhand
dieser Signale die Stabilitit des Fahrzeugs auch im fahr-
dynamischen Grenzbereich.

Passive Sicherheitssysteme
Passive Sicherheitssysteme wie die weit verbreiteten
Airbags dienen dem Schutz der Insassen vor schweren
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Verletzungen. Innerhalb
von nur etwa 100 Milli-
sekunden 16st das Steuer-
gerit die fur das Aufblasen
notige Explosion aus und
regelt das anschliessende,
teilweise Entleeren des
Luftkissens, um die kineti-

sche Energie des Aufpralls
sanft zu absorbieren.

Bei Cabriolets dienen gewdhnlich der Frontscheiben-
rahmen und ein fester Biigel hinter dem Sitz als Uber-
rollschutz. Neuerdings gibt es offene Autos mit einem
versenkbaren Biigel im Fond des Fahrzeugs oder mit in-
tegrierten, ausfahrbaren Kopfstitzen. Die Elektronik
rechnet anhand der Signale die Gefahr des Uberschlags
aus und 16st innerhalb von 150 Millisekunden das Aus-
fahren aus.

Mit Ultraschallsensoren bestiickte Riickfahrhilfen und
Einparksysteme signalisieren dem Autofahrer den Ab-
stand zu einem Hindernis oder zeigen dieses direkt an
und erleichtern damit diese Manéver. Elektronische
Diebstahlalarmsysteme losen bei einem unbefugten
Eingriff an einem Fahrzeug Warnsignale aus.

Die Wegfahrsperre verunmoglicht, ein Auto zu starten
oder damit zu fahren. Das System aktiviert sich nach
dem Abstellen der Ziindung automatisch und unter-
bricht mehrere fur den Betrieb des Fahrzeugs unver-
zichtbare Einrichtungen, meist die Startanlage, die
Kraftstoffversorgung und die Ziindanlage oder die
Kraftstoffzufuhr der Dieseleinspritzpumpe.

Robert Guery, Prisident GII

Jubildum GlI g

Unter dem Motto «In Bewegung» feiert die Gll am 14. Novem-
ber 2003 im Casino Bern das Jubildum ihres fiinfzigjahrigen
Bestehens. Dem Festakt mit Referaten bekannter Persénlich-
keiten folgt ein fachlicher Teil, in dessen Rahmen Sicherheits-
systeme im Verkehr zur Sprache kommen. Neben neun Fach-
vortragen aus Industrie und Forschung wird sich ein
Podiumsgespréach mit aktuellen Themen befassen. An diesem
Anlass verleiht die Gll auch den Preis zum Wettbewerb /nno-
vative Fahrzeugtechnologie. Das Patronat der Jubildaumsver-
anstaltung tbernahmen die Hochschulen ETHZ, EPFL und
HTA Biel zusammen mit dem Paul Scherrer Institut und der
Schweizerischen Akademie fiir Technische Wissenschaften.



Forum Bauen auf Zeit
und Nachhaltigkeit

(pd/pps) Viele Kreise anerkennen den Grundsatz der
Nachhaltigkeit, doch dessen Umsetzung in die Praxis
lisst oft zu wiinschen iibrig. Insbesondere die Lebens-
dauer von Bauwerken gibt Anlass zu hidufigen und aus-
giebigen Diskussionen. Auf jeder Stufe der Praxis, ob in
der Agglomeration, im Quartier, bei Gebduden oder
bei Bauteilen, muss die Frage der Lebensdauer stets wie-
der neu aufgeworfen und entschieden werden. Sie
spielt bei jedem Entscheid, oft sogar nur unterschwellig
oder unbewusst, als Selbstverstindlichkeit mit.

Ecoparc: Tagung und Ausstellung

Tagung Forum Ecoparc 08 Faut-il construire pour 30 ans?,
Freitag, 26. Sept. 2003, Bundesamt fiir Statistik, Espace de
I'Europe, 2002 Neuenburg

Ausstellung Construire I'éphémére: Projets contemporains de
construction temporaire, 26. Sept. bis 18. Dez. 2003 im Bun-
desamt fiir Statistik, Espace de |'Europe, 2002 Neuenburg.
Geoffnet werktags von 9.00-16.30 Uhr.

Infos und Anmeldung: www.ecoparc.ch, Tel. 032 721 11 74.-
Kosten Fr. 150.— (Reduktion fiir Ecoparc-Mitglieder und Stu-
dierende). Anmeldeschluss 19. Sept.

Wandel als unumstissliche Gegebenheit

Beim niheren Betrachten unserer gebauten Umwelt
stellt man fest, dass sich diese in mehr oder weniger lan-
gen Zeitabschnitten, doch stetig, erneuert. Umgekehrt
driicken gesellschaftliche und kulturelle Entwicklungen
wie die Auflosung der traditionellen Familie oder die
zahlreichen Umstrukturierungen von Unternehmen in
der Arbeitswelt unserer heutigen Gesellschaft ihren
Stempel auf. Praktiker und Entscheidungstriger, die
sich mit der Umgestaltung der Umwelt befassen, miis-
sen deshalb die Gewohnheiten beziiglich Lebensdauer
von Bauten in Frage stellen. Diesen Erscheinungen ste-
hen die verbesserten Erneuerungstechniken gegentiber,
so dass man sich bei Neubauten ernsthaft fragt, wie die-
se in Zukunft konzipiert sein miissen: ob sie nur den
heutigen Bediirfnissen zu geniigen haben und damit
fir eine okonomisch und 6kologisch vertretbare Le-
bensdauer von etwa dreissig Jahren ausgelegt oder ob
sie stattdessen als langlebige Objekte konzipiert sein
sollen. Im zweiten Fall wiren flexiblere Losungen ge-
fragt, welche zukiinftige Renovationen erleichtern wiir-
den. Vom Standpunkt einer nachhaltigen Entwicklung
aus lisst sich nicht ein fiir alle Mal und verbindlich fest-
legen, auf welche Lebensdauer Bauten ausgelegt sein
sollen. Immerhin erschliesst dank der verschiedenen
Gesichtspunkte das Forum Ecoparc 2003 ein besseres
Verstindnis fiir die gesellschaftlichen, kulturellen und
wirtschaftlichen Faktoren und Einfliisse, die dabei mit-
spielen.

Tower - Programm fiir die dreidimensionale

statische und dynamische
Tragwerkanalyse

MWV Bauinformatik AG

Schartenstrasse 41 CH-5400 Baden www.mwv.ch
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