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Schweizerischer Ingenieur- und Architektenverein

FGU: Erfolgreiche
AlpTransit-Tagung

Der 2. Tunnelbau-Kongress der Fachgesellschaft
fiir Untertagbau (FGU) fand Mitte Juni im Tessin
statt und wurde mit Besichtigungen zu den
Baustellen des Gotthard-Basistunnels ergénzt.
Die Referate reflektierten den momentanen
Baustand am Litschberg und am Gotthard und
vermittelten Erfahrungen und Neuigkeiten bei der
Projektumsetzung, auf den Baustellen, bei der
Logistik sowie bei Problembewiltigungen.
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Nicht nur der eigentliche Tunnelbau, auch die Logistik ist eine beachtliche

An der 2. AlpTransit-Fachtagung der Fachgruppe fiir
Untertagbau (FGU) des SIA in Locarno standen die
Baustellen des Gotthard-Basistunnels im Mittelpunkt.
Uber 500 Fachleute und Tunnelbauer aus zwdlf
europiischen Lindern und Ubersee interessierten sich
fur das bautechnische Fachwissen aus erster Hand zum
Hauptthema Flachbahn durch die Alpen. Beinahe 20 Re-
ferate von Vertretern der Bauherrschaft, der Planer und
der Unternehmerschaft reflektierten den momentanen
Stand der beiden grossen Jahrhundertbauwerke am
Lotschberg und am Gotthard und vermittelten Erfah-
rungen und Neuigkeiten bei der Projektumsetzung, auf
den Baustellen, bei der Logistik sowie bei Problembe-
wiltigungen.

Politische Entscheide

Nicht nur die von Kritikern monierten, um 100 Millio-
nen zu hohen Betonkosten bei der Neat waren am Ran-
de ein Gesprichsthema. Auch die Notwendigkeit des
jetzt schon absehbaren Zusatzkredites von vermutlich
mehr als einer Milliarde Franken fiir den Ceneri-Tun-
nel, die Fortsetzung des Zimmerbergtunnels und die
verschirften Sicherheitsvorschriften gaben zu reden.
Damit der Alpenraum nicht vollends zum Albtraum

Neues Neat-Besucherzentrum Siid

Ein bautechnisches und architektonisches Schmucksttick ist
zweifellos das neue, zweigeschossige, von Palmen gezierte
Gebiude des aus Tunnelausbruchsmaterial, Stahl und Glas
bestehenden Besucherzentrums am Stidportal zwischen Pol-
legio und Bodio. Es ist das Werk des Architektenteams Bau-
zeit GmbH, Biel, das als Sieger aus einem internationalen
Wettbewerb hervorgegangen war. Die Gebaudehille, als
Sinnbild des zu durchdringenden Berges, besteht aus Aus-
bruchsmaterial mit Korngréssen von 100 bis 150 mm, abge-
fiillt in Steinkérben und 6rtlich verstéarkt durch meist unsicht-
bare Stahlbetonelemente. Die leichte, filigrane Stahlkons-
truktion im Innern ergibt zusammen mit den klimatisch beding-
ten Glaswénden eine gelungene Komposition und bildet mit
der multimedialen Technik der Ausstellung eine Einheit.
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Leistung (Bild: Alp Transit Gotthard)

wird, appellierte Peter Zbinden an die verantwortlichen
Politiker, das angestrebte Ziel der schweizerischen Ver-
kehrspolitik nicht aus den Augen zu verlieren: die stetig
wachsenden Giitermengen schwergewichtig mit der
Bahn zu transportieren. Politischer Einspurverkehr
Richtung Strasse ist schon wegen der Alpenschutz-
Initiative unerwiinscht.

Am Ldtschberg rund 80 Prozent ausgebrochen

Peter Teuscher gab einen Uberblick beziiglich des Ar-
beitsstandes am Lotschberg-Basistunnel. Bis Anfang
Juni waren tiber 70 Kilometer Tunnel bereits ausgebro-
chen, d.h. rund 80 Prozent des gesamten Tunnel-
rohrensystems. Zurzeit wird an funf Grossbaustellen
mit insgesamt 12 Vortrieben gearbeitet. In wenigen Wo-
chen ist die Ostrohre nach Frutigen der Baustelle Mit-
ebenfalls Die
maschine in der Ostrohre ab, Raron ist nun tber 7600

holz durchschlagen. Tunnelbohr-
Meter im Berg. Ein Vergleich der Unternehmer zwi-
schen dem Vortrieb mittels Tunnelbohrmaschine und
dem Sprengvortrieb ergab, dass beide Systeme unter
dem Strich fast gleichwertig sind. Der Vortrieb mittels
Tunnelbohrmaschine ist aber stark vom Gestein (Fels-
ausbruchsklassen) abhingig. Beim Sprengvortrieb hat
sich das neue System der Hingebithnen bewihrt.

Fiinf Teilabschnitte am Gotthard

Um den engen Zeitrahmen und die Kosten einzuhal-
ten, erfolgt der Vortrieb des Gotthard-Basistunnels
gleichzeitig in funf Teilsticken. Die wohl weltweit
spektakulidrste und interessanteste Tunnelbaustelle ist
im Teilabschnitt Sedrun anzutreffen. In sechs Jahren
sind in der Mitte des lingsten Eisenbahntunnels der
Welt der 1000 Meter lange Zugangsstollen und der fast
einen halben Kilometer messende Entluftungsstollen
ins Val Nalps sowie die beiden 800 Meter tiefen Verti-
kalschichte erstellt worden. Vom Fusspunkt der Verti-

kalschichte sind nun die beiden Tunnelrohren nach



Norden und Stden sowie die Multifunktionsstelle
Sedrun im Bau.

Knapp 15 km suidlich vom Angriffspunkt Sedrun befin-
det sich der Teilabschnitt Faido. Mit einem 2,7 km lan-
gen Zugangsstollen wird gegenwirtig an einer weiteren
Multifunktionsstelle gearbeitet. Die beiden Multifunk-
tionsstellen unter Sedrun und neben Faido im mit 57
km lingsten Eisenbahntunnel der Welt dienen als Si-
cherheitsbauwerke zum Spurwechsel und als Nothalte-
stellen. Am Studportal, bei Bodio, sind die ersten 400
Meter Tunnel im Tagbau fertig gestellt.

Praktische Einblicke in die laufenden Bauarbeiten ga-
ben die Baustellenbesichtigungen in den Abschnitten
Bodio, Faido, Sedrun und Amsteg. Die Tagungsergeb-
nisse mit den Referaten sind ab Herbst/Winter wiede-
rum als STA-Dokumentation erhiltlich.

Angelo Zoppet, Goldau

Neuer Prasident FGU

Der abtretende Prisident Peter Teuscher leitete die gut
besuchte Generalversammlung der Fachgruppe fiir Un-
tertagbau (FGU) vom 16. Mai in Ziirich. Die drittgross-
te Fachgruppe des SIA verzeichnete im vergangenen
Jahr einen Mitgliederzuwachs von zwei Dutzend Fach-
leuten und umfasst nun 550 Mitglieder. Die Betriebs-
rechnung 2002 zeigt einen Reinverlust von gut 15000
Franken. Die Verbuchung der zweiten Tranche von
25000 Franken fur die vorldufig gescheiterte Tunnel-
baunorm fithrte hauptsichlich zum negativen Jahreser-
gebnis. Die leichte Erhohung der Jahresbeitrige fand
einhellige Zustimmung, ebenso die Rechnung 2002
und das vorgelegte Jahresbudget 2003. Im 14-képfigen
Vorstand wurden anstelle der zuriicktretenden Werner
Miiller und Peter Teuscher einstimmig Francois Bertho-
let zum neuen Quistor (Kassenwart) und Andreas Hen-
ke zum neuen Prisidenten gewihlt.

Aus dem diesjihrigen Titigkeitsprogramm ragen die
2. AlpTransit-Fachtagung in Locarno, die Exkursionen
nordlich und stdlich des Gotthard-Basistunnels he-
raus. Im Oktober steht zudem eine interessante Besich-
tigung der Baustellen rund um den Uetliberg an der
lang ersehnten Westumfahrung von Ziirich an. Als
Hauptaktivititen des Jahres 2004 sind eine Exkursion
zum in der Sanierung befindlichen Kirchenwald-Tun-
nel der A 2 am Lopper und die 3. AlpTransit-Fachta-
gung in Interlaken geplant.

Das Referat des neuen Direktors des Bundesamtes fiir
Strassen (Astra), Rudolf Dieterle, tiber Arbeits- und Inves-
titions-Schwerpunkte des Astra liess den frischen Wind
aus Bern erkennen. Lebendig und prignant wurden
Auftrag und Ziele des neuen Astra als Kompetenz-Zent-
rum Strasse vorgestellt.

Angelo Zoppet, FGU
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Partner

fiir anspruchsvolle
Projekte in Stahl und Glas

www.haerry.ch
hfb@haerry.ch

lhr Partner fir die

Balkonverglasung

nach Mass

m Umfassende Beratung

m Bewdhrte HFB-Systeml6sung
for Alt- und Neubauten

m Sorgfdltige Montage

HAERRY & FREY AG Glasbau und

GLASTECHNIK Glasmontagen

SPIEGEL Glasbearbeitung
und Glashandel

Haerry & Frey AG Sitzplatz- und

CH-5712 Beinwil am See  Balkonverglasungen

Telefon 062 76504 04  Ganzglastiren
Telefax 062 76504 05  Glas-Systemduschen

tec21 29-30/2003 27



	...

