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Andreas Stiheli

13
Bahnhofsvelogarage

Bis vor zwei Jahren musste man sich vor dem Basler
Bahnhof zwischen den wartenden Taxis und diversen
Veloabstellanlagen durchschlingeln. Unzihlige Fahrri-
der standen oder lagen - ungeschiitzt der Witterung
ausgesetzt — tiberall herum und versperrten die Wege
der Fussgianger. Dem wollte man abhelfen.

Im Rahmen des Masterplanes EuroVille (eine Neukon-
zeption des Basler Bahnhofes und seiner nahen Umge-
bung) ist der Centralbahnplatz neu gestaltet worden.
Auf dem Platz entstand Raum fiir Fussginger, Velofah-
rende, Trams, Busse und Taxis. Darunter liegt das tber
drei befahrbare Rampen zugingliche Veloparking. Die
Anlage ist fir rund 1200 Velos konzipiert und zweige-
teilt (Bild 1): Der wihrend fast 22 Stunden durch Perso-
nen bewachte und kostenpflichtige Teil, die so genann-
580 Abstellplitze.
Demgegentiiber ist das Abstellen im unbewachten
Bereich Elisabethen fur rund 640 Velos gratis. Dariiber
hinaus besteht ein vielfiltiges zusitzliches Dienstleis-
tungsangebot: Reparaturen, Kauf von Velozubehor,
Pumpstation, Tankstelle fiir E-Bikes, Schliessficher,
Toiletten, Duschen sowie Restaurationsbetriebe.

te Velostation, umfasst etwa

Fahren bis zum Abstellplatz

Der architektonische und gestalterische Ausdruck
sowie der betriebliche Komfort sind bei unterirdischen
Abstellanlagen eine entscheidende Voraussetzung fir
eine breite Akzeptanz durch die Benutzer. Dies beginnt
damit, dass die Velofahrenden die Anlage bis zum
Abstellplatz durchgehend befahren kénnen, was durch
befahrbare Rampen und fahrend passierbare Durch-
gangskontrollanlagen gewihrleistet wird. Breite Fahr-
gassen und einfach begreifbare Abstellanlagen mit
gentigendem Halterabstand machen das Veloparken
einfach und die Anlage Gbersichtlich (Bild 2). Sie liegt
nahe bei den Geleisen und verfugt tiber einen direkten
Perronzugang.

Die Einfahrt erfolgt Gber automatische Durchgangs-
kontrollanlagen, die dhnlich funktionieren wie bel
Autoparkhdusern (Bild 3). Die Parkwilligen bleiben auf
thren Ridern sitzen, sie missen lediglich am Eintritts-
gerit ein Ticket ziehen, das die Einfahrt freigibt. Beim
Abholen der Velos bezahlen die Kunden an den auto-
matischen Kassen zuerst den betreffenden Betrag. Mit
dem dann ausgegebenen Ausfahrtsticket wird die vom
Velo detektierte Schranke freigegeben. Dauermieter
haben mit ihrer Karte freie Ein- und Ausfahrt. Das
System ermoglicht 5-6 Durchfahrten pro Minute und
Durchgang.
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Marktwirtschaftlicher Betrieb

Herkommliche Velostationen werden in der Schweiz

tblicherweise im Rahmen von Sozialprogrammen
betrieben. Damit sind die Betriebe aber anfillig auf Ver-
inderungen im Arbeitsmarkt und in der Sozialpolitik.
Die Velostation Basel hat darum einen neuen Weg ein-
geschlagen. Mit einer offentlichen Submission wurde
ein privater Betreiber fur das Veloparking gesucht.
Bestandteil der Ausschreibung war eine Dienstleis-
tungsverglitung, die dem Betreiber von der Trigerschaft
(Kanton Basel-Stadt) ausgerichtet wird. Dies als Abgel-
tung fir den Betrieb, die Gewihrleistung der Sicherheit
und den Unterhalt der Anlage. Damit hat der Betreiber
ein wirtschaftliches Interesse daran, eine kunden-
freundliche Velostation anzubieten und eine grosse
Auslastung anzustreben. Dank der automatischen
Durchgangskontrollanlage bendtigt er wenig Personal
fur die Zutrittskontrolle und kann mehr Ressourcen fur
die eigentliche Kundenbetreuung einsetzen. Zusitzlich
koordiniert der Betreiber die durch die Untermieter
angebotenen zusitzlichen Dienstleistungen.

Fazit: Das Konzept des Basler Veloparkings hat sich
bewidhrt, wie die bereits kurz nach der Eroffnung
erreichte hohe Auslastung und die grosse Zufriedenheit
bei den Kunden zeigen.



Die Ein- und Ausfahrtsiffnungen funktionieren dhnlich wie bei
einem PW-Parking. Die Kapazitat einer Durchfahrisanlage
betrdgt 5-6 Durchfahrten pro Minute

2
Einstellbereich mit ahgestellten Velos. Dank grossziigigen
Abmessungen der Zufahrten kann bis zu den einzelnen Abstell-
platzen gefahren werden

3
Das Veloparking unter dem Centralbahnplatz. Drei Rampen
ermoglichen die Ein- und Ausfahrt, auf dem Plan unten liegt der
direkte Zugang zum Bahnhof
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BAUDATEN

BAUHERR

Kanton Basel-Stadt
Baudepartement BS, Tiefbauamt
GESAMTPROJEKTLEITUNG

Aegerter & Bosshardt AG, Basel
BAUPROJEKT VELOPARKING

Fuhrer Werder + Partner, Basel
PROJEKTIERUNG VELOPARKING
Rosenmund + Rieder, Liestal
BETRIEBSKONZEPT VELOPARKING
Pestalozzi & Staheli, Basel
BETREIBERGEMEINSCHAFT

Sevis AG, Basel

Rent a Bike, Therwil

VELOPARKING BASEL

Planungszeit 7 Jahre

Bauzeit 2000-2002
Veloabstellplitze: kostenpflichtig 580; gratis 640
Veloboxen kostenpflichtig 25
Baukosten 12 Mio. Fr.
Offnungszeiten 04.20-02.00 Uhr
Einstellpreise: 1.—/Tag; 12.—/Monat; 120.-/Jahr

Veloboxen
im Korridor
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www.velostationen.ch (Velostationen der Schweiz)
www.veloparking.ch (Veloparking in Basel)

Andreas Stéheli, Pestalozzi & Stéheli, Ingenieur-
biiro Umwelt und Verkehr, Dornacherstrasse 101,
4053 Basel. Das Biiro hat Erfahrung mit der Kon-
zeption von diversen Velostationen und begleitete
die Velostation Basel fachtechnisch.
staeheli@ps-ing.ch, www.ps-ing.ch
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