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Adelheid Studer-Thiersch,

Stefan Birrer

Knotenpunkt der Artenvielfalt

Hohe Artenvielfalt dank Eisenbahnnutzung auf dem Rangierbahnhof im Norden Basels

Als der Rangierbahnhof der Deutschen
Bahn in Basel entstand, dachte nie-
mand an Naturschutz. Heute ist dieses
Areal dank der Eisenbahnnutzung ein
Naturraum von internationaler Bedeu-
tung: er beherbergt eine einzigartige
Vielfalt an Lehewesen, er dient als
Refugium, als Vernetzungsknotenpunkt
und als mdgliches Quellgebiet fiir die
Wiederausbreitung seltener und
bedrohter Arten. Das Areal wurde kiirz-
lich an die SBB verkauft. Diese haben
sich noch nicht genau auf eine zukiinf-
tige Nutzung festgelegt. Eine Unter-
oder Ubernutzung durch die Eisenbahn
konnte jedoch die Artenvielfalt zer-
storen.

Ein Bahngelinde, durch Sommerflieder verbuscht; die
kleinen Bahngebiude von Vandalen beschidigt; die
meisten noch vorhandenen Gleise sind stark bewach-
sen. Es beschleicht einen der Eindruck einer Industrie-
wiiste. An der Nordgrenze Basels erstreckt sich zwi-
schen Autobahn (A2) und Bahntrasse dieser alte
Rangierbahnhof der Deutschen Bahn (DB). Seine Nut-
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zung wurde seit gut zehn Jahren in Etappen weitgehend
aufgegeben, zahlreiche Gleise zuriickgebaut.

Dieses kiinstliche Areal inmitten der Agglomeration
Basels stellt einen der wichtigsten Ersatzstandorte fur
wirme- und trockenheitsliebende Tier- und Pflanzenar-
ten der Nordwestschweiz dar. Er hat inzwischen inter-
nationale Bedeutung erlangt — dank seinem Standort
am Rheinknie und dank der Eisenbahnnutzung.

Von der Aue zum Rangierbahnhof

Vor der Korrektur des Rheins durch Tulla (ab 1817)
dehnte sich hier eine der grossartigsten Wildstromauen
Mitteleuropas aus. Der Rhein verzweigte sich unterhalb
Basels damals in zahlreiche Arme (Furkationszone) mit
dazwischen liegenden Inseln und Kiesbinken. Bei
Hochwasser gestaltete der Fluss die Landschaft immer
wieder um - das Mindungsdelta des Flusses Wiese bei
Basel wurde verindert, Flussarme verlagert, Kiesbinke
abgetragen, neue aufgeschiittet —, und verlandende Tot-
und Altarme, trockenheisse Sand- und Kiesflichen und
Auenwilder bildeten ein eng miteinander verzahntes
Mosaik. In den durch Hochwasser seltener umgeform-
ten Randbereichen wurde traditionelle Landwirtschaft
betrieben, in der noch Platz war fir Brach- und
Odlandflichen.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts verlegte die Badische
Bahn ihren Personenbahnhof in Basel an den jetzigen
Standort (Basel Badischer Bahnhof) und erweiterte
¢gleichzeitig ihre grenziberschreitende, multifunktio-
nale Anlage auf die heutigen rund 235 Hektaren (DB-
Areal). Von diesen liegen etwa 98 Hektaren auf Basler
Boden, darin eingeschlossen gut 20 Hektaren des Ran-
gierbahnhofs, der sich nach Norden auf deutschem
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Linke Seite: Die Rheinische Flockenblume Centaurea
stoebe ist die Charakterart des DB-Areals schlechthin.
In der Schweiz ist ihr Vorkommen inselartig auf das
Rheintal bis etwa Chur beschrénkt .

Das Dodonaeus-Weidenrdschen Epilobium dodonaei
gilt als verletzliche Art (Rote Liste des Mittellandes)

Grosse Eisenbahngelande entwickelten sich in verschie-
denen Stédten dank der Eisenbahnnutzung und dem tro-
ckenen Mikroklima zu artenreichen Riickzugs- und Ver-

netzungsgebieten fiir Flora und Fauna. Hier im Bild: Der

Rangierbahnhof der Deutschen Bahn in Basel

(Bilder: B. Moor)

Gebiet fortsetzt. Zu der Zeit, als das DB-Areal auf den  Durch beide Eingriffe wird die sich entwickelnde Vege-

Schottern von Rhein und Wiese geformt wurde, exis-
tierten in seiner unmittelbaren Umgebung noch Reste
der echemaligen Natur- und Kulturlandschaft. Die
Trockenheit und Wirme liebenden Pflanzen und Tiere
dieser artenreichen Natur- und naturnahen Flichen
besiedelten die neu geschaffene Kies- und Schotter-
ebene des Bahngeldndes.

Heute ist das Rangierbahnhofareal gekennzeichnet
durch eine Vielzahl verschiedener Pflanzengesellschaf-
ten (standortgerechte Artenmischung verschiedener
Pflanzenarten). Diese sind wichtig fiir den hohen 6ko-
logischen Wert und die Stabilitit des Gesamtmosaiks.
Es zeichnet sich aus durch eine hohe Artenvielfalt von
Pflanzen und Tieren — darunter ein grosser Anteil
gefihrdeter Arten (siehe Kasten), die teilweise indivi-
duenreiche Bestinde entwickelt haben. Vor allem die
Pflanzengesellschaften trockenwarmer Standorte doku-
mentieren die Einmaligkeit des Gelindes, weil sie im
Mittelland eher selten vorkommen. Fr die trockenwar-
men Standorte sorgen einerseits das lokale Klima und
andererseits die Eisenbahnschotter, die sehr wasser-
durchlissig und nihrstoffarm sind und sich tagsiiber in
der Sonne stark aufheizen.

Hohe Artenvielfalt dank Eisenbahnnutzung

Aus Sicherheitsgriinden werden Gleisanlagen je nach
Funktion in unterschiedlichen Abstinden von Vegeta-
tion befreit, frither zunichst manuell, dann maschinell
und heute mit Herbiziden. Diese Pflege bestimmt ganz
wesentlich das Vorkommen von Pflanzen und damit
auch das der Tiere. Als zusitzlicher Eingriff werden die
Gleisschotter in grosseren Abstinden umgelagert.

tationsfolge immer wieder unterbrochen und auf den
Anfangspunkt zuriickgesetzt, ideale Bedingungen also
fur die konkurrenzschwachen Pionierarten, die norma-
lerweise auf Rohboden vorkommen. In der Auenland-
schaft waren das die Kies- und Sandinseln, die in unre-

Bedroht oder ausgestorben

Vom Aussterben bedrohte Pflanzenarten der Schweiz bzw.
des Mittellandes auf dem Basler DB-Rangierbahnhof:
Rheinische Flockenblume (Centaurea stoebe); Ruten-Knor-
pelsalat (Chondrilla juncea); Pariser Labkraut (Galium pari-
siense); Behaartfriichtige Platterbse (Lathyrus hirsutus);
Kleinbliitiges Vergissmeinnicht (Myosotis stricta); Sand-Mohn
(Papaver argemone); Grosses Knorpelkraut (Polycnemum
majus). Daneben kommen auf dem Areal noch 42 stark gefahr-
dete und verletzliche Arten vor.

Als ausgestorben geltende und stark bedrohte Heuschrecken,
Wildbienen und Reptilien der Schweiz bzw. der Nordschweiz
auf dem Basler DB-Rangierbahnhof:

Stidliche Grille (Eumodicogryllus bordigalensis); Italienische
Schénschrecke (Caliptamus italicus); Blaufligelige Sand-
schrecke (Sphingonotus caerulans); Ceratina chalybea (aus-
gestorben in der Nordschweiz); Schuppenhaarige Kegelbiene
(Coelixys afra; ausgestorben in der Nordschweiz); Gelbbindi-
ge Furchenbiene (Halictus scabiosae); Smaragdgriine Fur-
chenbiene (Halictus smaragdulus); Megachile apicalis (aus-
gestorben in der Schweiz); Luzerne-Blattschneiderbiene
(Megachile rotundata); Dreizahn-Mauerbiene (Osmia tridenta-
ta); Westliche Smaragdeidechse (Lacerta bilineata, ausge-
storben in der Nordschweiz). Daneben kommen weitere 25
stark gefahrdete, gefahrdete und per Bundesgesetz geschiitz-
te Arten auf dem DB-Areal vor.
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Eisenbahnschotter sind sehr wasserdurchldssig, nahrstoffarm und heizen sich in der Sonne stark auf - der ideale Standort
fiir warme- und trockenheitsliehende Arten. Durch eine sanfte Behandlung mit Herbiziden wird die sich entwickelnde Vege-
tationsfolge immer wieder unterbrochen und auf den Anfangspunkt zuriickgesetzt, ideale Bedingungen also fiir die konkur-
renzschwachen Pionierarten (Bild: B. Moor)

gelmissigen Abstinden durch den Fluss umgeformt
wurden, in der lindlichen Kulturlandschaft die regel-
missig bearbeiteten Acker und die Ruderalflichen. Sie
alle sind Landschaftselemente, die aus unserer heutigen
Landschaft fast vollstindig verschwunden sind. Und
mit ihnen verschwanden auch die dazugehérenden
Pflanzen und Tiere. Sie gehoren heute zu den sehr stark
gefihrdeten Gruppen. Trotz oder wohl dank der Eisen-
bahnnutzung ist das Rangiergelinde mit seinen immer
wieder hergestellten offenen Flichen fiir Pflanzen vor
allem der frithen Besiedlungsstadien zu einem wichti-
gen Riickzugsgebiet und Ersatzlebensraum geworden
(Bilder 1, 2, 5, 6 und Tabelle).

Diese mikroklimatischen Bedingungen auf Grund der
Bahnschotter werden im Raum Basel durch -das
trockenwarme Klima der Oberrheinebene noch ver-
stirkt. Durch das Aufeinandertreffen von verschiede-
nen biogeografischen Regionen in der Oberrhein-
ebene, an deren Stid-Ende Basel liegt, wird die regio-
naltypische Flora und Fauna mit Vertretern aus dem
mediterranen, submediterranen und gemdssigt konti-
nentalen Raum bereichert.

Zudem beherbergt dieses Areal die fir die Schweiz ein-
zigartige und grosste Konzentration typischer Pflanzen
der oberrheinischen Xerothermflora (wirme- und
trockenheitsliebend), die sich in Folge des gesunkenen
Grundwasserspiegels nach der Rheinkorrektur und dem
Bau des Canal d’Alsace (Mitte des 20. Jahrhunderts)
stark ausgedehnt und zu einer stabilen Gesellschaft ent-
wickelt hat. Diese beiden lokalen Standortbesonderhei-
ten fithren auf dem Rangierbahnhofgelinde zu einer
fir die Schweiz einmaligen Artenzusammensetzung bei
den Pflanzen.
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Pioniere, Reptilien und Heuschrecken

Aus Sicht eines Biologen ist der DB-Rangierbahnhof
ein Gelinde fiir Pionierpflanzen, fur die Zoologin ist es
ein Heuschrecken- und Reptilienareal. Fur diese beiden
Gruppen ist der Anteil gefihrdeter Arten sehr hoch,
denn sie lieben die Hitze. Unter den Heuschrecken
sind es vor allem die buntfliigeligen Arten: Blaufliigeli-
ge Sandschrecke, Blaufliigelige Odlandschrecke und
Italienische Schonschrecke mit threm roten zweiten
Fliigelpaar, die das Areal in den heissen Mittagsstunden
des Sommers zu einem besonderen Erlebnis werden
lassen. Die Blaufliigelige Sandschrecke, eine typische
chemalige Erstbesiedlerin der frischen Kiesflichen im
Fluss, hat auf den offenen Schotterflichen einen idea-
len Lebensraum gefunden. Die Mauereidechsen mit
ihrer sehr individuenreichen Population nutzen alle
Biotoptypen des Areals, sie sind omniprisent. Ganz
anders dagegen die Schlingnattern, von denen man aus-
ser den selten gefundenen Hiuten so gut wie nichts
merkt, und doch leben auch sie hier in einem guten
und fiir die Region wichtigen Bestand. Eine Sensation
allerdings ist die Beobachtung einer Smaragdeidechse
in zwei aufeinander folgenden Jahren (Bild 7). Sie gilt
in der Nordschweiz als ausgestorben und ist in der
Umgebung von Basel zuletzt vor 50-60 Jahren gesich-
tet worden. Sie war zu Beginn des 20. Jahrhunderts ein
wichtiger Grund fur die Schaffung des ersten Natur-

schutzgebietes der Schweiz in Basel.

Vernetzungsaspekte des Rangierbahnhofs

Trockenstandorte und Reste von ihnen gibt es nicht
nur im Norden der Stadt, sondern auch in ihrem Siiden
und Osten. Bedingt durch die topografische Situation



5
Beim mehrjédhrigen Ruten-Knorpelsalat
Chondrilla juncea, einem Vertreter der
Ruderalpflanzen, sind die Blétter nur gras-
artig klein, und der Stangel iibernimmt die
Fotosynthese. Gemdss der Roten Liste des
Mittellandes ist diese Pflanze vom Aus-
sterben bedroht

6
Der einjahrige Schmalblattrige Hohlzahn
Galeapsis angustifolia bliiht und fruchtet
erst nach der ssmmerlichen Hitze. Nach dem
Verschwinden der Schotterfluren im Rhein
hat er auf dem DB-Areal einen Ersatzlebens-
raum gefunden, er gilt als verletzliche Art
(Bilder: S. Birrer)

Basels fiihrt ihre Vernetzung inzwischen zwangsliufig
durch die dicht besiedelte Stadt, die heute den
Talgrund fast vollstindig einnimmt. Da die Ufer des
Rheins weitgehend hart verbaut wurden, sind Eisen-
bahngelinde mit ihren zusammenhingenden Schotter-
flichen und Boéschungen in dieser Situation fiir die
Trockenheit und Wirme liebenden Pflanzen und Tiere
wichtige verbliebene Korridore, denn sie bieten die
Maglichkeit fiir den genetisch notwendigen Austausch
zwischen den einzelnen Populationen durch die Stadt
hindurch.

Das Rangierbahnhofareal nimmt in dem sich von Nor-
den nach Stiden erstreckenden Eisenbahngelinde der
DB dank seinen vielfiltigen Verbindungen zu den wei-
terfiihrenden Strecken an Hochrhein, Wiese und Birs
und dank seinen arten- und individuenreichen Bestin-
den von Pflanzen und Tieren eine Schlisselstellung
ein. Zusitzlich werden wohl auch Pflanzensamen und
Tiere von Giiterwaggons mitgenommen, wenn die
Ziige zuvor auf einem an Arten und Individuen reichen
Areal abgestellt waren.

Bereits nach der letzten Eiszeit wanderten zahlreiche
Pflanzen und Tiere trockenwarmer Standorte durch das
Nadelohr Basel in die Schweiz ein. Erst viel spiter nutz-
te auch der Mensch das gleiche Tor («Basel - das Tor zur
Schweiz») fiir seine Handelswege, die heute mit gros-
sem Raumbedarf Schiffs-, Eisenbahn- und Schwerver-
kehr durch die Enge der Stadt schleusen. Umso not-
wendiger ist in dieser Situation das Offenhalten von
Korridoren auch fir die Natur, denen fiir die Ausbrei-
tung und das Einwandern neuer Arten in Folge einer
moglichen Klimaerwirmung zusitzlich grosse Bedeu-
tung zukommen wird.

Folgen der Nutzungsaufgabe
Mit der Aufgabe der Nutzung in weiten Teilen des Ran-

gierbahnhofareals wurden auch die Pflegeeingriffe
durch die Bahn aufgegeben und die betroffenen
Flichen ihrem natiirlichen Schicksal, der Sukzession,
iiberlassen. Sommerflieder eroberte sehr rasch die
ungenutzten Flichen und verinderte die mikroklimati-
schen Temperatur- und Feuchtigkeitsbedingungen, sehr
zum Nachteil der schutzwiirdigen und schutzbedurfti-
gen xerothermen Arten. Jihrliche Pflegeeinsdtze von
Schiilerinnen und Schiilern im Rahmen der Okowoche
eines Basler Gymnasiums und weitere Pflegemassnah-
men haben zum Ziel, durch das Zurtickdringen des
aggressiv wuchernden Sommerflieders den wertvollen
Lebensraum zu erhalten.

1989 wurde bekannt, dass im Zuge von Strukturinde-
rungen im Giiterverkehr der Bahn weite Bereiche des
DB-Areals in naher Zukunft nicht mehr gebraucht wiir-
den. Fiir den kleinen Kanton Basel-Stadt offnete sich
damit unerwartet die Perspektive auf vielseitig nutzba-
res Land von beachtlicher Grosse (insgesamt ca. 40 ha).
Im Gegensatz zum DB-Giiterbahnhof (siche tec21
3-4/2003, S. 24-25), der an seiner West- und Sidseite
an Wohngebiet anschliesst, grenzt der DB-Rangier-
bahnhof, eingezwingt zwischen die Autobahn A2 und
die Rheintalstrecke der DB, an Hafen-, Industrie- und
Gewerbegebiet. Wihrend die Planung auf dem DB-
Giiterbahnhofareal von Seiten des Kantons in Kontakt
mit der Bevolkerung sehr intensiv vorangetrieben
wurde - geht es doch darum, die Stadt im Norden wei-
ter zu bauen —, war sein Interesse, auch aus Kosten-
griinden, am DB-Rangierbahnhofgelinde weniger
gross. Die von verschiedenen Seiten vorgebrachten

tec21 20/2003 17



Der naturschiitzerische Wert des DB-Areals

1984 erschien der Basler Naturatlas, fiir den im Auftrag des

Basler Naturschutz — Pro Natura Basel die wertvollen Natur-
7 objekte im ganzen Kantonsgebiet erfasst worden waren als

Smaragdeidechse Lacerta bilineata: Bei einem Stellwerk im Westen Planungshilfe fiir spatere Vorha.ben. In ihm W‘_{rde @ Stméls der
des Basler DB-Rangierbahnhofes wirmt sich die Eidechse in der besondere Wert des DB-Rangierbahnhofgelandes sowie des

Abendsonne. Dies ist der erste Nachweis dieser in der Nordschweiz ganzen DB-Gelandes auf Basler Boden dokumentiert. In spé-

) N teren Jahren folgten wiederholt Begehungen und seit den
seit 50-60 Jahren als verschollen geltenden Art (Bild: I. Seehafer) 100067 Uahren wgeitere e ngoch nigcht SeianE

gruppen und Untersuchungen zu bestimmten Fragestellungen
durch Einzelpersonen, private Organisationen, Kanton und
Universitat. Dabei gelangen zahlreiche Erstnachweise sowohl
fur die Nordschweiz wie fiir die ganze Schweiz.

In den letzten Jahren wurden unter Leitung des Institutes fiir
Natur-, Landschafts- und Umweltschutz (NLU) der Universitat
Basel, der Entomologischen Gesellschaft Basel, dem Naturhis-
torischen Museum Basel und Pro Natura Basel und von 24
Wissenschaftern und Spezialisten alle verfiigbaren unverof-
fentlichten und veréffentlichten Daten tiber das DB-Areal
zusammengetragen, gesichtet und unter naturschiitzerischen
Gesichtspunkten gewertet. Nach Erhebungen 1998 im
Rahmen des eidgendssischen Inventars der Trockenwiesen
und -weiden (TWW) im Auftrag des Bundesamtes fiir Umwelt,
Wald und Landschaft (Buwal) wurde ein Gebiet von rund 14
Hektaren des DB-Rangierbahnhofs provisorisch als Singula-
ritdt von herausragender nationaler Bedeutung klassiert: von
tiberregionaler Bedeutung als Ersatzlebensraum, von nationa-
ler Bedeutung wegen seiner Artenvielfalt und Artenzusam-
mensetzung und von internationaler Bedeutung wegen seiner
Schliisselstellung in der Biotopvernetzung.

Vorschlige fiir eine Neunutzung kamen nicht tiber das Bahnareal Anzahl Arealgrosse
Pflanzenarten [ha]
Basler DB-Rangierbahnhof 391 27

Im neuen Verkehrskonzept der SBB wird dem DB-Ran- Zurich Altstetten 360 =T

Stadium von Ideen oder Skizzen hinaus.

gierbahnhofgelinde grosse Bedeutung als wichtiger Stuttgart 400 100

Karlsruhe 521 200

multifunktionaler Eisenbahnknoten im grenziiber- S so a0

schreitenden Verkehr Schweiz-Deutschland-Frankreich DB-Bahnareal Basel-Weil-Haltingen 598 235

beigemessen. Im Zuge dieser Pline haben die SBB in
den letzten Wochen einen grossen Teil des DB-Rangier-
bahnhofareals kiuflich erworben, der flichen- und,
soweit bekannt, wohl auch lagemissig in etwa dem vom
Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft (Buwal)
als Objekt fiir das Inventar der Trockenwiesen und -wei-
den (TWW) vorgeschlagenen Gelinde entspricht (siehe
Kasten).

Das Areal hat seine grosse naturschiitzerische Bedeu-
tung wihrend der Eisenbahnnutzung erlangt. Natur
und Eisenbahnnutzung missen sich also nicht aus-
schliessen. Bisher sind die konkreten Pline der SBB
noch nicht bekannt. Pro Natura Basel wird zur gegebe-
nen Zeit die Pline genau priifen und sich je nach Situa-
tion dafiir einsetzen, dass unter Beiziehung aller Betrof-
fenen nach Loésungen gesucht wird, die auch die
Interessen des Artenschutzes in angemessener Weise

beriicksichtigen und der Bedeutung des Gelindes fiir Fauna und Flora auf dem Eisenbahngeldnde im Nor-
den Basels

Von Daniel Burckhardt, Bruno Baur und Adelheid Studer.
Monographien der Entomologischen Gesellschaft Basel 1.

die Natur gerecht werden.

Adelheid Studer-Thiersch, Dr. rer. nat. Zoologin, ist Basel 2003. ISBN 8-9522647-0-9.

Vorstandsmitglied von Pro Natura Basel und freibe-

ruflich tétig in Naturschutz und Ethologie (Schwer- Bahn frei fiir die Natur

punkt Flamingos). Von Dieter Stumpf und Adelheid Studer. Pro Natura lokal,
Stefan Birrer, Dipl. Biologe, arbeitet in einem priva- Basel 2/2003.

ten Umweltberatungsbiiro mit Schwerpunkt Natur- Beide Schriften zu bestellen bei: Pro Natura Basel, Gel-
schutz und ist Vorstandsmitglied von Pro Natura lertstr. 29, Postfach, 4006 Basel

Basel.
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