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Sonja Luthi

Park-Bahnhof: Gemeinde springt auf den Zug auf

Der Bahnhof Opfikon verbirgt sich unter einem
begriinten Deckel. Dunkelheit und Uniibersicht-
lichkeit heeintrédchtigen die Sicherheit. Eine Neu-
gestaltung ist gefragt, wegen der Uberdeckung
aber teuer. Das Projekt eines Planerteams unter
der Leitung der Berner Architekten Stephan
Lucek und Peter Schenker verspricht Abhilfe:
Nach Modulen unterschiedlicher Dringlichkeit
und Abhéngigkeit gegliedert, richten sich die
Massnahmen nach dem Budget.

Taglich steigen hier gegen 3000 Pendler aus und abends
wieder ein. Opfikon behaust tiber tausend Betriebe mit
insgesamt rund 16 000 Arbeitspldtzen. Dies bei einer
Zahl von rund 12700 Einwohnern. Die zentrale Lage
zwischen Zirich und dem Flughafen Kloten und die
gute Erschliessung durch zwei Autobahnstringe, zwei
Bahnhofe und ab 2006 durch die Glattalbahn machen
Opfikon zu einem attraktiven Wirtschaftsstandort.

Griiner Deckel
Bahnreisende, die zum ersten Mal in Opfikon ankom-

Bahnreisende nach Opfikon im Zircher Glattal errei-
chen ihren Bestimmungsort unterirdisch: Es ist dunkel
und kalt. Denn der Bahnhof Opfikon ist nicht mehr als
ein Tunnel, in den ein Perron gesetzt und in dessen
Decke funf Locher gestanzt wurden. Sie bergen zwel
Lifte und drei Treppen Richtung Giebeleichstrasse,
Schafthauserstrasse und Griinfliche, wie Schilder ver-

kiinden.

men, werden im Bahnhoftunnel alleine gelassen. Zur
Orientierung dient die Beschriftung der drei Treppen -
fur Auswirtige ohne Stadtplan jedoch keine Hilfe:
«Griinfliche». Der Treppenaufgang fithrt unter das gli-
serne Dach eines Pavillons zu einem linglichen Park. In
seiner Mittelachse steht ein lang gestreckter Betonbrun-
nen, daneben befindet sich ein Spielplatz. Lose uiber
den Park verstreut wachsen junge Fohren, die den Blick
auf die beiden anderen Treppenaufginge zur Giebel-
eichstrasse und zur Schafthauserstrasse verstellen. Die
beiden Strassenriume beenden den Parkraum abrupt

und auf gegensitzliche Weise. Die Giebeleichstrasse,

1
Als schwarzer Schlauch
prasentiert sich der Bahn-
hof heute, ein Eindruck,
der im gleissenden Licht
der Tunneleinfahrten noch
verstarkt wird

2
Der als Park ausgebhildete
Deckel iiber dem Bahnhof
mit dem lang gestreckten
Brunnen (Bilder: LB/Red.)



3
Die Dachlandschaft, wie
sie heute die Eingange in
den Untergrund markieren

die in die 6stlichen Wohnquartiere fithrt, verstromt den
Charme der Peripherie. Die Schaffhauserstrasse, der
Zubringer von Ziirich, ist eine stark befahrene Durch-
gangsstrasse quer durch Opfikon, die in der Gegend des
Bahnhofs von Geschiftsbauten gesiumt wird. Pline der
Stadt sehen vor, sie nach und nach zur zentrumspri-
genden Flaniermeile umzuwandeln.

Der Park, eigentlich der «Deckel» des Bahnhofs, wurde
Anfang der achtziger Jahre als Lirmschutzmassnahme
erbaut. Seither wird er tagsiiber rege von Passanten und
Anwohnern besucht, nachts jedoch wegen seiner vielen
Schlupfwinkel von Drogenkonsumenten in Beschlag
genommen. Als vor rund drei Jahren das Mobiliar des
Bahnhofs bei einem Vandalenakt demoliert wurde,
beschloss die Gemeinde, die Sicherheit auf dem Bahn-
hofareal zu verbessern. Gleichzeitig liefen erste Planun-
gen fiur das SBB-Projekt «Facelifting Stationen».
Gemeinde und SBB entschieden sich fir eine Zusam-
menarbeit. Die Zustindigkeiten schienen zunichst
klar: Der unterirdische Bahnhof ist im Besitz der SBB,
und der «Deckel» gehort der Gemeinde. Die Aufteilung
der Kosten erwies sich jedoch als komplex und resul-
tierte in der Vereinbarung, wonach die SBB die Kosten
gewisser Elemente im unterirdischen Bahnhofsbereich
auf sich nehmen wiirden. Den Lowenanteil, die tibri-
gen Massnahmen im Gleisbereich und alle mit der
Uberdeckung in Zusammenhang stehenden Kosten
wirde die Stadt tragen.

4
Situationsplan des begriin-
ten Deckels sowie Schnitt
und Grundriss des Bahn-
hoftunnels (Bild: Planer-
team LUCBE)

(Bild: LB/Red.)

Die Module

Das Vorprojekt, fiir das ein Planerteam unter der Lei-
tung der Berner Architekten Stephan Lucek und Peter
Schenker verantwortlich zeichnet, kommt der hohen
finanziellen Belastung der Gemeinde entgegen. Wird

das gesamte Projekt realisiert, belaufen sich die Kosten
nach aktuellem Voranschlag auf 8,8 Millionen Franken,
wovon 7,2 Millionen Franken auf die Gemeinde entfie-
len. Es kann aber auch nur ein Teil des Pakets realisiert
werden, denn das Projekt ist in verschiedene Module
unterschiedlicher Dringlichkeit und gegenseitiger
Abhingigkeit gegliedert. Wird lediglich der Grundstock
des Massnahmenpakets realisiert, betragen die Kosten
nicht mehr als 2,9 Millionen Franken.

Als «Grundstock» bezeichnen die Architekten diejeni-
gen Module, die fiir die Sicherheit im Bahnhof unum-
ginglich sind. Da es sich dabei um Massnahmen im
unterirdischen Gleisbereich handelt, werden sie mit
Riicksicht auf den Bahnbetrieb in einer Etappe reali-
siert. Ein besonderes Augenmerk gilt dabei der
Beleuchtung. In Zukunft tauchen Bahnreisende bei
ihrer Ankunft in eine helle, Gbersichtliche Umgebung:
Weisse, abgehingte Decken tiber den Perrons reflektie-
ren das Licht von Leuchtréhren und dringen die dunk-
le Fahrbahn in den Hintergrund. Der ehemalige Auf-
gang zum «Grinraum» ist durch ein Oblicht ersetzt,
unter welchem der neue Warteraum liegt. Die beiden

verbleibenden Treppenkaskaden fihren durch ausge-




weitete Offnungen, sind verglast und durch die
Umkehrung der Treppe zur Giebeleichstrasse zu-
einander orientiert. Gerichteten Lichtschichten dhn-
lich, versorgen sie den Bahnhof tagsiiber mit natiirli-
chem Licht und abends mit indirektem Kunstlicht, das
dem Prinzip der Perrondicher entsprechend an den

Treppeniiberdachungen reflektiert wird. Die Intensitét
der Bahnhofsbeleuchtung richtet sich nach der Tages-
zeit — kriftig am Tag und schwach am Abend - und
entschirft so den abrupten Wechsel vom Tunnel zur
Griinfliche. Abends beleuchten die verglasten Treppen-
aufginge den Park wie grosse Laternen, die den Weg
zum Bahnhof weisen.

Weitere Module, die auf der Parkebene losgelost vom
Grundpaket realisiert werden kénnen, unterstiitzen die
Wegfithrung. Die wild wachsenden Biische und Biume
werden entfernt. Der neue Park ist tibersichtlich und
verweist in seiner Struktur auf den darunter liegenden
Bahnhof. Die Zuginge zum Parkraum werden durch
die Neuausbildung der Grenzen geklirt und der Park in
seine Umgebung eingebunden. Auf der Seite der
Schaffhauserstrasse und des angrenzenden Geschiifts-
viertels, wo der Hauptzugang zum Bahnhof liegt, fithrt
neu eine Allee zu den beiden Treppenaufgingen. In
ihrer Gestaltung nimmt sie Elemente der kiinftig von
Biumen gesiumten Schaffhauserstrasse auf. Optisch
verlingert sie den Griinraum uber die beiden Strassen-
riume und signalisiert dadurch die Uberginge.
Gegeniiber, an ein Wohnquartier anschliessend, bildet

5
Verglaste Treppenaufgange und Lichtschichte sollen wie Laternen
den Weg zum Bahngelande weisen und oben und unten besser ver-
kniipfen

6
Visualisierung der unterirdischen Welt, die tagsiiber mit natiirlichem
Licht, abends mit Kunstlicht erhellt werden soll
(Bilder: Planerteam LUCBE)
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ein geschwungener Weg, der zwischen den Bidumen ver-
lduft, einen Kontrast zur stidtischen Allee. In einem
Park-Kaffee mit Kiosk sollen Pendler und Anwohner in
Zukunft auch wihrend der kalten Jahreszeit den Grin-
raum geniessen konnen.

Bis dahin werden Bahnreisende nach Opfikon aller-
dings noch eine Weile im Dunkeln aussteigen missen.
Entscheidet sich die Stadt fiir die Realisierung des
gesamten Pakets, findet die Einweihung des neuen
Bahnhof Opfikon frithestens im Frithling 2005 statt.
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ETH Ziirich, 2001-2002, Journalistin bei der Alpha
Journalisten AG in Ziirich, seit 2002 freie Journalis-
tin in Zdrich.

S.L., Rousseaustrasse 76, 8037 Ziirich

AM BAU BETEILIGTE

BAUHERR
Stadt Opfikon, Bauamt

SBB AG I-AM-ZUE, Anlagenmanagement Filiale Ziirich

(Projektleitung)

ARCHITEKTEN

Planerteam LUCBE:

Lucek Architektur Biiro AG, Bern
Schenker & Stuber Architekten AG, Bern
LANDSCHAFTSPLANUNG

Kl6tzli + Friedli Landschaftsarchitektin HTL/BSLA, Bern

BELEUCHTUNG

Jérg Wiederkehr Beleuchtung- und Elektroplanung, Spiez

INGENIEURE

Marchand & Partner AG Ingenieure u. Planer, Bern
3 D-VISUALISIERUNG

Urs Ricklin, Bern

BERATER

Ivan Seeholzer, Bern (Verkehrsplanung)

P + Petermann Philippin Umwelttechnik Bern (Schallschutz)

Promertplan AG, Briigg (Metallbau)
Heierli Ingenieurbiiro AG, Ziirich (best. Konstruktion)
TERMINE

Bei Realisierung des Grundstocks (ohne Volksabstimmung):

Voraussichtlicher Baubeginn: Friihling 2004
Voraussichtliche Bauzeit: 1 Jahr

Bei Realisierung des Gesamtpakets (mit Volksabstimmung):

Voraussichtlicher Baubeginn: Herbst 2004
Voraussichtliche Bauzeit: 1'/2 Jahre




	Park-Bahnhof: Gemeinde springt auf den Zug auf

