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1
Daniel Engler Fels mit Tuch, Betzligen, Schattdorf. Der Fotograf Georg Aerni hat die
Urner Landschaft entlang der geplanten Neat-Linienfiihrung in einem

Bildessay festgehalten

Um Uri herum

Die Projektauflage fur die neue Linienfithrung
der Neat durch den Kanton Uri ist abgeschlossen

Die Zufahrt zum Gotthardbasistunnel wird im
Kanton Uri voraussichtlich in einem Tunnel
gefiihrt. Eine Flut von Einsprachen gegen die
urspriinglich vorgesehene offene Linienfiihrung
hat den Bundesrat vor knapp einem Jahr hewo-
gen, dieser Variante im Grundsatz zuzustimmen.
Da allerdings ihre Finanzierung vorldufig noch
nicht gesichert ist, versucht man im Kanton auf
verschiedenen Wegen, die Weichen in die
gewiinschte Richtung zu stellen.

Die Autobahn rauscht in der Mitte des Tals, etwas wei-
ter oben liegt die Kantonsstrasse, und alle paar Minu-
ten braust ein Personenzug oder ein nicht enden wol-
lender Giiterzug vorbei. Brennpunkt der Varianten-
diskussion Neue Eisenbahn-Alpentransversale (Neat)
im Kanton Uri. Durch das Nadelohr zwischen der
Reuss und dem ausgedehnten Gelinde der ehemaligen
Munitionsfabrik in Altdorf dringt der ganze Verkehr
von und zum Gotthard (Bild 2). Gut vorstellbar, dass
die Bewohner (es sind etwa 25000) im Tal und an den
umliegenden Berghingen sich irgendwann gesagt
haben: jetzt ist genug. Schwerer vorstellbar fur Auswir-
tige, dass hier 1,1 Milliarden Franken ausgegeben wer-
den sollen, damit zwei zusitzliche Bahngleise nicht
neben die alte Strecke, sondern in einen Tunnel 1m

Berg zu liegen kommen.

Was hisher geschah

Riickblende: Am 28. Februar 1994 prisentierte die
Alptransit AG das Projekt fur eine neue Eisenbahn-
Alpentransversale mit einer durchgehend neuen Dop-
pelspurstrecke von Arth-Goldau bis nach Lugano. Die
geschitzten Kosten fir das Projekt hitten sich auf total
9,7 Milliarden Franken belaufen. Aus finanziellen
Griinden entschied sich der Bundesrat aber 1996, die
Neat zu etappieren, und er legte dem Parlament eine
dem entsprechende, neue Botschaft vor. Gewisse Pro-
jektteile sowohl beim Lotschberg wie beim Gotthard
waren zuriickgestellt worden. Auf der Gotthardachse
betraf dies Biasca-Bellinzona und den Strecken-
abschnitt Goldau-Erstfeld mit Urniberg- und Axentun-
nel (vgl. auch tec2l, 1-2/2002). Im November 1998
wurde die daraus gezimmerte Vorlage unter dem Titel
«Bau und Finanzierung der Infrastruktur des offent-
lichen Verkehrs» (Finov) in der Volksabstimmung ange-
nommen. Es ist geplant, die herausgelosten Strecken-
teile spiter (etwa 2020) zu erstellen. Sie fanden aber
bereits Eingang im Sachplan Alptransit (vergleichbar
mit einem Richtplan auf Bundesebene).

Widerstand in Uri

Im Kanton Uri gab es schon frih Widerstand gegen die
absehbare zusitzliche (Verkehrs-)Belastung. Die beste-
hende, viel befahrene Gotthardbahnlinie, ein Gewirr
von Hochspannungsleitungen, die Kantonsstrasse und
vor allem die Nationalstrasse A2 hatten die Aufnahme-
bereitschaft der Urner etwas absinken lassen. Uber

Jahre erstreckten sich die Diskussionen. Erledigt ge-
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2
Der Kanton Uri, Blick Richtung Norden. Am nirdlichen Dorfrand
von Erstfeld (unten rechts im Bild) wird das Tunnelportal der
Gotthardbasislinie zu liegen kommen. In der Bildmitte, wo sich
Bahn und Autobahn fast beriihren, fliesst der Schachenbach in
die Reuss (Bild: Comet, Dieter Enz)
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iibersichtsplan Uri. Bei der Eriffnung des Gotthardbasistunnels
im Jahre 2014 wird dieser ndrdlich von Erstfeld mit der alten
Stammlinie verkniipft. In der zweiten Etappe der Neat (ab etwa
2020) wird dann der Neat-Axentunnel erstellt und, neben der
Verkniipfung mit der Stammlinie, geméss Bundesratsheschluss
iiber die «Bergvariante lang» direkt mit dem Gotthardtunnel
verbunden (Bild Infoplan ARE, BAV, SBB, L+T)




glaubte Varianten, wie der Seelisbergbahntunnel oder
ein Basistunnelportal siidlich von Erstfeld, tauchten
auf und verschwanden wieder. Die starke Ablehnung
des offiziellen Projektes fithrte aber schliesslich dazu,
dass der Bundesrat im Sommer 2002 von der vorgese-
henen offenen Linienfithrung absah und sich im
Grundsatz fir eine Tunnellésung entschied. Dies aller-
dings noch ohne iiber dessen Finanzierung befinden zu
konnen, da dieser Streckenabschnitt wie erwihnt zu-
riickgestellt ist.

An das von der Alptransit Gotthard AG (ATG) auszuar-
beitende Bauprojekt waren also zwei Bedingungen zu
kniipfen: Erstens sollte Anfang 2004 mit dessen Bau
begonnen werden kénnen; dies darum, weil die Nord-
zufahrt zum Portal in Erstfeld mittlerweile fiir das
ganze Projekt zeitkritisch geworden ist. Zweitens muss-
te spiter ein Tunnel zur Umfahrung des unteren Urner
Reusstals integriert werden konnen.

Neues Projekt

Als erster Schritt Richtung «Neat in den Berg» ist das
Projekt Ende Januar vorgestellt worden. Bis zum Ende
der Einsprachefrist, die am 25. Februar abgelaufen ist,
sind rund 360 Einsprachen dagegen eingegangen. Vor
zwei Jahren waren es gegen das erste Projekt noch tiber
900 gewesen. Viele der damaligen Einsprachepunkte
seien nun bereinigt worden, schreibt die ATG.

Das Bild 3 zeigt eine Ubersicht, die Bilder 4 und 6 das
Bauprojekt beim Portal in Erstfeld. Dieses wurde am
selben Ort belassen und ermdglicht damit die notwen-
dige Verkniipfung mit der alten Stammlinie. Auf
diesem Abschnitt ist einer der wichtigsten vormaligen
Kritikpunkte entschirft worden, indem die Bahn-
dammhohe durch eine tiefer gelegte Linienfithrung
von frither sechs auf nur noch drei Meter verringert
worden ist.

Der «Abzweiger Uri Stid» soll nun als Vorinvestition zu-
sammen mit dem Basistunnel erstellt werden. Das
heisst, dass die fiir die Bergvariante vom Haupttunnel
abzweigenden Roéhren bereits einige hundert Meter

weit ausgebrochen werden. Unter anderem wegen
hoher Sicherheitsanforderungen (z.B. Fluchtmdglich-
keit alle 300 Meter in die andere Tunnelrohre) werden
die Kosten etwa auf 100 Millionen Franken geschatzt.
Die Finanzierung erfolgt aus den Reserven fiir den
Gotthardbasistunnel.

Geplant ist, das Tunnelportal mit einem «Sichel» ge-
nannten Gestaltungselement zu akzentuieren (Bild 4).
Dieser Vorschlag ist jedoch vom Kanton vorerst abge-
lehnt worden.

Die jetzt gegen das neue Projekt erhobenen Einwinde
betreffen schwergewichtig noch zwei Punkte: die
Grosse der Uberholanlage Rynicht (verlangt wird eine
Reduktion von sechs auf vier Gleise) und die Querung
des Schichenbaches.

iiberholanlage Rynécht

Die Uberholanlage Rynicht dient (zusammen mit ih-
rem Pendant in Bodio auf der Siidseite) dazu, die Kapa-
zitit des Basistunnels optimal zu nutzen. Weil auf der
Strecke sowohl Hochgeschwindigkeitsziige mit bis zu
250 km/h als auch Giiterziige mit wesentlich niedrige-
ren Geschwindigkeiten verkehren, muss die Abfolge
der Ziige vor und nach dem Tunnel in einem gewissen
Umfang gesteuert werden kénnen. Dies bedingt neben
den zwei Hauptgleisen zwei Uberholgleise. Dazu kom-
men noch zwei weitere Gleise fiir die Zufahrt zum
Bahnhof Erstfeld und zur alten Bergstrecke (Bild 5).
Aus bahntechnischer Sicht scheint also der Bedarf fiir
die geplanten sechs Gleise durchaus vorhanden, zumal
fiir dieses «Provisorium» mit einer Nutzungsdauer von
rund 15 Jahren gerechnet wird.

Unter den Bach?

Bei der alten Munitionsfabrik in Altdorf tiberquert eine
ganze Reihe von Briicken den anschliessend in die
Reuss miindenden Schichenbach: eine Lokalstrasse,
die Kantonsstrasse, ein Industriegleis, die Doppel-
spur der Gotthardbahnlinie und die Autobahn A2,
Basel-Chiasso. Dass in verschiedenen Einsprachen nun
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4
Modellaufnahme der Tunnelportale in Erstfeld, Blick Richtung
Siidosten. Mit der so genannten «Sichel», einer mit Steinen
helegten Flsiche, soll der Portalbereich des lngsten Tunnels
der Welt in der Landschaft gebiihrend ausgezeichnet werden
(Bild Alptransit Gotthard AG)

5
Schemazeichnung der Uberholgleisanlage Ryndcht. Diese wird
benitigt, um unterschiedlich schnelle Ziige vor dem langen Tun-
nel ordnen zu kinnen. Es miissen Ziige von his zu 1,5 km Lange
iiberholt werden kinnen. Rot die Hauptstrecke, Blau oben und
unten je ein Gleis fiir wartende Ziige sowie fiir die Verbindung
zum Bahnhof Erstfeld und zur Gotthard-Stammlinie
(Bild Alptransit Gotthard AG)

6
Plan Auflageprojekt 2003. Portalbereich Erstield. Rechts blau
gestrichelt die beiden Rahren des Gotthardbasistunnels. Blau die
Tunnelportale und oberhalb daven die iiberwerfung der Stamm-
linie zum Bahnhof Erstfeld und zum Gotthard. Links ein Teil der
sechsgleisigen Uberholanlage Rynécht
(Bild Alptransit Gotthard AG, Mst. 1:7500)
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Tessiner Anliegen

(sda) Der Kanton Tessin fordert eine vollstandige Realisierung der
Neat. Der Bau des Monte-Ceneri-Tunnels diirfe nicht Sparmass-
nahmen des Bundes zum Opfer fallen, sagte Staatsrat Marco
Borradori an einer Medienkonferenz Ende Februar in Bellinzona.
Der Tessiner Umwelt- und Verkehrsminister brach eine Lanze fiir
die traditionelle Gotthardlinie (Ziirich—-Como—Mailand). Die
Variante Lugano—Varese misse ebenso fallen gelassen werden
wie ein Ausbau der Linie entlang dem Lago Maggiore. «Es ist an
der Zeit, dass der Bund einen Entscheid fallt», sagte Borradori.
Das Problem siidlich von Lugano sind nicht die ltaliener, denn
diese haben sich langst fiir den Ausbau der traditionellen Strecke
zwischen Como und Monza ausgesprochen. «Das Problem ist die
Schweiz.»

Borradori erinnerte daran, dass die Neat bei der Abstimmung
Uber die bilateralen Vertrage ein gewichtiges Argument gewesen
sei. Damals habe man beteuert, dass die Verkehrsproblematik
durch eine Verlagerung auf die Schiene entschérft werden wiirde.
Wenn der Bund nun beim Bau von Infrastrukturen sparen wolle,
dann sei das eine inkohérente Haltung.

Die Neat beinhalte nicht nur den Bau eines Basistunnels am Gott-
hard, sondern auch am Ceneri. Borradori erinnerte daran, dass
die Neat als Flachbahn zwischen Zirich und Mailand konzipiert
worden sei. Der Ceneri-Tunnel und der Anschluss an das italieni-
sche Hochgeschwindigkeitsnetz seien deshalb keine Sonder-
wiinsche der Tessiner, sondern fundamentale Bestandteile der
Alpentransversale. Zudem wiinschten sich die Tessiner eine
Umfahrung Bellinzonas im Berg und einen Tunnel zwischen Luga-
no und Chiasso, der den Lago di Lugano in zwei tief unter der
Wasseroberflache liegenden Réhren durchquert.

Briicke Umfahrungsstr.
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7
Querschnitt bei der Uberquerung Schéchenbach. Die heutigen
Stahlfachwerkbriicken werden durch geschotterte Betontrige
ersetzt. Fiir den geforderten Durchfluss von vier Metern muss die
Gleisachse gegeniiber heute um 1,20 Meter angehoben werden.
Rechts die Doppelspur der Basislinie, links die hier einspurige
Stammlinie und die Kantonsstrasse. Etwa 150 Meter weiter
rechts iiberquert die Autobahn A2 den Schachenbach
(Bild Alptransit Gotthard AG)
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verlangt wird, mit den zwei zusitzlichen Neat-
Bahngleisen diesen Bach zu unterqueren, mutet bei
niherer Betrachtung ein wenig seltsam an. Neben den
dabei entstehenden Zusatzkosten von etwa 300 Millio-
nen Franken sind vor allem die dazu notwendigen
Kunstbauten nicht eben geeignet, das Projekt als land-
schaftsvertriglich einzustufen. Die stille Reuss miisste
verlegt werden, und die Bahnstrecke musste, um den
Bach zu unterqueren, rund 12 Meter tief abtauchen
(unter den Grundwasser-Spiegel), was beidseitig Ein-
schnitte von 500 bis 600 Metern Linge erforderlich
machen wiirde. Zudem wird auch bei einer Uberque-
rung des Schichen die Larmbelastung deutlich verrin-
gert. Bei den bestehenden Fachwerkbriicken (die abge-
brochen werden) sind niamlich die Schienen direkt und
lirmerzeugend auf der Stahlkonstruktion verschraubt.
Neu sind dagegen Betontroge vorgesehen, auf denen
die Gleise im Schotterbett verlegt sind (Bild 7).

Taktische Fragen

Es meldet sich mithin der leise Verdacht, dass die Tie-
ferlegung beim Schichenbach in erster Linie als politi-
sches Faustpfand hinhalten soll, mit dem der Druck auf
die Realisierung des Umfahrungstunnels aufrechterhal-
ten werden kann. Der Regierungsrat zweifelt nach eige-

ner Aussage zwar nicht am Willen des Bundesrates, die

Bergvariante zu bauen. Trotzdem soll der weniger unter
Zeitdruck stehende, nérdliche Teil des Projektes mit der
Querung des Schichenbaches vorerst zuriickgestellt
und erst, wenn der Bundesrat das Vorprojekt fur die
Bergvariante und den Sachplanentscheid gefillt hat,
weiter behandelt werden. Falls der Bundesrat nicht auf
diese Etappierung einschwenkt und eine Tunnellosung
unwahrscheinlich wird, will Uri an einer Unterquerung
des Schichen festhalten. Mit einem erstinstanzlichen
Entscheid (Plangenehmigung) ist bis etwa Ende Jahr zu
rechnen.

8
(Vordere Seite unten) Wiese mit Leitungen, Spitalried, Fliielen
9
Hauser, Mosshad, Altdorf
10/11
(Nachste Doppelseite) Rynachtflue, zwischen Schattdorf und
Erstfeld (Bilder: Georg Aerni)
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