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EXPO0.02

Arteplages Neuenburg (oben), Mur-
ten (rechts) und Jura (ganz rechts)
(Bilder: Expo.02/Yves André)

Die Expo in tec21

Am 15. Mai wird die Expo.02 eréffnet.
tec21 stellt seit Heft Nr. 1-2/2002
alle Arteplages und Einzelprojekte
vor. Daneben werden vor und
wahrend der Ausstellung grossere
Artikel zur Expo.02 erscheinen.
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Neuenburg:
«Natur und Kiinst-
lichkeit»

Arteplage  Newenburg, Fliche: ca.
116 000m?, 8-9 Ausstellungen, Fun-
park, Club, Roadhouse, Theater,
3 Biihnen; Autoren/Architekturkon-
zept: Multipack, bestebend aus: GMS
Architectes SA, Neuchatel, Atelier Jac-
ques Shriglio, Marseille, und Atelicr
Oi, La Neuveville (Architektur und
De-sign), GVH SA, Saint-Blaise und
Biol, Neuchatel (Ing.), Atelier Haber-
setzer, Strassburg, und Integral Studio,
Ph. Deélis, Paris (Szenografie), Integral
Concept, R. Baur, Paris (Grafik), Ate-
lier Marc Aurel, Cassis (Licht), Oxalis,
Vessy (Landschaft); Chef Arteplage Ex-
p0.02: René Spabr; Verantwortliche
Direction artistique Expo.02: Armin
Heusser, Hetdi Huber

(pd/rw) Die vom Architektenteam
Multipack gestaltete Arteplage
Neuenburg bildet auf elegante
Weise die Natur nach. Sie besteht
aus einem breiten Parkstreifen am
Ufer und der im See auf 480 Stahl-
pfihlen verankerten Plattform.
Park

Bricken verbunden. In der Was-

und Forum sind durch
serstrasse da-zwischen verbindet
ein Pier die Enden des langgezoge-
nen Gelindes.

Multipack sieht Natur und Kiinst-
lichkert nicht als Gegensatz, cs
versucht  die Begniffe zu  ver-
schmelzen. Dazu hat es die Platt
form mm See i cimen Schilfgtrtel

aus  Kohlefaserhalmen  gestellt.
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Der Rand der Plattform, die Gren-
ze zwischen Natur und Kunstlich-
keit, verliert so an Deutlichkeit.
Nachts leuchten die Spitzen der
Kunststotthalme in einem bestimm-
ten Rhythmus. Das tagsuber in

seinen  Ausmassen kaum ein-
schitzbare Halmenfeld wird in
der Dimmerung fassbar. Der «Jo-
ran», der lokale Fallwind am Jura-
hang, versetzt die elastischen Hal-
me in sanfte Bewegung.

Blickfang der Arteplage sind die
drei «Galets», linsenformige, luft-
geftllte Dicher aus Kunststoft-
mit einem Durch-
messer von bis zu 100 m, die bis

me ﬂlb ranen

zu 20 m hoch Uber der Ausstel-
lungsplattform schweben. Thre
Form soll an die flachen Kiesel
(«Galets») am Utfer erinnern. Die
Dicher liegen nachts auf dem
Lichtkissen der Halme; die Platt-
form wird zur leuchtenden Skulp-
tur.

Murten:
«Augenblick und
Ewigkeit»

Arteplage Murten, Fliche: verterlt anf

gesamte Altstadt und Secufer bis Mey-

reez wnd Muntelier, 8 Ausstellungen,
dret nene Restawrants, Tente centenar
re, Roadbouse (Theater): Autoren

Architektorkonzept:  AJN-GIMM
Ateliers Jean Nowwvel, Paris, Partner:

Gauer Itten Messerli Maria, Bern;
Chef Arteplage Expo.02: Hans Flii-
ckiger; Verantwortliche Direction artis-
tique Expo.02: Danicelle Nanchen

(pd/rw) Das Team um den Pariser
Architekten Jean Nouvel plant in
Murten keine Arteplage im eigent-
lichen Sinn, sondern verwandelt
die Altstadt, den See und die
lange Uferzone in eine weit ver-
zweigte Ausstellungslandschatft.
Die Designer durchziehen den
Ort mit einem feinen Netz von
Entdeckungspfaden. Diese tihren
an vielen Mini-Expos vorbei, die
nach dem Prinzip der «Camoufla-
ge» in Stidtchen und Uterland-
schaft eingefugt sind. Die Uterzo-
ne verstehen die Architekten als
weitliufigen Strand, bestiickt bei-
spielsweise mit grossen Schwemm-
holzstapeln, die im Inneren eine
Ausstellung  bergen, oder mit
einem Park in Form einer Sand-
kegellandschatt.

Der Boot
«Monolith», ein Kubus aus rosti-

nur per erreichbare
gem Blech im See, bildet den auf-
tilligen Gegensatz. Er enthilt drei
Panoramen: Das 100 m lange, res-
taurierte Panorama der Schlacht
von Murten von 1894 und das Vi-
deo-Panorama der «Gruppe www.
panorama2000.ch»: vom Compu-
ter gesteuerte und verfremdete
Bilder unseres jungen Jahrhun-
derts. Zuoberst ist das reale Pano-
rama zu schen: Grosse Bandfens-
ter geben den Blick aut die Uter-
landschaft und das Ausstellungs-

gelinde fret.




Jura: «Sinn und
Bewegung»

Arteplage Mobile du Jura, Kiesbarke
«La Poissine», Linge 37m, Breite
10m, Kapazitit: mind. 150 Besu-
cher; Architektur, Design «Mes-Ar-
chitectures», Paris, Didier Faustino
¢ team; Dyne, Clemens Dransfeld,
Christian Bolinger (Ing.); Chef Arte-
plage: Juri Steiner

(pd/rw) Das Design der Arteplage
Mobile du Jura wurde vom Pariser
Biiro «Més-Architecture» des Ar-
chitekten-Designers Didier Fausti-
no zusammen mit dem Schweizer
Schiffbau- und Ingenieurteam
«Dyne» erarbeitet. Die chemalige
Kiesbarke beherbergt als Kern-
stiick auf tiber 300 m?2 einen multi-
funktionalen Aktionsraum fiir 120
Passagiere mit Bar und Sonnen-
deck. Beleuchtet wird die Artepla-
ge vom franzosischen Lichtkiinst-
ler Yann Kersalé.

Die Arteplage Mobile du Jura
(AM]) ist ein variables schwim-
mendes Werkzeug, das seine dus-
sere und innere Gestalt seinen
wechselnden Aufgaben als Thea-
ter, Gesprichsforum, Sendestu-
dio, Freilichtbithne, Ausstellungs-
raum, Disco und Lounge anpasst.

Die AM] kreuzt als Piratenschift

auf den drei Juraseen. Wo sie auf-
taucht, soll sie fur Aufregung sor-
gen. Jede feste Arteplage hat thren
Quai, von wo aus die Piraten der
AM] in See stechen oder an Land
gehen, um die Legende einer an-
deren Arteplage zu erzihlen, um
Verbindungen zwischen den Aus-
stellungen herzustellen oder Frei-
willige an Bord zu holen.

Auf der Arteplage des jingsten
Kantons soll cine kritische Sicht
sowohl auf die Expo.02 als auch
aut das Land gepflegt werden. Die
AMJ mimmt unmittelbar Stellung
7u Konzept und Realisierung der
Landesausstellung, ohne den Be-
sucherinnen und Besuchern eine
bestimmite Sicht der Dinge auftzu-

dringen

BAUEN

Preisgekronter
Service public in
Bern

(pd/de) Das Klagelied ist altbe-
kannt und oft berechtigt: Kaum ist
eine Baustelle weggerdumt, rickt
die nichste Arbeiterkolonne mit
Pickel und Presslufthammer an
und reisst den schonen neuen
Strassenbelag flugs wieder auf.
Damit soll es in der Stadt Bern
nun vorbei sein. Der Gemeinderat
hat vor gut einem Jahr eine Koor-
dinationspflicht fir Baustellen im
offentlichen Raum beschlossen.
Darauthin hat das Tiefbauamt ein
innovatives und inzwischen auch
preisgekrontes (Prix du Service
Public 2001) Koordinationskon-
zept ausgearbeitet.

Koordination im Internet
Bauarbeiten im offentlichen Raum
aufeinander abzustimmen war den
Stadtbehorden eigentlich schon
vorher ein Anliegen. Nur: Die
Bediirfnisse aller Amter, Wer-ke
sowie privater Bauherren unter
einen Hut zu bringen erwies sich
trotz aller Bemithungen oft als zu
schwieriges Unterfangen. Erst die
Maoglichkeiten des Internets er-
laubten nun die Einrichtung eines
gesamtheitlichen und praktikablen
Koordinationsmodells.

Kernpunkt des Konzepts: Alle Ver-
waltungsstellen und  privatwirt-
schaftlichen  Unternchmungen,
welche im offentlichen Raum titig
sind, werden in cine rollende Ko-
ordinationsplanung eingebunden.
Konkret sind das etwas mehr als
dreissig so genannte «Bedarfsstel-
len», darunter zum Beispiel der
Archiologische Dienst, die Denk-
malpflege, die Allgemeine Plakat-
gesellschaft, Verkehrsbetriebe wie
Bernmobil, SBB, BLS und RBS,
private Firmen wie Cablecom und
Swisscom, ferner Polizer, Feuer-
wehr, EWB, GWB sowie naturlich
die verschiedenen Abteilungen der
Tietbauimter von Stadt und Kan-
ton. Alle melden ste nun via Inter-
net thre Planungs-, Gestaltungs-,
Bau- oder  Sanierungsvorhaben
berm Tietbauamt an. Daber wer-
den Angaben verlangt iber Art des
Vorhabens, den beanspruchten
Strassenraum, den Planungs-, Pro-

jektierungs- und Ausfuhrungszeit-
raum, Kosten, Finanzierung sowie
zur Prioritit (wire das Projekt
allenfalls verschiebbar? Wenn ja,
um wie viel?).

Rollende Planung

Diese Meldungen werden vom
Tiefbauamt Woche fur Woche aus-
gewertet und analysiert. Es ist dies
der Ausgangspunkt fiir einen rol-
lenden Prozess, welcher zum Ziel
hat, koordinierte Projekte zu ent-
wickeln. Der Planungshorizont be-
trigt acht Jahre.

Die Grundlagedaten (digitale amt-
liche Vermessung und geocodierte
Adressen) lieferte das stidtische
Vermessungsamt. Diese wurden
zusammen mit der erforderlichen
Software auf einem passwortge-
schittzten Internetserver instal-
liert. Alle iibrigen stidtischen Ver-
waltungsstellen haben als Gast-
User Zugang und konnen sich
ihrerseits dartiber informieren, was
im offentlichen Raum vor sich
geht bzw. geplant wird. Gleichsam
die sichtbare Spitze des Eisbergs
bildet der seit kurzem 6ffentlich
zugingliche  Baustellen-Stadtplan
auf der Website der Stadt Bern
(www.bern.ch).

Weniger Baustellen

Die Vorteile des Koordinations-
modells sind mannigfaltig: Die
Zahl der Sitzungen zur Koordina-
tion von Bauvorhaben, an denen
mehrere verwaltungsinterne und
-externe Stellen beteiligt sind,
nimmt ab; Rahmenbedingungen
und Probleme sind fruhzeitig be-
kannt; die gemeinsame Ausfih-
rung von Baumassnahmen senkt
Kosten. Der Bevolkerung wird ga-
rantiert, dass ein Strassenabschnitt
nach Beendigung einer Baustelle
wihrend fiinf Jahren vor dem
nichsten Aufriss geschitzt ist.
Und ganz generell wird transpa-
rent, was im offentlichen Strassen-
raum vor sich geht - indem aktuel-
le Projekt- und Baustelleninfor-
mationen jederzeit direkt im Inter-
net eingeschen werden konnen.
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VERKEHR

2. Etappe Bahn
2000 verschoben

(sda/de) Der Beginn der Bauarbei-
ten zur zweiten Etappe der Bahn
2000 wird sich um drei bis vier

Jahre verzogern. Zudem sind Ein-

sparungen in Milliardenhohe an-
gesagt. Eine entsprechende Mel-
dung der Berner Zeitung hat Heinz
Schoni, Pressesprecher im Bundes-
amt tur Verkehr (BAV), bestitigt.

Bevorschussungsengpass
Die Bahn 2000 wird (wie die Neat
auch) bezahlt aus dem Fonds zur
Finanzierung von Eisenbahngross-
projekten (FinOV). Das Geld, das
insbesondere aus der Schwerver-
kehrsabgabe kommt, wird aber
nicht reichen, um den Finanzbe-
darf in den kommenden Jahren zu
decken. Der Bund Gberbriickt die-
sen Engpass und berappt den feh-
lenden Betrag vorliufig aus der
ordentlichen Bundeskasse. Aller-
dings ist der Umtang der Bevor-
schussung begrenzt - auf gut vier
Milhiarden Franken. Diese Limite
wird zwischen 2004 und 2008
schon durch die Neat ziemlich
ausgereizt werden. Grund sind die
erwarteten Preissteigerungen und
der Ausgleich der Teuerung. Es sei
unter anderem auch geprift wor-
den, ob nicht bei der Neat das
Bauprogramm gestreckt werden
konnte. Dagegen gesprochen hat-
ten jedoch die damit verbundenen
enorm hohen Baukreditzinsen.
Der ursprunglich aut 2006 festge-
setzte  Baubeginn  der zweiten
Etappe  Bahn 2000 fiele just in
diese Phase «kritischer Jahres der
Bevorschussungshmite. «Eimn naht-
loser Ubergang nach der Fertigstel-
lung der ersten Etappe ist somit
nicht mehr realistisch», sagte Scho-
ni. Der Start der Bauarbeiten sei
frithestens 2010 zu erwarten. Am
Zacl, alle Grossprojekte bis 2020 zu
beenden, wird allerdings festgehal-
Len.

Abstriche notwendig

Des Werteren werden voraussicht
lich auch gewichtige Abstriche am
Projekt selbst gemacht werden
mussen. Dies, weil e grosser Teil
der Restmittel aus der ersten LEtap-

pe (welche vollstindig fir den
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zweiten Teilabschnitt budgetiert
gewesen waren) fur die Neat ge-
braucht werden wird. Das grosste
Kopfzerbrechen bereitet in diesem
Zusammenhang der Abschnitt bei
Sedrun GR, welcher voraussicht-
lich fast sechzig Prozent mehr kos-
ten wird als geplant.

Noch ist nicht klar, welche Teilpro-
jekte der zweiten Etappe iiberar-
beitet oder sogar gestrichen wer-
den mussen. Die Planungspartner
sind Anfang Dezember informiert
worden und missen jetzt noch-
mals tiber die Bicher.

Rollende Strasse
Freiburg-Novara

(sda/de) Die rollende Landstrasse
(RoLa) Freiburgi.B.-Novara (I)
hat in threm ersten halben Jahr
17000 Lastwagen transportiert.
Von Behorden und Bahnen wurde
die Inbetriecbnahme am 11. Juni
2001 als Meilenstein der Guterver-
kehrspolitik gefeiert, mit dem die
Bevolkerung von einem Teil des
alpenquerenden Schwerverkehrs
entlastet werden kann. Die durch-
schnittliche Auslastung von 68 %
liegt im Rahmen der Erwartungen
der Betreibergesellschatt RAlpin
AG, wie Geschiftstihrer Carlo
Degelo aut Anfrage sagte. Die
RAIpin ist ein Konsortium von
SBB, BLS und Hupac. Studwirts
betrigt dic Auslastung 73 %, in der
Gegenrichtung 62 %.

Verspatungen in Italien

Schwierigkeiten  bereiteten  der
RAIpin im Oktober und Novem-
ber oft mehrstindige Verspitun-
gen in Ttalien; Grund war e kurz-
fristig verhingtes Kreuzungsverbot
zwischen Domodossola und No-
vara. Von den (fast ausschliesslich
auslindischen) Fahrern und Trans-
portunternechmen gab es teils har-
sche Kritik. Em grosserer Nachfra-
geeinbruch wurde ledighich durch
die unfallbedingte Sperrung des
Gotthardstrassentunnels  verhin-
dert. Degelo schatzt, dass ohne
diesen Faktor die Auslastung um
10-15% tiefer liegen wiirde.

Nachdem zwischen Domodossola
und Novara cinzelne Weichen aus-
gewechselt worden  sind,  sind
Kreuzungen wieder moglich, der
Fahrplan kann besser emgehalten

werden, Auch werden seit Anfang

Dezember wieder sieben Zugspaa-
re angeboten, eines davon hatte
zeitweise gestrichen werden mis-
sen. Zwischen Domodossola und
Novara konnte ausserdem mit
dem Ersatz einzelner Regionalzii-
ge durch Bus-se das Kapazititsan-
gebot fur die RoLa gesteigert wer-
den. Noch immer verkehrt jedoch
das Gros der Ziige mit einer Ver-
spatung von 30 bis 45 Minuten.
Fur das Jahr 2002 wird eine Reduk-
tion auf maximal fiinfzehn Minuten
angestrebt. Dies soll mit weiteren
Optimierungen an Streckenausbau
und Fahrplan erreicht werden.

Begehrte Nachtziige

Rasch verbessern mochte RAlpin
zudem das Nachtangebot, das we-
gen der Ruhemaoglichkeit fur die
Fahrer und des Nachtfahrverbots
in der Schweiz sehr geschitzt wer-
de; die Auslastung betrigt hier ge-
gen hundert Prozent. Sorgen berei-
tet hier im Moment eine fur
laufende Sanierungsarbeiten not-
wendige Streckensperrung zwi-
schen Iselle und Domodossola je-
weils in den frihen Morgenstun-
den bis acht Uhr. Das wird voraus-
sichtlich noch bis zum nichsten
Sommer so bleiben.

Aut diesen Zeitpunkt wird bei
RAlpin auch der Ausbau von heu-
te sieben auf elf Zige in jede Rich-
tung ins Auge gefasst. Der Ent-
scheid werde von der dann herr-
schenden Nachfragesituation ab-
hingen, meint Degelo. Die Kapa-
zitit konnte damit von heute rund
67000 auf 105000 Lastwagen pro

Jahr gesteigert werden. Dies ent-

spriche etwa zehn Prozent des ge-
samten alpenquerenden Schwer-
verkehrs durch die Schweiz. Bis
zur Eroffnung der neuen Lotsch-
berglinie 1im Jahr 2007 rechnet die
RAlIpin mit emer weiteren Steige-
rung der Nachfrage auf rund
210000 Lastwagen pro Jahr.




Roms Kampf
gegen das ewige
Verkehrschaos

(dpa/de) Schon vor 2000 Jahren
zihlte Rom mehr als eine Million
Einwohner und nannte sich stolz
«caput mundi», Hauptstadt der
Welt. Heute betrigt die Bevolke-
rung etwa drei Millionen Men-
schen. Das Verkehrschaos jedoch
steht demjenigen weit grosserer
Metropolen wie London oder New
York in nichts nach.

Mauerbliimchen OV

Schuld daran st die jahrzehnte-
lange Vernachlissigung des offent-
lichen Verkehrs. Das Wirtschatts-
wunder der 50er- und 60er-Jahre
liess die Zahl der privaten Fahrzeu-
ge geradezu explodieren. Offentli-
che Verkehrsmittel wurden noch
knapp geduldet, eigentlich aber
eher als
trachtet. Neue Wohnviertel ent-
standen, ohne dass tber ein OV-
Konzept auch nur nachgedacht
worden wire. Zwar wurde bald
nach Kriegsende mit dem Bau
einer U-Bahn begonnen, doch

Verkehrshindernis be-

richtig voran kam nur die Linca B
zwischen dem Bahnhot Termini
und dem modernen EUR-Viertel.
Die viel wichtigere Linea A, die das
Stadtzentrum durchquert, konnte
erst 1981, nach rund zwanzigjihri-
ger Bauzeit, in Betrieb genommen
werden.

Die Archaologie bremst

Einer der Grunde fur die Verzoge-
rung wurde durch eine Szene in
«Roma», Federico Fellinis filmi-
scher Liebeserklirung an Rom, be-
rahmt: Immer wieder stiess man
ber den Bauarbeiten auf archiolo-
gisch bedeutsame Funde. Nach
Auskunft der romischen Verkehrs-
betricbe ATAC verzogerte sich der
Bau dadurch allein zwischen den
Stattonen Colli Albani und Arco
di Travertino um zehn Jahre. Der
Verzicht aut den Bau weiterer
U-Bahn-Linien wird heute allge-
mem als der Hauptgrund tur die
Verkehrsmisere angesehen. In den
vergangenen zwanzig Jahren hat es
nur zur Verlingerung der beiden
existicrenden Linien gereicht. Emne
wirkliche Entlastung ist aber erst in
Sicht, wenn die geplante dritte
U-Bahn, die Linea € endlich ver

wirklicht wird. Sie soll mehr als

dreissig Kilometer lang werden
und ebentfalls die Innenstadt un-
terqueren. Der Baubeginn steht al-

lerdings noch nicht fest.

Busse und Strassenbahnen

Beim oberirdischen Verkehrssys-
tem ist hingegen einiges angepackt
worden. In den vergangenen sie-
ben Jahren sind rund 1400 moder-
ne Niederflur-Autobusse ange-
schafft worden. In den fiinfzehn

Jahren zuvor wurde nicht ein ein-

ziger Bus gekauft. Neue Strassen-
bahnlinien wurden ebenfalls ge-
baut, und sie haben sich bestens
bewdhrt. Das Aushingeschild ist
die Super8. Sie hat eine eigene,
abgetrennte Fahrbahn und ist so
vom stautrachtigen Autoverkehr
unabhingig. Weitere sollen folgen.

Zufahrtsheschrankung

Erst kirzlich wurde zudem von
der Stadtverwaltung die Innen-
stadt zur elektronisch iberwach-
ten Zone mit limitiertem Verkehr
erklirt. Nur Fahrzeuge mit Zu-
fahrtsgenchmigung, die
Uberwachungssystem erkannt wer-
den, dirfen ins Stadtzentrum fah-
ren. Alle anderen werden fotogra-
fiert und angezeigt. Ausgenom-
men von dieser Regelung bleiben
die Motorrider. Damit sind die
Vespas und alle anderen Motorini

vom

immer noch die schnellste (und
selbstverstindlich auch die stilsi-
cherste) Art, sich durch Rom zu

bewegen.

WIRTSCHAFT

Tessiner Bau-
hranche fordert
Protektion

(sda/de) Die Vergabe von zwei
lukrativen Auftrigen an italieni-
sche Baukonsortien hat im Tessin
fir ziemliche Aufregung gesorgt.
Die unterlegenen einheimischen
Konkurrenten haben die Sache vor
Gericht gezogen, und der Ruf nach
protektionistischen Massnahmen
ertont mittlerweile nicht mehr nur
im Lager der Lega.

Erstes Objekt der Emporung ist
der Sanierungsauftrag fiir die Au-
tobahnviadukte bei Capolago am
Fuss des Monte Generoso. Vier
Firmen bemiuhten sich darum, die
Offerten lagen zwischen 70 und
100 Mio. Fr. Zweiter Stein des
Anstosses sind die Lirmschutz-
winde, die in Chiasso entlang der
A2 gebaut werden sollen. Wieder-
um gingen vier Angebote ein. Das
glinstigste rechnet mit 24 Mio. Fr.,
das teuerste liegt mit 41 Mio. um
fast 70 Prozent hoher. Der Auftrag-
geber, der Kanton Tessin, hat sich
in beiden Fillen fur die billigste
Ofterte entschieden - und damit
Aufschrei in
mischen Baubranche provoziert.
Denn
[talien.

einen der einhei-

die Sieger stammen aus

Ungleiche Spiesse?

«Wir kénnen es uns nicht leisten,
immer nur Zweite oder Dritte zu
werden», sagt Edo Bobbia, Sekre-
tir des Tessiner Baumeisterverban-
des und FDP-Grossrat. «Es muss
sich etwas dndern, sonst haben wir
beim nichsten Wettbewerb wieder
keine Chance.» Mit dem «niichs-
ten Wettbewerb» meint Bobbia die
Umtahrung von Lugano mit
cinem Auftragsvolumen von 800
Mio. Fr. Lega-Nationalrat und
Bauunternehmer Giulano Bignas-
ca weiss, wie die billige italienische
Konkurrenz werden
konnte: «Der Kanton dart ber Aus-

gestoppt

schretbungen den Preis nur zu
maximal fintzig Prozent bertick-
sichtigen. Andere Faktoren wie
Anzahl Lehrlinge, Steuersitz der
Firma und Wohnort der Angestell-
ten mussen auch zihlen.s Giorgio
Giudicr, Stadtprasident von Luga-

tec21

no (und Architekt), stosst ins selbe
Horn: «Das Geld fur die Bauten
wird hier im Tessin generiert, lan-
det dann aber in den Ta-schen
irgendwelcher Padroni und fliesst
somit nicht mehr auf den einhei-
mischen Markt zuriick.» Kritisiert
wird, dass die Italiener ihre Ange-
stellten oft nicht einmal halb so
gut entldhnen wiirden wie die
Schweizer - und kaum Sozialleis-
tungen entrichteten, wie Bignasca
klagt. Tatsdchlich gibt es Studien,
die besagen, dass in Italien jede
dritte Baufirma bei der Abrech-
nung mit dem Staat mogelt. (Wo-
bei Bauunternehmer Bignasca
auch nicht gerade der Ruf voraus-
eilt, die Sozialleistungen fiir seine
Angestellten immer punktlich zu
bezahlen.) «Und Giudici respekti-
ve die Stadt Lugano vergeben ihre
Auftrige ebenfalls stets der billigs-
ten Firma», erzihlt Saverio Lurati,
Sekretir der Tessiner Sektion der
Gewerkschaft Bau und Industrie
(GBI).

Politiker machen mobil

Die Kritik der Tessiner Baubranche
nicht nachvollziehen kann Vinicio
Malfanti, Chetbeamter im Um-
weltdepartement: «Von 1996 bis
heute hat die 6ffentliche Hand 80
bis 90 Prozent der Auftrige an Tes-
siner Firmen vergeben.» Im Parla-
ment konnen solche Aussagen
nicht alle beschwichtigen. Dreissig
Grossrite machen in einer kleinen
Anfrage Front gegen die Regie-
rung. Der Tenor ihres Schreibens:
Ein privater Investor konne wohl
die billigste Offerte bevorzugen.
Der Kanton hingegen miusse eine
wirtschaftspolitische Steuerungs-
funktion wahrnehmen und darum
auch noch andere Aspekte beriick-
sichtigen. Fur das Tessiner Bauge-
werbe set es namlich praktisch
unmaoglich, im Ausland Auftrige
zu ergattern. «Die burokratischen
[talien sind derart
hoch, dass wir an den Ausschrei-

Hurden 1in

bungen schon gar nicht mehr teil-
nehmen», beklagt sich Bobbia. Ge-
spriche zwischen Rom und Bern
sollen hier nun Abhilfe schatten.
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Lebhen und Tod der
Twin Towers

(ots/sda) Im Karl Maller Verlag ist
die deutschsprachige Ausgabe des
Bildbands «World Trade Center» -
Die Turme, die den Himmel be-
rihrten» des New Yorker Autors
Peter Skinner erschienen. Skinner
gibt auf 166 Seiten mit mehr als
200 Abbildungen Einblick in die
Innereien des monumentalen
Bauwerks und zeichnet Hinter-
griinde und Geschichte nach.
New York befand sich Mitte der
60er-Jahre wirtschaftlich am Rand
des Bankrotts. Vor allem Lower
Manhatten bendtigte neuen Le-
benssatt. Vom Bau des WTC er-
hottten sich viele New Yorker Ar-
beit und wirtschaftlichen Auf-
schwung.

Um hoher als das Rockefeller
Center (319 m) und das Empire
State Building (381 m) zu bauen,
riickte der Architekt Minoru Ya-
masaki von der Ublichen Stahl-
gerlst-Bauweise ab. Die 110 Eta-
gen mit der entsprechenden Hohe
von 411,5m (mit Anbauten 442 m)
erreichte er, indem er den Aussen-
fassaden und den Liftschichten
tragende Funktion gab.

Die Zwillings-Turme zogen nicht
nur Touristen an, sondern auch
Abenteurer. Philip Petit spazierte
auf einem Seil von einem Turm
zum anderen, Qwen Quinn wagte
verbotenerweise den Fallschirm-
sprung vom Dach des Nordturms,
und George Willing kletterte mit
Hilfe von Saugnipfen an der Fas-
sade hinauf bis auts Dach.

Die Zerstorung der Tarme am
[1. September 2001 wird selbstver-
stindlich auch behandelt.

Peter Skinner: World Trade Center
Dic Tiirme, dic den Himmel beriibr-
ten. Karl Muller Verlag, Koln. 166
Seiten, 26 X 37,5 cm, ca. 200 llus.,
Fotos, Modellautn., Skizzen,
Grundrisse, Schnitte; 1im Buch-
handel ca. 23 sFr.
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Solaroptimiertes
Bauen

(pd/ce) Bei der Planung von ge-
werblich genutzten Gebiduden
steht die Nutzungsqualitit im Vor-
dergrund. Dabei spielen die tech-
nischen Anlagen fur Heizung, Luf-
tung, Kihlung und Beleuchtung
eine zentrale Rolle. Dass hoher
Nutzungskomfort nicht gleichbe-
deutend sein muss mit hohem
Energieverbrauch, macht das
Deutsche Bundesministerium fur
Wirtschaft  und  Technologie
(BMW1) mit seinem Forderkon-
zept «Solaroptimiertes Bauen»,
kurz «SolarBau», anhand von De-
monstrationsobjekten deutlich.
Erste Ergebnisse der wissenschaft-
lichen Begleitforschung zu diesem
Forderkonzept sind in der achtzig-
seitigen Dokumentation «Energie-
effizienz und Solarenergienutzung
im Nichtwohnungsbau» zusam-
mengefasst. Die vorgestellten Pro-
jekte haben sich dem Wettbewerb
jewetls mit marktiiblichen Gebiu-
dekonzepten gestellt. Daber war
eine integrale Planungsweise fiir
die Erreichung eines hohen Nut-
zungskomforts und dauerhatft
niedrige Energieverbrauchswerte
notwendig.

Die Dokumentation stellt ein
wichtiges - auch ausbildungstech-
nisches = Werkzeug aut dem Weg
zu einem Bewusstseinswandel dar.
Im Vordergrund stehen die The-
men Tageslichtnutzung, freie Lif-
tung, passive Kuhlung und Wir-

meschutz mit Schwerpunkt auf

entwerferischen und bauphysikali-
schen Massnahmen und Losungen.
Solarsysteme als Teil der Energie-
versorgung werden cbenso behan-
delt. Vielfiltiges Bild- und Zahlen-
material, umtangreiches  Basis-
wissen Uber die Energieverwen-
dung in gewerblichen Gebiuden
sowie eine Vielzahl von Hinweisen
aut Referenzen und Planungshilfs-
mittel in Literatur und Internet
sind ebenfalls vorhanden.

Die Dokumentation kann fiir DM
28.- bezogen werden bei: Informa-
tonsdienst BINE, Mechenstr. 57,
De-53129 Bonn, 0049 228923 790,

http://bine.fiz-karlsruhe.de

Energiesparen mit
Griindachern?

(pd/ce) Grosse Mengen an Heiz-
energie lassen sich mit Grin-
diachern nur dann einsparen, wenn
die Erdschicht des Daches dick
genug ist und die richtigen Pflanzen
darauf wachsen. Zu diesem Ergeb-
nis kommt Gernot Minke vom
Forschungslabor fiir Experimentel-
les Bauen (FEB) der Uni Kassel.
Minkes Resultaten zufolge ist ein
Magersubstrat von 14-16 cm Dicke
auf dem Dach sowie ein dichter
Bewuchs durch Wildgriser wie
Rot- und Schafschwingel und Wie-
senrispe empfehlenswert. Fur die
Dachrinder sind Thymian-Sorten
optimal. Die Wissenschafter hat-
ten fur die Dauer von sechs Mona-
ten ein Grindach mit 15cm
Leichtsubstrat und einem dichten
extensiven Bewuchs durch speziel-
le Wildgraser niher untersucht. An
einem heissen Oktobertag zeigte
das Thermometer uber dem Gras
30°C an. Unter dem Gras massen
die Forscher nur 23 °C und direkt
tiber der Dachhaut lediglich
17,5°C. Nachts war die niedrigste
Lufttemperatur 7°C, die tiefste
Temperatur tUber der Dachhaut
dagegen nur 15°C. An einem kal-
ten Wintertag betrug die Lufttem-
peratur nachts =14 °C, die Tempe-
ratur der Dachhaut dagegen 0°C.
Wie die Forscher feststellten, be-
trug der Wirmeverlust durch den
Baukorper dank dem Grasdach nur
drei Finftel des tblichen Wertes.
40% des so genannten Transmissi-
onswirmeverlusts durch Winde
und Baukonstruktion liessen sich
einsparen. Da Heizungsanlagen
auf minus 15-20°C ausgelegt sein
miussen, im Dachbereich aber
minimal 0°C auftreten, wiren bil-
ligere und kleinere Heizungsanla-
gen als vorgeschrieben bereits aus-
reichend. Zusitzlich wirde der
Hauseigentiimer durch die Dimm-
wirkung des Grundachs Energie-
kosten einsparen. Ber einem Griin-
dach mit dem iblichen Autbau
von nur 8-12c¢m Substrat und
weniger dichter Vegetation aus
Wildkrautern, Wildgrasern und
Sedum ist die Energieeinsparung
allerdings wesentlich geringer. Ein
Grund mehr, Richtlinien fur den
Einbau von Grindichern aufzu-
stellen.

Weitere  Informationen:  www.
uni-kassel.de/tb12/fachgebiete/feb




PLANUNG

Agglomerations-
politik des Bundes

Der Bund will sich vermehrt fiir die
nachhaltige Entwicklung der Agglo-
merationen engagieren und die Rea-
lisierung innovativer Projekte durch
eine gezielte Anreizpolitik fardern.
Mit der Genehmigung des Berichts
«Agglomerationspolitik des Bundes»,
den das Bundesamt fiir Raument-
wicklung (ARE) und das Staatsse-
kretariat fiir Wirtschaft (Seco) ver-
fasst hahen, gibt der Bundesrat den
Startschuss fiir eine aktivere Agglo-
merationspolitik des Bundes.

(ots/sda) Der Bundesrat hat am
19. Dezember den Bericht «<Agglo-
merationspolitik des Bundes»
genehmigt und dadurch deutlich
gemacht, dass er kiunftig einen
grosseren Beitrag zur nachhaltigen
Entwicklung der schweizerischen
Agglomerationen leisten will. Der
Bericht gibt einen Uberblick tiber
die laufenden Bestrebungen und
skizziert die Stossrichtungen der
kunftigen Agglomerationspolitik
des Bundes.

Die stidtischen Gebiete, in denen
rund 70% aller Schweizerinnen
und Schweizer leben, sind sowohl
volkswirtschaftlich wie auch kul-
turell von herausragender Bedeu-
tung. Der allgemeine «Verstidte-
rungsprozess» in den Agglome-
rationen bringt die verschiedens-
ten Herausforderungen mit sich,
etwa in den Bereichen Verkehr
und Soziales. Um befriedigende
Antworten darauf zu finden, ge-
nugen die traditionellen Organi-
sationsstrukturen und Gemeinde-
grenzen oft nicht mehr. Gefragt
sind vermehrt horizontale (inner-
halb der Agglomerationen selbst)
und vertikale Kooperationen (zwi-
schen Bund, Kantonen und Stid-
ten bzw. Gemeinden).

Fiinf Strategien

Der Bundesrat verfolgt in sciner
Agglomerationspolitik finf Stra-
tegien: Erstens will er die Anlice-
gen der Agglomerationen i den
verschiedenen Scktoralpolitiken
starker berucksichtigen. Ein bun-
desinternes Netzwerk der betroffe-
nen Amter soll diese horizontale

Kt)()[)('!.llll)ll fordern. Zweintens

hat er vor, die vertikale Zusam-
menarbeit zwischen den verschie-
denen Ebenen (Bund, Kantone,
Stidte und Gemeinden) auszu-
bauen. Dazu grindete der Bund
schon zu Beginn des Jahres 2001
zusammen mit den Partnern der
Konferenz der Kantonsregierun-
gen, dem Schweizerischen Stidte-
verband und dem Schweizeri-
schen Gemeindeverband, die Tri-
partite Agglomerationskonferenz
(TAK), die sich zum Ziel gesetzt
hat, eine gemeinsame Agglomera-
tionspolitik zu entwickeln. Die
TAK unterstiitzt die Strategien des
Berichts.

Drittens beabsichtigt der Bund,
die Zusammenarbeit innerhalb
der Agglomerationen zu fordern.
Hier besteht ein besonders grosser
Handlungsbedarf. Die Agglome-
rationen konnen sich im Stand-
ortwettbewerb nur dann langfris-
tig behaupten, wenn die Kern-
stidte und 1hre jeweiligen Agglo-
merationsgemeinden ihre Interes-
sen gemeinsam und koordiniert
verfolgen. Einen ersten Schritt in
diese Richtung hat etwa die Ag-
glomeration Bern unternommen,
indem sie eine gemeinsame Wirt-
schaftstorderung betreibt.
Viertens begrusst es der Bundes-
rat, wenn unsere Stidte in das
europdische Stidtenetz eingebun-
den werden. Dies erfordert einer-
seits Massnahmen 1im Zusammen-
hang mit der Anbindung an das
europiische Eisenbahn-Hochge-
schwindigkeitsnetz. Ebenso wich-
tig ist aber auch, dass die Zusam-
menarbeit mit europdischen Stad-
ten generell intensiviert wird, wo
immer sich gemeinsame Interes-
sen abzeichnen. Die Informa-
tionsarbeit, die Forderung des Er-
fahrungsaustausches sowie die
Sensibilisierung der Bevolkerung
und der Politiker tur die urbane
Realitit der Schweiz schliesslich
sicht der Bundesrat als funfte
wichtige Aufgabe.

Damit diese Strategien moglichst
konkret und direkt umgesetzt wer-
den konnen, unterstutzt der Bund
in Zukunft nach bestimmten Kri-
terien innovative  Projekte, so
genannte  Modellvorhaben.  In
Frage kame ctwa die Begleitung
der  «Plattform — Aargau-Solo-
thurn» (PASO) i konkreten Pro-
jekten  wie  der  Erarbeitung
gememsamer  Entwicklungsvor-
stellungen.  ITm o Rahmen  von
PASO wollen die Kantone Aargau

und Solothurn die Probleme, die
sich 1im Raum Aarau-Olten-
Zofingen-Solothurn  ergeben,
gemeinsam und koordiniert ange-
hen.

Agglomerationsverkehr

Der Bericht bettet auch die The-
matik des Agglomerationsver-
kehrs in einen breiteren Kontext
ein. Gestitzt auf die Empfehlun-
gen einer vom Uvek eingesetzten
Expertengruppe unter Leitung
von Stinderat P. Bieri hat der
Bundesrat am 22. August be-
schlossen, sich grundsitzlich ver-
mehrt im Agglomerationsverkehr
zu engagieren. Kurzfristig geht es
v.a. darum, das finanzielle Enga-
gement des Bundes zu verstarken.
Auf lingere Frist soll nun dieses
Engagement durch eine entspre-
chende Anreizpolitik unterstiitzt
werden. Beitrige vom Bund fur
den Agglomerationsverkehr wer-
den an die Auflage gekniipft, dass
die betreffenden Agglomeratio-
nen eine gemeinsame Trdgerschaft
bilden und den Nachweis erbrin-
gen, dass sie thre Siedlungsent-
wicklung und den Verkehr opti-
mal aufeinander abstimmen. Zur
Unterstiitzung dieser Bestrebun-
gen soll ein neues Instrument, das
so genannte Agglomerationspro-
gramm, im Raumplanungsgesetz
verankert werden.

Die Strategien sind auf den Zeit-
horizont 2010 ausgerichtet. Far
diesen Zeitraum rechnen ARE
und Seco mit einem finanziellen
Aufwand von etwa 11 Mio. Fr.
Einige der vorgesehenen Mas-
snahmen erfordern zudem ge-
setzliche Anpassungen, die im
laufenden Jahr in die Wege gelei-
tet werden sollen.
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