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Philippe Cabane

Das verpasste Kriterium

Das Projekt Euroville in Basel nimmt allmihlich Gestalt an. Und
tatsichlich konnten am Bahnhof SBB eine Reihe erstklassiger Bau-
ten mit der Handschrift international renommierter Architekten
projektiert und realisiert werden. Hier entsteht Architektur, die sich
sehen lasst. Es zeichnet sich tatsichlich das Bild einer kulturellen
Vision ab. Offenbar hat auch die Zusammenarbeit zwischen Staat
und Privatwirtschaft gut funktioniert.

Den Ausschlag fiir Euroville gab die in den 80er-Jahren beschlosse-
ne Verkniipfung der Vorortslinien des Basler Trams mit dem Bahn-
hof SBB zu einer «Drehscheibe des offentlichen Verkehrs». Bald
gesellte sich die Idee hinzu, das Bahnhofgebiet zu einem Dienst-
leistungszentrum von hochster Giite aufzuwerten. In der Folge
wurde viel Verkehrstechnik und Objektplanung betrieben, wihrend
die verantwortlichen Planer dem eigentlichen stidtebaulichen
Haken mit beinahe systematischer Akribie aus dem Weg gegangen
sind. Ein altes Problem des Basler Bahnhofs ist nimlich sein offen-
sichtlich fehlender stadtrdumlicher Bezug zur Basler Innenstadt.
Anfang der 1970er-Jahre wurden dann Bahnhof und Stadt stadt-
raumlich vollends getrennt, als mit dem Cityring das Ensemble
von Centralbahnplatz und der zur Stadt fihrenden Elisabethenan-
lage noch stirker voneinander abgekoppelt wurden. Die Fussginger
und Fussgidngerinnen hat man - wie damals tiblich - unter den
Boden geschickt!

Wihrend im Rahmen der folgenden «Masterplanung» viel Energie
in technische Studien, Architekturwettbewerbe und in das
Abschitzen der Auswirkungen auf das riickseitige Gundeldinger-
quartier floss, blieb die Anbindung an die City eine rein verkehrs-
technische Aufgabe. Erst die Lancierung eines Wettbewerbs durch
eine Basler Privatbank Mitte der 1990er-Jahre loste eine stadtgestal-
terische Auseinandersetzung mit dem Centralbahnplatz aus. Doch
zu diesem Zeitpunkt waren die verkehrsplanerischen Entscheidun-
gen bereits getroffen und zum Tabu erklirt worden. Und wenn in
diesem Zusammenhang alt Regierungsrat Christoph Stutz nicht
uber die Kopfe seines verkehrstechnischen Beraterstabs hinweg
einen Fussgingerstreifen erzwungen hitte, so wirde sich das Fuss-
volk heute noch durch die enge und niedrige Unterfithrung hin zur
Stadt zwingen.

Der Centralbahnplatz steht nun kurz vor seiner «Vollendung». Das
Ganze wirkt unbeholfen und kleinstidtisch. Und auch beim
soeben entschiedenen Wettbewerb zur Neugestaltung der Elisa-
bethenanlage hat die Jury den stadtrdumlichen Beziigen kaum
Beachtung geschenkt. Es bleibt auch hier bei der isolierten Gestal-
tung des Parkinneren ohne Bezug zu den angrenzenden Strassen-
raumen. Euroville hitte nicht einmal eine Vision zur Lésung fiir
die Anbindung des Bahnhofs an die Stadt gebraucht. Ein gut
gewichtetes und entsprechend vertretenes stadtriumliches Krite-
rium bei den verkehrsplanerischen Entscheidungsprozessen hitte
genligt, um ein Stuck ganze Stadt zu realisieren und nicht nur ein
Ballenberg fur zeitgenossische Architektur.
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