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Umfangreiche Installationen fiir die Instandsetzung
der Rampenbriicke Goschenen (Bilder: Autoren)

Andreas Steiger et al.

Das Teilprojekt Strassenanlage

Im Teilprojekt 3, Strassenanlage, sind s@mtliche
neben den Kunstbauten verbleibenden Anlagenteile
zusammengefasst. Weil auf dem Abschnitt
Wassen-Goschenen Lirmschutzmassnahmen und
Massnahmen zum Schutz gegen Naturgefahren
eine geringere Bedeutung haben als im nardlich
angrenzenden Abschnitt Amsteg-Wassen bzw. teil-
weise in einem separaten Projekt realisiert
werden, beinhaltet Teilprojekt 3 noch die eigent-
lichen Strassenbauarbeiten und die Erneuerung
bzw. Ergdnzung der elektromechanischen Ausriistung.

TP 3.1, Belag, Entwésserung, Randabschliisse

Sowohl hinsichtlich des Konzepts wie auch zahlreicher
Details der Instandsetzung basieren das Projekt und die
Ausfithrung des Strassenbaues auf dem Projekt und den
Erfahrungen aus der Ausfithrung der Baulose Meitsch-
ligen—Gurtnellen—-Wassen in den Jahren 1996 bis 1999.
Die Kosten fir die Ausfithrungsarbeiten des Teilpro-
jekts betragen rund 23 Mio. Fr. Charakteristisch fur das
Teilprojekt 3.1 sind folgende Merkmale:

- Die Ausfithrung muss sich in der ersten Halfte der
Hauptbauphase den Kunstbautenlosen unterordnen.

- Die Erstellung der Nationalstrasse in diesem schwie-
rigen Gelinde hat an zahlreichen Stellen Anpassungen
an die lokalen Gegebenheiten erfordert. Bei der Aus-
fiihrung der Instandsetzungsarbeiten treten deshalb
immer wieder Uberraschungen auf, die rasches Han-
deln durch die Ausfithrenden und die Bauleitung vor
Ort erfordern.

- Die Belagsarbeiten ausserhalb der Kunstbauten in
den letzten vier Wochen der Bauzeit stellen eine
spezielle Herausforderung dar: Der nahtlose Einbau
erschwert die Logistik, die Witterungsabhingigkeit
erfordert hochste Flexibilitit, und die grossen Einbau-
tonnagen (bis max. 1100t/ Tag) bedingen hdochste
Anstrengungen zur Gewihrleistung der Qualitit.

TP 3.2, Elektromechanische Anlagen

Neben den eigentlichen elektromechanischen Einrich-
tungen ist in diesem Teilprojekt auch die Signalisation
erhalten. Verschiedene bauliche Leistungen wie das
Erstellen der Signalbriicken und der Bau des Kabel-
rohrtrassees sind dem Teilprojekt 3.1. zugeordnet.

Das Teilprojekt elektromechanische Anlagen unter-
scheidet sich in verschiedener Hinsicht von den in den
Jahren 1996-1999 ausgefithrten Baulosen Meitsch-
ligen - Gurtnellen—Wassen; es ist durch drei Merkmale
gekennzeichnet:

- offenes Trassee mit Kabelrohrtrassee und den bli-
chen EM-Einrichtungen

- eingedeckte bzw. im Tunnel gefithrte Abschnitte
(Naxbergtunnel, Galerie Schoni)

- Vorstrecke Gotthardstrassentunnel

Die Bausumme dieses Teilprojektes von rund 2,5 Mio. Fr.
bringt die Komplexitit der Aufgabe wenig zum Aus-
druck. Einige Hinweise konnen diese wesentlich besser
verdeutlichen:

- Ein Teil der Uberwachungs- und Steuerungsanlage
muss in die bestehende, teilweise bis zu 20 Jahre alte
Steuerung des Gotthardstrassentunnels integriert werden.
— Ein Teil der Uberwachungs- und Steuerungsanlagen
(z.B. Hohenkontrolle, Tunnelrot usw.) muss mit Aus-
nahme kurzer Unterbriiche dauernd funktionieren
(auch wihrend Gegenverkehrsphase), damit die Betriebs-
sicherheit des Gotthardstrassentunnels gewdhrleistet ist.
— Fiir Demontage und Montage der Anlagen stehen zu
Beginn und am Ende der Hauptbauphasen nur dusserst
kurze Zeitabschnitte zur Verfiigung. Generell miissen
sich diese Arbeiten den allgemeinen Bauarbeiten wie
z.B. Abbriiche in Tunnels (Demontagephase) und
Belagseinbau (Montagephase) unterordnen.

- Infolge der unterschiedlichen Arbeiten und Randbe-
dingungen sind die Arbeiten dieses Teilprojektes in 20
Submissisonspakete gegliedert, was eine detaillierte Pla-
nung und Koordination durch die 6rtliche Bauleitung
notwendig macht.

Auf ausgewihlte Aspekte dieses Teilprojektes wird wei-
ter unten eingegangen.
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Gedréngte Platzverhiltnisse auf der Trasseebaustelie oberhalb von Wassen. In Arbeit
befinden sich die Hauptleitung der Entwésserung im Mittelstreifen und die Instandsetzung

der seitlichen Stiitzmauern

Trasseebaustelle, Graben nach Erstellung des Kabelrohrhlockes bereit fiir Auffiillung und
Einbau der Tragschicht des Belages

Probeeinbau HMT-Tragschicht auf die gefraste Unterlage bei Wassen. Der Probeeinbau
gestattet eine Uberpriifung der Einbaugerte und der Einbauorganisation

TP 3.1, Belag, Entwdsserung, Randabschliisse

Aus dem ganzen Problemspektrum, das im Teilprojekt
3.1 zu bearbeiten ist, wird nachfolgend je ein typisches
Problem aus Projektierung, Bauleitung und Aus-
fuhrung herausgegriffen.

Projektierung

Das Instandsetzungskonzept der Gruppe 4 basiert auf
den bereits in den Abschnitten Meitschligen-Gurtnel-
len-Wassen verwendeten Elementen. In verschiedenen
Punkten konnten aufgrund der Erfahrungen Optimie-
rungen vorgenommen werden.

Ein spezielles, im Rahmen der Instandsetzung der
Gesamtanlage wichtiges Anliegen betrifft die Verbesse-
rung der Entwisserung und die Gewihrleistung eines
ausreichenden Gewisserschutzes. Vor der Instandset-
zung wurde das anfallende Wasser von der Strasse an
verschiedensten Stellen direkt in den Vorfluter eingelei-
tet. In der Regel war keine Trennung zwischen dem von
der Strasse und dem aus dem Umgelinde anfallenden
Wasser vorhanden. Dieses Konzept widerspricht dem
geltenden Gewisserschutzgesetz. Im Rahmen der
Instandsetzung werden also folgende Ziele umgesetzt:
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- Konsequente Fassung des auf der Strasse anfallenden
Wassers in Einlaufschichten (ausgeriistet mit Tauchbo-
gen).

- Fremdwasser aus dem Umgelinde wird soweit mog-
lich separat gefasst und maglichst direkt in die Vorflu-
ter geleitet.

- Das Wasser von der Strasse wird iiber eine Entwisse-
rungshauptleitung einer Strassenwasserbehandlungsan-
lage und nach einer Vorbehandlung (Olabscheider und
Absetzbecken) der Vorflut zugeleitet.

- Die Strassenwasserbehandlungsanlagen sind derart
konzipiert, dass sie im Falle eines Unfalls mit wasserge-
fihrdenden Flissigkeiten als Stapelbecken bentitzt wer-
den kénnen. Mittels Schiebern kann der Auslass in den
Vorfluter zu diesem Zweck geschlossen werden. Sollte
bei einem derartigen Ereignis das Stapelbecken zum
Auffangen der ausgelaufenen Flissigkeit nicht ausrei-
chen, kann mit einem weiteren Schieber die Zuleitung
zum Stapelbecken geschlossen werden. Damit fliesst
das Wasser in einer speziellen Uberleitung in den nichs-
ten Entwisserungsabschnitt weiter bzw. tritt aus den
Einlaufschichten aus und stromt iiber den Belag in den
nichsten Abschnitt.

- Zur Beschrinkung der Leitungsdurchmesser werden
insgesamt drei Regenwasserauslisse erstellt. Diese sind
in der Regel vor einer Kunstbaute bzw. einem Tunnel
angeordnet.

Ausschreibung

Die Ausschreibung der Arbeiten TP 3.1, Belag, Entwis-
serung, Randabschliisse (inkl. Leitschranken und Bau-
Kabeltrassee), mit einem Auftragsvolumen von rund 23
Mio. Fr. erfolgte in zwei Losen, einem Los Gruppe 4a,
Wassen-Naxbergtunnel (exkl.) und einem Los Gruppe
4b, Naxbergtunnel (inkl.)-Goschenen. Beim Angebot
wurde die Moglichkeit offen gelassen, einen Zusatzra-
batt bei Vergabe der beiden Lose an einen Anbieter zu
offerieren. In der Folge wurden beide Lose zusammen
an einen Anbieter vergeben.

Ausfiihrung

Ein spezielles Problem der Ausfihrung bildet die
Bereitstellung der personellen Kapazititen fur die
intensiven Bauphasen zu Beginn der Hauptbauarbeiten
und fur die Belagsarbeiten. In diesen Phasen sind auf
der Baustelle (inkl. Subakkordanten) bis zu sieben
Arbeitsgruppen mit einem Personalbestand von bis zu
50 Mann im Einsatz.




Uberraschungen, die bei Aushub bzw. Abbruch zu Tage
treten, unvermeidbare Konflikte bei den Losgrenzen zu
den Kunstbauten und die Witterungsabhingigkeit spe-
ziell der Belagseinbauten erfordern bei diesem grossen
Personalbestand eine hohe Flexibilitit und gute Uber-
sicht der Baustellenleitung.

Die ausfithrende Arbeitsgemeinschaft, die {iibrigens
bereits in den Losen Gruppe 3b, Meitschligen-Gurt-
nellen, und 3¢, Gurtnellen—-Wassen, die Strassenbauar-
beiten ausgefiihrt hat, hat verschiedene Massnahmen
zur Bewiltigung dieser Probleme ergriffen. Es sind dies
uLa.:

— ARGE-Koordination: Aus der Erkenntnis, dass das
Erkennen der Konflikte viel zu deren Losung beitrigt,
ist auf Anregung der ARGE TP 3.1, Trassee, eine Koor-
dination unter allen am Bau beteiligten ARGE einge-
richtet worden. Diese Koordination - die Baufiihrer der
ARGE treffen sich periodisch zum Mittagessen mit an-
schliessender Sitzung — hat viel zu einem besseren Ver-
stindnis unter den ausfiihrenden Unternehmungen
beigetragen.

— Arbeitsvorbereitung: Im Rahmen der Arbeitsvorberei-
tung hat die Erstellung des Bauprogrammes zentrale
Bedeutung. Das Bauprogramm muss zur Sicherstellung
der Schnittstellen mit den anderen ARGE abgesprochen
und bereinigt werden. Die Erarbeitung des Baupro-
grammes beinhaltet auch das Erkennen von Fenstern
innerhalb der Arbeiten der anderen Teilprojekte, in
denen gegebenenfalls Arbeiten des TP 3.1 ausgefithrt
werden kénnen. Treten Verschiebungen oder Uberra-
schungen auf, kann rasch auf nutzbringende Arbeiten
ausgewichen werden, womit Konsequenzen auf das
Bauprogramm gemindert werden. Stillstandzeiten wer-
den vermieden.

— Fehleranalyse und Instruktion Baustellenpersonal:
Vor Beginn einer neuen Hauptbauphase werden in der
letzten Bauphase erkannte Fehler zusammen mit den
Polieren analysiert und mogliche Verbesserungen im
Arbeitsablauf bestimmt und instruiert.

TP 3.2, Elektromechanische Anlagen

Projektierung

Das Projekt TP 3.2 fiir die Instandsetzung und Erneue-
rung der elektromechanischen Ausriistung des Ab-
schnittes Wassen-Goéschenen ist durch die folgenden
Zielsetzungen gepragt:

- Die Struktur der vorhandenen Anlagen ist seit der
Eroffnung der Nationalstrasse stindig erginzt und
erweitert worden; diese Struktur soll vereinfacht sowie
betriebs- und unterhaltsfreundlicher werden.

- Infolge der laufenden Entwicklung eines Gesamtkon-
zeptes fiir die Uberwachung und Steuerung des Ver-
kehrs auf der Gotthardachse ist keine umfassende Neu-
strukturierung vorgesehen. Gravierende Schwachstellen
im System sollen jedoch behoben werden.

- Diverse neue Anlageteile miissen in die bestehenden
Strukturen integriert werden.

- Die Funktion eines grossen Teils der Anlagen ist
dauernd aufrecht zu erhalten.

Diese Zielsetzungen fithrten zu folgendem Konzept:

— Neuerstellung bzw. Erginzung eines durchgehenden

Kabelrohrtrassees zwischen Wassen und Géschenen mit
mindestens acht Kabelrohren.

— Ersatz der gesamten Verkabelung zwischen Wassen
und Goschenen.

- Ersatz der Beleuchtung im Naxbergtunnel und auf
dem Trassee.

- Verlegung der im Naxbergtunnel integrierten Tra-
fostation und eines in einem Briickenwiderlager einge-
bauten Schaltraums je in ein neues Gebiude ausserhalb
des Tunnels bzw. des Briickenwiderlagers. Die Zuging-
lichkeit wird dadurch verbessert.

- Im Weiteren werden Anlageteile nach Bedarf, d.h.
abgestimmt auf deren Zustand, instandgesetzt bzw.
erneuert.

Ausschreibung

Bedingt durch die vielfiltigen Anlagen, die erforderli-
che Integration in die bestehende Struktur und die
unterschiedlichen Anforderungen erfolgte die Aus-
schreibung der elektromechanischen Ausristung und
der Signalisation in verschiedenen Teilpaketen. Dies im
Unterschied zu den bautechnischen Arbeiten, die
soweit moglich zu grosseren, objektbezogenen Gesamt-
paketen geschntirt wurden. Einschliesslich einzelner
Ergidnzungen umfasst dieses Teilprojekt 20 Submis-
sionspakete.

Ausfiihrung

Die Ausfithrungszeiten fiir die elektromechanischen
Einrichtungen und die Signalisation ist pro Hauptbau-
phase in zwei Teilphasen gegliedert: die Demontage-
phase nach der Umstellung des Verkehrs auf Gegenver-
kehr und die Montagephase parallel zum Abschluss der
Bauarbeiten. In beiden Phasen werden an die aus-
fithrenden Unternehmer und die Bauleitung hochste
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Anforderungen gestellt. Die Demontagearbeiten laufen
parallel zu den Installationsarbeiten der Bauunterneh-
mer und stehen jeweils unter hohem Zeitdruck, ebenso
die Montagearbeiten, die zudem durch den Abschluss
der Bauarbeiten erschwert werden. Speziell trifft dies
auf den Kabelzug zu. Dieser kann zwar meist auf die
Belagseinbauarbeiten abgestimmt werden, muss dann
aber die Auskiihlungszeiten des Deckbelags und die
erschwerte Zuganglichkeit berticksichtigen. Der recht-
zeitige Abschluss der Arbeiten erfordert einen grossen
Einsatz und ein hohes Mass an Flexibilitit seitens der
Ausfithrenden und der Bauleitung. Der Einsatzplanung
der Bauleitung kommt ganz spezielle Bedeutung zu.

Verkehrsfiihrung

Die Gotthardnordrampe der Nationalstrasse A 2 ist Teil
der wichtigsten europiischen Nord-Stid-Verbindung.
Die Verkehrsfrequenzen sind vom Giitertransitverkehr
und vom Ferienreiseverkehr geprigt. Wihrend die Fre-
quenzschwankungen des Giterverkehrs tbers Jahr
wenig ausgeprigt sind, weist der individuelle Reisever-
kehr eng begrenzte Verkehrsspitzen in den Sommermo-
naten Juli und August sowie im Umfeld von Feiertagen
wie Ostern, Pfingsten und Auffahrt auf.

Die Gotthardnordrampe ist zwischen Amsteg und
Goschenen  vierspurig. Auf grossen Teilen dieses
Abschnittes ist lediglich eine reduzierte Standspur vor-
handen. Einzig zwischen Gurtnellen und Goschenen
gibt es auf der Bergspur eine Standspur in voller Breite.
Die Steigung der Rampe betrigt bis 5%. Ohne Behin-
derungen durch Baustellen kann der Verkehr auf dieser
Strecke mehrheitlich flissig gefithrt werden. Allerdings
bedeutet die Steigung fur viele Lastwagen ein Hinder-
nis, was sich in erster Linie in einer Verlangsamung der
Fahrt auswirkt. Solange ein Uberholen der langsameren
Lastwagen moglich ist, wirkt sich dies nicht sehr stark
aus. In zweiter Linie treten infolge der grossen Steigung
sowohl bei Lastwagen wie auch Personenwagen ver-
mehrt Pannen auf.

Eine grosse Bedeutung hat die reduzierte Kapazitit des
anschliessenden Gotthardstrassentunnels. Bei hohen
Verkehrsfrequenzen, speziell wihrend der Feriensaison,
reicht die Kapazitit des Gotthardstrassentunnels
(zusammen mit der Strasse iiber den Pass) nicht aus,
um den auf der Rampe anrollenden Verkehr aufzuneh-
men. Grosse Riickstaus sind die unvermeidliche Folge.
Klares Ziel der Planungen des Kantons Uri ist, die
durch die Baustellen verursachten Verkehrsbehinderun-
gen minimal zu halten. Die Analyse der Verkehrssitua-
tion hat ergeben, dass wihrend der Ferienreisesaison
keine Baustellen mit Verkehrsbehinderungen betrie-
ben werden sollen, womit die Monate Juli und August
fir die Bautitigkeit entfallen.

Fir die Instandsetzung eines Teilabschnittes ist der
Bauablauf bei den Kunstbauten massgebend. Fir die
Arbeiten mit Behinderungen des Individualverkehrs
betrigt der minimale Zeitbedarf bei giinstigen klimati-
schen Bedingungen rund 3,5 bis 4 Monate.

Unter Beriicksichtigung der gesperrten Monate Juli und
August stiinden damit entweder die Herbstmonate Sep-
tember bis Dezember oder die Frithlingsmonate Mirz
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bis Juni fiir die Bauarbeiten zur Verfiigung. Die Herbst-
monate entfallen, weil die notwendigen Belagsarbeiten
vor dem Abschluss der Arbeiten im November/Dezem-
ber infolge Witterung nicht ausgefithrt werden kénnen.
Der Kanton Uri hat sich deshalb zu folgendem Kon-
zept fur die Abwicklung der Bauarbeiten auf der Nord-
rampe der A 2 entschieden:

— Abschluss der Arbeiten im Fahrbahnbereich (d.h. mit
Verkehrsbehinderungen) vor Beginn der Ferienreisesai-
son, also Ende Juni.

- Abwicklung der Bauarbeiten in konzentrierter Weise;
in einer Bauphase wird immer eine Fahrtrichtung eines
Teilabschnittes der A 2 instandgesetzt.

- Die Bauarbeiten im Fahrbahnbereich werden immer
in der Zeit von Anfang Mirz bis Ende Juni abgewickelt.
Vorgelagert ist im Februar eine rund zweiwdchige Phase
fur das Einrichten der Verkehrsfithrung.

— Zur Sicherstellung giinstiger klimatischer Randbedin-
gungen fur die Instandsetzung der Kunstbauten werden
diese nach Abschluss der Abbrucharbeiten fiir die
Reprofilierungs-, Abdichtungs- und Belagsarbeiten mit-
tels Schutzdichern geschitzt.

— Der Vorbereitung und Steuerung der Ausfithrungsar-
beiten wird grosse Bedeutung geschenkt. In der gewihr-
ten Vorbereitungszeit werden die Arbeitsvorbereitung
der Ausfithrenden iiberwacht und die Bauprogramme
koordiniert.

- Die Ausfuhrenden sind verpflichtet, mit Ausnahme
der Phasen mit Belagseinbau eine durchgehende Werk-
spur iiber die Baustellen offen zu halten.

Fiihrung des Individualverkehrs wéhrend der Bauphasen
Das gewihlte Baukonzept bedingt, dass der Individual-
verkehr wihrend der Bauzeit auf den Fahrspuren einer
Fahrtrichtung im Gegenverkehr gefithrt wird. Bei den
vorhandenen Verkehrsfrequenzen treten damit Behin-
derungen lediglich durch die langsameren Lastwagen
und wihrend einzelner Verkehrsspitzen (Feiertage) auf.
Speziell zu beachten sind allerdings Unfall- und Pan-
nensituationen, weil diese sofort zur Blockierung einer
Fahrtrichtung fithren. Am wichtigsten ist dabei fur den
Abschnitt Wassen—Goschenen das Szenario Schneefall.
Weil das Szenario Schneefall zu einem kompletten Ver-
kehrszusammenbruch fithren kann, wurden zu dessen
Beherrschung verschiedene Massnahmen getroffen;
dazu gehoren:

- Bei intensivem Schneefall wird der bergwirts fahren-
de Verkehr in Wassen auf die Kantonsstrasse abgeleitet.
- Die Kantonsstrasse wird zwischen Wassen und
Goschenen schwarzgeriumt, damit sie jederzeit fur die
Ableitung genutzt werden kann.

- Seitens des Werkhofes wurden weitere Massnahmen
mit dem Ziel einer Steigerung der Effizienz der
Schneeriumung und Glatteisbekimpfung getroffen.
Unter dem Eindruck des Winters 1998/99 mit intensi-
ven Schneefillen Ende Januar und im Februar - die
Gotthardnordrampe war wegen Lawinengefahr wih-
rend mehrerer Tage gesperrt — wurde ein Szenario mit
Verschiebung des Starts der Baustellen vorbereitet.
Glicklicherweise traten die befuirchteten Witterungsbe-
dingungen jedoch nicht ein.




Koordination der Ausfiihrung und Logistik

Die fiir jede Hauptbauphase zur Verfiigung stehenden
vier Monate Bauzeit von der Verkehrsumstellung bis
zur Freigabe der instandgesetzten Nationalstrasse vor
Beginn der Feriensaison bedeuten ein enges terminli-
ches Korsett fiir die Ausfithrungsarbeiten. Nach An-
sicht der Projektleitung wire allerdings eine weitere
Verkiirzung der Bauzeit moglich. Das Risiko von Ver-
zogerungen bei der Freigabe wiirde jedoch stark anstei-
gen.

Damit der vorgegebene Zeitrahmen eingehalten wer-
den kann, sind verschiedene Vorkehrungen getroffen
worden:

- Konsequente Vorbereitung der Hauptbauphasen:
Den Hauptbauphasen vorgelagert ist eine Phase der
Arbeitsvorbereitung von je rund sechs Monaten. Der
Stand der Vorbereitungen der ausfithrenden Unterneh-
mer wird durch die Bauleitungen in dieser Phase pe-
riodisch uberpriift.

- Abstimmung der Bauprogramme unter den verschie-
denen Teilprojekten und Baulosen.

- Konsequente Fithrung des Bauprozesses mit den
durch die ARGE erstellten Bauprogrammen. Bei Auf-
treten von Verzdgerungen missen seitens des betroffe-
nen Bauloses Massnahmen zur Beschleunigung ergriffen
werden.

— Sicherstellen der Logistik durch eine bereits in den
Ausschreibungen vorgegebene Werkspur tber die
ganze Baustellenlinge, die wihrend des Bauablaufes
offen zu halten ist. Unterbriiche der Werkspur sind
wihrend des Belagseinbaus (Einbau auf ganzer Breite)
unumginglich. Weitere Unterbriiche bediirfen einer
Genehmigung durch die Projektleitung. Solche zusitz-
lichen Unterbriiche (z.B. fiir Aus- und Einbau der Fahr-
bahntibergidnge, Aufbau und Demontage der Schutz-
zelte) werden moglichst auf die Nachtstunden bzw. auf
die Wochenenden gelegt. Zusitzliche Einfahrten auf
die Werkspur tragen zu einer Entlastung der Frequenzen
auf der Werkspur bei.

- Als Privention sowie zur Feststellung und Bereini-
gung von Konflikten im Bauablauf hat sich eine pe-
riodische Koordinationssitzung der Bauleitungen, Bau-
stellenchefs und der Projektleitung unter Leitung des
Stellvertreters des Gesamtprojektleiters bewidhrt. Dieses
Instrument bewirkt eine Beruhigung des Bauablaufes
und fordert die eigenverantwortliche Koordination.

- Von den verschiedenen weiteren Massnahmen zur
Gewihrleistung der Einhaltung des Bauprogrammes
sind insbesondere die bei allen Kunstbauten vorgesehe-
nen Schutzdicher zu erwihnen. Die Schutzdicher
gewihrleisten den Baufortschritt bei Instandsetzung,
Abdichtung und Belagseinbau auf den Briicken. In den
Monaten April und Mai wire das Risiko von Verzdge-
rungen bei diesen Arbeiten infolge von nassem und kal-
tem Wetter sehr gross.

Deckbelagseinbau mit zwei gestaffelt laufenden Fertigern
kurz vor dem Portal des Gotthardstrassentunnels

Andreas Steiger, dipl. Bauing. ETH SIA, Andreas
Steiger & Partner AG, Luzern, PL TP 3, Eduard
Betschart, dipl. Bauing. HTL, IG Lombardi + Balestra
+ Kalin, Erstfeld, Projektleiter TP 3.1, Josef Studer,
dipl. Bauing. ETH SIA, |G Lombardi + Balestra +
Kalin, Erstfeld, Chefbauleiter TP 3.1, J6rg Bauer, dipl.
Bauing. HTL/Baumeister, ARGE TP 3.1, Trassee,
Baustellenchef TP 3.1, Erwin Hess, TS, R. Stockli
AG, Projektleiter TP 3.2, Stephan Blum, R. Stockli
AG, Chefbauleiter TP 3.2
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