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Hans-Georg Bichtold

Wildiiberfiihrung Riitibuck bei Adlikon: Eine beidseitig bepflanzte Briicke als einfache Verhin-
dung iiber die A4 zwischen Winterthur und Schaffhausen

Zaune - nicht nur im Zoo

Planung und Bau von Wildtierpassagen an Verkehrswegen verbessern die Mobilitit von Wildtieren

Mobilitat ist heute ein Modewort. Kaum ein Fleck
auf der Erde ist fiir den Menschen nicht erreich-
bar. Kiirzlich musste aber ein Luchspaar von Bern
in die Ostschweiz umgesiedelt werden, weil das
Mittelland fiir fliigellose Tiere uniiberwindbar ist.
Abhilfe schaffen Wildkorridore. Das Bundesamt
fiir Strassen (Astra) und das Bundesamt fiir
Umwelt, Wald und Landschaft (Buwal) haben
Anfang Marz 2001 die Richtlinie «Planung und
Bau von Wildtierpassagen an Verkehrswegen» in
eine breite Vernehmlassung geschickt. Doch seit
dem Beginn des Autobahnbaus sind 50 Jahre ver-
gangen. Sind die bereits existierenden Verkehrs-
wege Sanierungsfille?

Beim Bau der ersten Nationalstrassenstiicke in der
Mitte des letzten Jahrhunderts waren Wildtiere kein
Thema. Die Verwicklung von Tieren in Unfille mit
hohen Folgekosten bildeten den Anlass zum Bau von
Wildschutzzdaunen - mit Erfolg: die Zahl der Unfille
nahm ab. Der Ausbau des Verkehrsnetzes hat unsere
Landschaft in den letzten Jahrzehnten aber immer wei-
ter zerschnitten. Insbesondere das Nationalstrassennetz
mit seinen Einziunungen fithrte zunehmend zu einer
Landschaft mit einer Vielzahl von grosseren und klei-
neren, voneinander isolierten Inseln — mit einschnei-
denden Folgen fiir die Tierwelt. Fir Rehe, Rothirsche,
Gamsen, Wildschweine, Hasen und Luchse bilden die
Einzdunungen eine uniiberwindbare Barriere. In der
Umgebung der Autobahnen nahmen die Bestinde die-
ser Tierarten deshalb ab; in extremen Fillen erlosch der
Bestand sogar. Die Alarmsignale aus den Kreisen des
Naturschutzes und der Jigerschaft kamen zu spit. Erst
bei den neueren Projekten flossen wildtierbiologische
Erkenntnisse ein.

Zu berticksichtigen ist allerdings, dass die zunehmende
Mobilitit unserer Gesellschaft mit den dazu notwendi-
gen Verkehrsanlagen nur eine von vielen Ursachen fiir
den Artenschwund ist. Andere Faktoren wie etwa die
Ausdehnung der Siedlungsriume, die Intensivierung
der Land- und Forstwirtschaft und neuerdings auch die
zunehmende Beanspruchung der Landschaft durch den
Freizeitbetrieb spielen ebenfalls eine Rolle.

Verkehrsanlagen contra Wildtiere

Verkehrsanlagen haben eine doppelte Wirkung: erstens
durch direkten Lebensraumverlust und zweitens als
Barriere. Daraus ergibt sich eine Verkleinerung, Tren-
nung und Isolation von Lebensriumen; Wildtierpopu-
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2und 3

Eine Griinbriicke der neueren Generation (Loterbuck) bei Henggart iiber die A4 zwischen Win-
terthur und Schaffhausen: der Blick von Waldrand zu Waldrand zeigt die Vernetzung. Der an
den Pflanzen gefundene Verhiss belegt, dass dieser Ubergang nicht nur dem Verbinden von
zwei Lebensriumen, sondern auch als Lebensraum und Futterbasis dient*
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lationen werden aufgeteilt. Teilweise jahrzehntealte
Wanderungsrouten und Wege zu den Nahrungsplitzen
wurden unterbrochen. Insbesondere Jungtiere, die hiu-
fig gezwungen sind, das elterliche Revier zu verlassen,
konnen nicht mehr zum genetischen Austausch inner-
halb einer Population beitragen. Die isolierten Lebens-
riume sind oft zu klein, um einzelnen Arten das Uber-
leben zu ermdglichen - eine Erkenntnis, die auf
mehrjihrigen Untersuchungen beim Feldhasen im Mit-
telland basiert. Wird die Mindestgrosse des Lebensrau-
mes einer Art unterschritten, stirbt die Population aus.
Die Artenvielfalt sinkt.*

Aber auch der Lirm des rollenden Verkehrs fithrt indi-
rekt zu einer weiteren Reduktion der Lebensriume fiir
empfindliche Tierarten. Rothirsche etwa meiden - im
Gegensatz zum anpassungsfihigeren Rehwild - die
Nihe des Menschen und seiner Lirmquellen.

Vor- und Nachsorge

Mit geeigneten Massnahmen lassen sich die Folgen von
Verkehrsbauten moglichst gering halten. Im Vorder-
grund steht - im Sinne der Vorsorge — eine an die
Lebensraumbediirfnisse angepasste Linienfithrung der
Anlagen. Hier besteht in unserer dicht genutzten und
gut erschlossenen Schweiz allerdings nur beschrinkter
Handlungsspielraum. Aufgrund der heutigen Erkennt-
nisse besteht Handlungsbedarf im Sinne der «Nachsor-
ge». Auf die Bedirfnisse des Menschen ausgerichtete
Bauwerke — Strassenbriicken oder Unterfithrungen —
werden von den meisten Tieren nimlich nicht benutzt.
Fir Fiichse und Marder allerdings sind die Autobahnen
mehr oder weniger durchlissig. Sie benutzen mit einer
gewissen Scheu alle bestehenden Bauwerkstypen. Nicht
angenommen werden die bestehenden Bauwerke von
den Schalenwildarten wie Reh, Rothirsch und Wild-
schwein - vor allem wegen ihrer Storungsempfindlich-
keit und ihrer Hufe, die fiir die Fortbewegung auf Teer-
oder Betonbelag ungeeignet sind. Daher sind geeignete
Wildtierpassagen — etwa Griinbriicken oder naturnahe,
ruhige Durchlisse - notwendig. Die 6kologisch und
o6konomisch sinnvollste Massnahme muss an Ort
bestimmt werden.’

Vernetzung der Lebensraume

Wildtierpassagen unter oder tber Verkehrsanlagen
erhalten den Wildtieren - sofern angenommen und
benutzt - eine minimale Mobilitit. Diese ist bedeutend
fiir Tierarten, die grossere Reviere beanspruchen - ein
Reh braucht etwa 200 ha - oder ein ausgeprigtes Wan-
derbediirfnis wie etwa Rothirsche und Wildschweine
besitzen. Griinbriicken funktionieren am besten, wenn
sie an Standorten geplant werden, an denen traditionel-
le Wanderwege von Wildtieren bereits existieren.
Zudem sollten Boden- und Vegetationstyp der beste-
henden Umgebung auf dem Bauwerk fortgesetzt wer-
den. Die Sicht auf die andere Seite und eine moglichst
storungsfreie Umgebung sind zwei weitere Vorausset-
zungen fir den Erfolg von Wildkorridoren.
Insbesondere fiir Wirbellose - flugunfihige Insekten —
und Kleinsduger ist es wichtig, dass auf den Kunstbau-
ten cin ihren Anspriichen entsprechender Lebensraum

4und 5

Zwei Bauwerke an der A3 im Modell: die aufgestanderte Aaretalbriicke quert
auf knapp 1300 Metern die Flusslandschaft der Aare und die Uberdeckung die-
ser Strasse zwischen dem Bozberg- und dem Habsburgtunnel im Kanton Aar-
gau. Beide Bauwerke leisten einen wichtigen Beitrag zur Durchldssigkeit der
Strasse in der Landschaft und zur Vernetzung der Lebensraume
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vorhanden ist und dieser mit den Lebensriumen ausser-
halb des Bereichs des Verkehrstrigers verbunden ist. Die
Rotelmaus etwa — eine stark an das Geholz gebundene
Tierart - wurde nur auf Briicken mit einer durchgehen-
den Bepflanzung mit Biischen und Bdumen beobachtet.
Obwohl Végel zur Erhaltung von Lokalpopulationen
nicht auf Griinbriicken angewiesen sind, konnen auch
sie von einer der Umgebung entsprechenden Gestaltung
der Griinbriicken profitieren; neue Nistgelegenheiten
und Nahrungsquellen eroffnen sich ihnen.’

Fiir grossere Siugetiere scheinen Breite und Lage einer
Griinbriicke entscheidender zu sein als die Art der
Bepflanzung. Schmale Uberginge wurden deutlich
weniger benutzt und hiufig in schnellerem Tempo
{iberquert als breite Anlagen.

Die Breite ist entscheidend

Die Wirksamkeit von Griinbriicken fir die Erhaltung
von Populationen lisst sich im Zeitraum von wenigen
Jahren nicht messen. Hingegen kann die Mobilitit von
Tierarten untersucht werden. Daraus lisst sich ableiten,
ob die getroffenen Massnahmen auch langfristig fir die
Erhaltung der Populationen wirksam sind. Die Ergeb-
nisse der bisherigen Untersuchungen zeigen, dass
Griinbriicken fiir alle landlebenden Tiergruppen ein
wirksames Mittel sind, um Zerschneidungseffekte von
Strassen mindestens lokal zu vermindern. Auch breite,
hohe und iiberschaubare Unterfithrungen mit geschiitz-
ten Anniherungsmoglichkeiten erfiillen die gleiche
Funktion.

Grundlage fiir die Planung und Gestaltung von Griin-
briicken bilden zwingend die Anspriiche der Zielarten,
also jener Arten, die an einem bestimmten Ort auf die
Querungshilfen angewiesen sind. Streitpunkt bei der
Planung ist, neben der Frage der Notwendigkeit, die
mit Kosten verbundene, minimal erforderliche Breite
der Griinbriicken. Die heutigen Erkenntnisse deuten
darauf hin, dass eine Breite ab 50 m allen untersuchten
Tierarten die erwiinschte Mobilitit sichert. Breitere
Griinbriicken sind dort vorzusehen, wo Kernriume ein-
zelner Arten zu erhalten sind. Querungsbauwerke mit
einer Breite von weniger als 20 m nutzbarer Breite wur-
den deutlich weniger benutzt und sind nicht zu emp-
fehlen. Ausnahmen bilden Orte, an denen eng begrenz-
te und klar bestimmbare Wechsel vorliegen und aus
topographischen Griinden eine Kanalisierung der
Bewegung vorgegeben ist (Bilder 1-3).

Auch fiir Kleintiere ergibt sich eine minimale Breite, da
nur so Lebensraumkorridore fiir Arten mit unterschied-
lichen Anspriichen und Qualititen geschaffen werden
kénnen. Diese liegen in der Grossenordnung von 20
bis 50 m.

Die Richtlinie «Planung und Bau von Wildtierpassagen
an Verkehrswegen» — vom Eidgendssischen Departe-
ment fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikati-
on (Uvek) verfasst — listet drei Typen von spezifischen
Wildtierpassagen mit den fiir Wildtiere notwendigen
Breiten auf:

- Standard-Wildtieriiberfithrung: ~ 45m +/-5m

- reduzierte Wildtieriiberfithrung: ~ 25m +/-5m

- Wildtierunterfuhrung: variabel
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Aufwertung Lebensraume
* Lebensraumdynamik Wald
Trockenstandorte

Wasservogelgebiete

A

*
essssmmss  Amphibien-Lebensraume
e Beseitigung Infrastuktur-Barrieren
——  Aufwertung Fliessgewasser
- Sanierung Amphibienzugstellen

- Aufwertung Wildtierkorridor

Erhalten Lebensraume
[ siediungstrenngurtel

- intakter Wildtierkorridor
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Baugebiet

Kantonsgrenze

Grundlage fiir die Richtplanung aus dem kantonalen Landschafts-
entwicklungskonzept: Ausgangslage, Vorstellungen und Projekte
zur Vernetzung der Landschaft im Agglomerationskanton Basel-
Landschaft
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1999 auf Strassen
und Schienen verun-
fallte Wildtiere®

Reh 9111
Fuchs 7796
Dachs 2103
Feldhase 840
Rothirsch 426
Wildschwein 299
Gamse 50
Steinbock il
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Auszug aus dem Bericht’ «Die Schweizerischen
Wildtierkorridore von iiberregionaler Bedeutung»
(Seiten 56-64):

Zustand der iiberregionalen Wildtierkorridore
Insgesamt wurden 303 Wildtierkorridore in ihrer Bedeutung
als iberregional eingestuft. [...] die Verteilung der Korridore fiir
die Regionen der Schweiz (Einteilung geméass der Schweizeri-
schen Forststatistik): im Mittelland liegen 128 (42 % der Wild-
tierkorridore), in den Alpen 84 (28 %), im Jura 56 (18 %) und in
den Voralpen 35 (12 %).

Eine Gesamtbeurteilung zeigt, dass 47 (16 %) der tiberregio-
nalen Wildtierkorridore heute weitgehend unterbrochen sind
und von grosseren Saugetieren kaum mehr benutzt werden
kénnen. Uber die Halfte der Korridore sind in ihrer Funktions-
tiichtigkeit beeintrachtigt (171 Korridore, 56 %). Etwa ein Drit-
tel (85 Korridore, 28 %) kann als intakt eingestuft werden.

Massnahmen zur Verbesserung der Situation

Bei rund einem Viertel der Korridore (78 Korridore) ist ein wild-
tierspezifisches Bauwerk zur Funktionsféhigkeit nétig, bei
einem weiteren Viertel geniigt es, wenn die Korridore auch in
Zukunft offen gehalten werden.

Bei rund einem Fiinftel der Korridore kénnte mit der Pflanzung
von Leitstrukturen oder der geschickten Platzierung von 6kolo-
gischen Ausgleichsflachen die Funktionsfahigkeit der Korridore
verbessert werden. Zehn Prozent der Korridore sind durch
hzufige Kollisionen zwischen Wild und Verkehr gekennzeich-
net: hier sollten Massnahmen zur Verminderung von Fallwild
ergriffen werden. Bei acht Korridoren ist eine Freihaltung von
Siedlung, Bauten und Anlagen prioritar. Damit kdnnte verhin-
dert werden, dass durch das Zusammenwachsen der Siedlun-
gen die betroffenen Korridore unterbrochen werden. Bei rund
15 % der Korridore sind andere Massnahmen als die vorhin
genannten angezeigt oder miissten noch genauer abgeklart
werden.
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Das Durchldssigkeitskonzept

Griinbriicken, Wildtierkorridore und Wildiiberfihrun-
gen diirfen nie isoliert betrachtet werden. Sie miissen
Teil eines iibergeordneten Durchlissigkeitskonzeptes
sein: Der Verbund von Lebensriumen auf kantonaler
und regionaler Ebene ist das Ziel. Grinbriicken sind
dann als kleine, aber unverzichtbare Elemente zu ver-
stehen, die an Kreuzungspunkten, an denen sich
Mensch- und Tierwege in der Landschaft treffen, Ver-
bindungen schaffen. Grundlage fiir diese Konzepte bil-
den einerseits fundierte Kenntnisse der Wanderbediirf-
nisse der Wildtiere, Untersuchungen ihrer Anspriiche
und Gewohnheiten und andererseits eine Beurteilung
der Landschaft. Sie fliessen in das kantonale Land-
schaftsentwicklungskonzept und als konkrete Aufwer-
tungs- und Sanierungsprojekte in die kantonale Richt-
planung ein - als Zielvorstellungen und Abstimmungs-
aufgabe.' In Zukunft gilt es, der Wiederherstellung von
Landschaften und Okosysteme vermehrt Aufmerksam-
keit zu schenken (Bilder 4-6).

Die durch Bauten und Anlagen, namentlich der Infra-
struktur, und durch naturferne Bewirtschaftung ent-
standenen Schiden im Landschaftsraum sind zu behe-
ben. Planung und Erstellung von funktionierenden
Wildtierpassagen stellen eine anspruchsvolle Aufgabe
fiir Ingenieure, Biologen und Landschaftsgestalter dar.
Der Nutzen von Wildkorridoren fiir die Erhaltung der
Arten in der Schweiz ist heute erwiesen. Dariiber hin-
aus leisten diese Bauwerke auch einen wichtigen Beitrag
zur Vermeidung von gravierenden Unfillen und damit
zur Sicherheit von Tier und Mensch.

Hans-Georg Bachtold, dipl. Forsting. ETH/SIA,
Raumplaner ETH/NDS, Leiter Amt fir Raumplanung
des Kantons Basel-Landschaft, 4410 Liestal
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Hans-Georg Béchtold

Bauen fiir Tiere - ein Beitrag zum Artenschutz

In Frithjahrsnichten, bei warmer und feuchter Witterung, kriechen
Erdkroten, Grasfrosche, Molche und Feuersalamander von ihren
Winterquartieren zu den Laichgewissern. Sind diese zwei Lebens-
riume durch Verkehrswege getrennt, werden viele der Tiere auf
ihrer «<Hochzeitsreise» iiberfahren. Dagegen werden Massnahmen
ergriffen. Entlang verschiedener Strassenstiicke sind Hindernisse
aus griinem Plastik aufgebaut, um die Tiere vor dem Tod zu bewah-
ren. Amphibien sind in der Schweiz seit 1967 zwar gesetzlich
geschiitzt, trotzdem sind 15 von 19 Arten bedroht. Hauptgrund ist
das Verschwinden und das Zerschneiden ihrer Lebensrdume.

Der Ausbau der Verkehrsnetze hat allgemein fiir Wildtiere fatale
Folgen. Das insgesamt etwa 2000 km lange Autobahnnetz mit sei-
nen Einzdunungen hat in der Schweiz zusammen mit weiteren Bar-
rieren gehegeartige Verhiltnisse geschaffen. Frei lebende Wildtiere
werden heute bei uns innerhalb von Ziunen geboren, die sie zeit-
lebens nicht verlassen kénnen - dhnlich wie im Zoo. Seit Jahr-
zehnten beruht Artenschutz deshalb auf dem Erhalt zusammen-
hingender Lebensriume und ganzer Okosysteme. Durch das
Verkleinern verlieren die Restbiotope nimlich ihre Kapazitit zur
Erhaltung grosserer, lebensfihiger Tierpopulationen. Die Zdune
behindern den natiirlichen Austausch, und Zusammenstdsse mit
Fahrzeugen fithren zum Tod. Kleine Tierbestinde laufen Gefahr zu
erloschen.

Die wissenschaftliche Grundlage fiir diese Zusammenhinge bilden
Beobachtungen von Tierpopulationen auf Pazifikinseln. Die Arten-
vielfalt auf einer Insel hingt — bei gleichen Umweltbedingungen -
von der Inselgrosse ab. Und je weiter die Insel vom Festland oder
anderen Inseln entfernt liegt, desto geringer ist - mangels Aus-
tauschmoglichkeiten — die Artenzahl. Diese an Inseln entwickelten
Modelle lassen sich auf unsere intensiv genutzte und zerschnittene
Kulturlandschaft iibertragen. Das Schweizer Mittelland besteht
heute aus isolierten, inselartigen Lebensriumen. Aus der Inseltheo-
rie und den Untersuchungen in der Schweiz lisst sich eine Reihe
von Empfehlungen fiir die Landschaftsplanung ableiten. Es gilt,
von der isolierten Betrachtung einzelner naturnaher, geschiitzter
Biotope zu einer grossriumigen Sichtweise zu wechseln und ein
Verbundsystem von Lebensriumen zu schaffen. Dazu sind, neben
dem Schutz und der Aufwertung bestehender Lebensriume mit
okologischen Ausgleichsmassnahmen wie das Anlegen von Hecken
und Magerwiesen, auch «bauliche Sanierungsmassnahmen» wie
Briicken und Durchlisse zu erstellen (Wildkorridore, Seite 23). Nur
so lisst sich die mit der zunehmenden Verinselung der Landschaft
einhergehende Verarmung aufhalten. Es ist an der Zeit, statt
Lebensriume zu zerschneiden, Hindernisse zu beseitigen, Netze zu
kniipfen und auch fir die Tierwelt ein «Verkehrsnetz» zu planen
und rasch zu realisieren.

Doch nicht nur in der Schweiz besteht Handlungsbedarf. Schwei-
zer Zoos wirken in Projekten mit, welche der Zerstiickelung der
Lebensriume im Himalaja-Gebiet (Zoo Zirich, Seiten 7 und 13)
und in der Etoschapfanne (Zoo Basel, Seite 36) entgegenwirken,
und nutzen die Eroffnung neuer Anlagen, um auf die Problematik
aufmerksam zu machen.
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