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Manfred Eggenberger, Marco Richner

Ziircher Flughafenaushau
verscharft Strassenstaus

Resultate einer Analyse der Regionalplanung Ziirich und Umgebung (RZU)

Mit dem Ausbau der fiinften Etappe des Flughafens Ziirich
wird auch der landseitige Verkehr stark zunehmen. Bis 2010
ist mit 40% zusatzlichem Strassenverkehr zu rechnen.
Staus auf der Flughafenautobahn sind vorprogrammiert.

Im Mittelpunkt der Diskussion um den Flughafen
Ziirich und seinen Ausbau stehen in der Regel die
zunehmenden Flugbewegungen und ihre Emissionen.
Noch kaum im offentlichen Bewusstsein ist die Tatsa-
che, dass der Flughafenausbau auch enorme Auswir-
kungen auf den motorisierten Individualverkehr mit
sich bringt. Dies trotz den Bestrebungen, den offent-
lichen Verkehr auszubauen. Um den Problemkreis des
landseitigen Verkehrs und seine Dimensionen auf-
zuzeigen und zu thematisieren, hat die RZU eine Situa-
tionsanalyse' erstellt, die die Zusammenhinge zwi-
schen Passagierzahlen, Verkehrsaufkommen und Stras-
senbelastungen darlegt. Die Beurteilung der Situation
stiitzt sich weitgehend auf die Erginzungen zum
Umweltvertriglichkeitsbericht (UVB) zur Rahmenkon-
zession fir die fiinfte Bauetappe vom Dezember 1998.2

Massive Zunahme von Passagieren und Beschéftigten

Gemiss UVB wird davon ausgegangen, dass die Anzahl
Passagiere, die in den letzten Jahren kontinuierlich
zugenommen hat, bis 2010 auf 36 Millionen ansteigen
wird (Bild 1). Fiir das Jahr 2020 rechnet die ITA-Prog-
nose mit einem weiteren Anstieg auf insgesamt 43 Mil-
lionen Passagiere pro Jahr.® Fir den landseitigen Ver-
kehr sind allein die Lokalpassagiere von Bedeutung. Sie
sollen bis 2010 massiv, nimlich um 86% gegeniiber
1997, zunehmen (Ist-Zustand gemiss UVB). Nachdem
die Zahl der Beschiftigten in den letzten Jahren als
Folge von Rationalisierungsmassnahmen rickliufig
war, ist in den nichsten Jahren - bedingt durch das Ver-
kehrswachstum - jedoch mit einer starken Zunahme zu
rechnen. Bis 2010 wird gegeniiber 1997 ein Zuwachs
von 50% auf rund 26 000 Beschiiftigte erwartet (Bild 2).

Einfluss der Schweizer Luftfahrtkrise

(Eg) Im jetzigen Zeitpunkt, Mitte Oktober 2001, ist die Zukunft
der Schweizer Luftfahrtgesellschaft ungewiss. Davon abhén-
gig ist vor allem die Hub-Funktion des Flughafens (Transfer-
und Transitpassagiere). Fiir den landseitigen Verkehr sind aber
allein die Lokalpassagiere massgebend. Auch wenn sich das
bisherige rasante Wachstum, das alle Prognosen ibertraf,
abschwichen dirfte, ist eine Zunahme der Lokalpassagiere
mittelfristig dennoch sehr wahrscheinlich. Deshalb wird
gemass Aussagen der Zurich Unique Airport die 5. Ausbau-
etappe auch fertig gebaut. Die Notwendigkeit, das Problem
des landseitigen Verkehrs zu I6sen, ist deshalb nach wie vor
gegeben.
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Entwicklung der Passagiere in Mio./Jahr
Transfer- und Transitpassagiere (schwarz), Lokalpassagiere (rot)
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Wachstum der Beschaftigten am Flughafen
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Ehrgeizige Modalsplit-Ziele

Die Steigerung der Passagierzahlen und der Beschiftig-
ten wird den landseitigen Verkehr stark anwachsen
lassen. Dabei wird es entscheidend sein, ob es gelingt,
dass der offentliche Verkehr einen grossen Teil des
zusitzlichen Verkehrs tbernehmen kann. Gemiss UVB
soll der Modalsplit gegeniiber dem Ist-Zustand (34%)
bis zum Jahr 2005 auf 429% verbessert werden. Insbe-
sondere die Passagiere und die Angestellten sollen dazu
gebracht werden, mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
anzureisen (Bild 3).

Vergrosserung der Parkfelder

Auch wenn die erwihnten Modalsplit-Ziele erreicht
werden, wird das Auto mit einem Verkehrsanteil von
58% auch in Zukunft das Hauptverkehrsmittel bleiben.
Aufgrund der Berechnungen der RZU muss bis zum
Jahr 2010 mit einem Parkfelderbedarf beim Flughafen-
kopf von 18300 Plitzen gerechnet werden, was eine
Erhohung von 60% bedeutet (Bild 4). Gemiss den
Ausbauplidnen des Flughafens sollen zusitzliche Park-
felder in dieser Grossenordnung realisiert werden (Bild
5). Weitere Nutzungen, die zur Diskussion stehen - wie
ein Casino, ein Businesscenter oder ein Flughafenhotel
- sind im Parkfelderbedarf fir 2010 nicht beriick-
sichtigt.

Steigender Anteil Flughafenverkehr auf Strassennetz

Unter Berticksichtigung der Modalsplit-Ziele fiir 2010
ist auf der Strasse gemiss RZU-Berechnungen eine
Zunahme des landseitigen Flughafenverkehrs von 40%
zu erwarten. Auf den einzelnen Abschnitten des Stras-
sennetzes im Raum Flughafen Ziirich und Umgebung
wirkt sich diese Zunahme unterschiedlich aus. Auf der
Nordumfahrung von Ziirich (A 20) liegt der durch den
Flughafen induzierte Verkehr gemiss UVB heute und
in Zukunft nur zwischen 10% und 20 % (Bild 6). Gros-
ser ist der Anteil etwa auf der kantonalen Autobahn
Kloten-Biilach und auf der Hauptstrassenverbindung
Bassersdorf-Winterthur, wo der Flughafenverkehr von
heute 20% bis 40 % bis 2010 auf tber 40 % steigen wird.

Belastung Flughafenautobahn dusserst kritisch

Die Flughafenautobahn A 51 gehort bereits heute zu
den vierspurigen Autobahnabschnitten, die die hochs-
ten Belastungen aufweisen (Bild 7). Einzig der Baregg-
tunnel, mit seinen tiglich wiederkehrenden Stau-
meldungen, ist hoher belastet. In Zukunft wird die
Belastung der A 51, die heute eine Leistungsreserve von
17 % aufweist, dusserst kritisch. Der flughafeninduzier-
te Verkehr wird auf der A 51 gemiss RZU-Prognose um
409% zunehmen, der Ubrige Verkehr um 13 % (Bild 8).
Der Anteil Flughafenverkehr am Gesamtverkehr, der
heute 42 % betrigt, wird derart steigen, dass im Jahre
2010 jedes zweite Fahrzeug zum Flughafen fahren oder
von dorther kommen wird. Die Gesamtbelastung der
A 51 wird auf tiglich fast 100000 Fahrzeuge ansteigen.
Dies ist mehr, als der Bareggtunnel heute bewiltigt, der
wegen Staus derzeit von vier auf sieben Spuren aus-
gebaut wird.
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Verdnderung des flughafeninduzierten Verkehrs 1997/2010 (Bild RZU;

mit Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopographie reproduzier-
ter Hintergrund [BAD13835])
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Wachstum Verkehr A51 1997/2010
Flughafeninduzierter Verkehr (rot), iibriger Verkehr (grau)
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Staubildung und Engpésse 2010 (Bild RZU; mit 1997: Strassenstiick mit Staubildung
Bewilligung des Bundesamtes fiir Landestopogra- >
phie reproduzierter Hintergrund [BA013835])
> 2010: Strassenstiick mit zusatzlicher Staubildung und Engpéssen oder Verscharfung von bestehenden Engpassen

X 2010: Entscharfung von Leistungsengpéassen
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Vermehrte Staubildung

Das gesamte Strassennetz siidlich des Flughafens stosst
bereits im Ist-Zustand an seine Kapazititsgrenzen. Der
Flughafenausbau wird zu einer weiteren Verschirfung
fithren. Gemiss UVB besteht eine hohe Wahrschein-
lichkeit, dass bei einzelnen Anschliissen der A 51 das
lokale Strassennetz die Verkehrszunahme nicht bewdl-
tigen kann (Bild 9). Es ist zudem zu befiirchten, dass
Fluggiste werktags mindestens wihrend je drei Stunden
am Morgen und am Abend damit rechnen missen,
bei der Anreise zum Flughafen im Stau stecken zu blei-
ben. Somit besteht die Gefahr, dass die Autofahrer
auf das lokale Strassennetz ausweichen, was fur den
ffentlichen Verkehr insofern Folgen hat, als auch die
Busse im Stau stecken bleiben werden.

Mogliche Massnahmen

Eine erste Massnahme, die Leistungsfihigkeit des Stras-
sennetzes zu optimieren, ist im so genannten Integ-
rierten Verkehrsmanagement (IVM) zu sehen, das der
Kanton Ziirich derzeit entwickelt. Ohne grundlegende
Verinderungen des iibergeordneten Strassennetzes wird
es jedoch nicht moglich sein, grossflichige Staus
wihrend mehrerer Stunden zu vermeiden. In der weite-
ren Umgebung des Flughafens werden derzeit folgende
Strassenausbauten gepriift:

— neue Flughofstrasse und verlingerte Glattalstrasse

~ Umfahrung Brittisellen-Bassersdorf-Kloten (K 10)
mit zweispurigem Ausbau gemiss kantonalem Richt-
plan oder mit vierspurigem Ausbau, eventuell mit
Anschluss bei Baltenswil (K10 ist Bestandteil der
Umfahrungsringe gemiss der kantonalen Strategie fiir
die Hochleistungsstrassen)

— Streckenausbau der Autobahn A1l zwischen dem
Anschluss Wallisellen und dem Briittiseller Kreuz

- Kapazititserweiterung der Autobahn-Nordumfah-
rung A 20

- Erweiterung des Gubristtunnels auf sechs Spuren

Fiir den strassengebundenen offentlichen Verkehr sind
Massnahmen zur Busbeschleunigung (insbesondere
Bus-Spuren) notig, um dessen Zuverldssigkeit zu
gewihrleisten. Es bleibt zu hoffen, dass die politischen
Entscheide rechtzeitig gefillt werden konnen, damit
ein Verkehrzusammenbruch in der Flughafenregion -
verursacht durch die allgemeine Verkehrszunahme und
den Ausbau des Flughafens — vermieden werden kann.

Manfred Eggenberger, dipl. Ing. ETH SIA SVI.
Marco Richner, cand. Ing. FH, Regionalplanung
Ziirich und Umgebung (RZU), Seefeldstrasse 329,
8008 Ziirich. RZU@access.ch
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Was ist die RZU?

Die RZU (Regionalplanung Zirich und Umgebung) ist der
Dachverband, dem die Stadt Zirich und die sechs umliegen-
den Planungsregionen Furttal, Glattal, Pfannenstil, Zimmer-
berg, Knonaueramt und Limmattal angehdren. Auch der Kanton
Ziirich ist Mitglied der RZU. Das RZU-Gebiet umfasst 69
Gemeinden, d.h. 40 % aller Gemeinden im Kanton Ziirich.
Die RZU wurde 1958 als Verein gegriindet. Sie ist eine partei-
und politisch unabhéngige Institution. Sie verfolgt im Bereich
der Raumplanung das Ziel, die Qualitaten des Lebens- und
Wirtschaftsraums Zirich zu erhalten und zu férdern sowie
bestehende Méngel zu beheben. Sie hat beratende und ver-
mittelnde Funktion und steht ihren Mitgliedern zur Seite durch
Beratungen und Assistenz, als Informationspool sowie als
Kommunikationsplattform. Dazu organisiert sie Tagungen,
Gesprachsforen und Kurse, arbeitet Grundlagenstudien aus
und gibt Publikationen zu Siedlungs-, Landschafts- und Ver-
kehrsthemen heraus.

tec21 47/2001 27




	Zürcher Flughafenausbau verschärft Strassenstaus: Resultate einer Analyse der Regionalplanung Zürich und Umgebung (RZU)

