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BLICKPUNKT WETTBEWERB

Schnitte t

1. Preis (Empfehlung zur Weiterbearbeitung): Team Vogt und Partner aus Ziirich

Auftakt zur Basler
Innenstadt?

Die Ziircher Landschaftsarchitekten
Vogt und Partner haben den Projekt-
wetthewerb fiir die Neugestaltung
der Elisabethenanlage am Bahnhof
SBB in Basel fiir sich entschieden.
0Ob das Preisgericht damit auch eine
Lisung fiir das Basler Schliissel-
problem - eine stadtraumlich sinn-
volle Anbindung des Bahnhofs an die
Innenstadt - erhalt, ist zu bezweifeln.

Wer als Stadtwanderer einmal mit
dem Zug nach Basel gefahren ist
und auf dem Centralbahnplatz
den Weg in die Innenstadt suchte,
wird kaum Anhaltspunkte in der
dargebotenen Stadtkulisse gefun-
den haben. Stadtplan und Weg-
weiser sind es, die schliesslich die
Unwissenden dariiber aufkliren
miissen, wie sie nun den Weg ins
Stadtzentrum zu nehmen haben.
Angesichts dieser Orientierungs-
losigkeit befindet sich die Elisa-
bethenanlage an einer Schlissel-
stelle im Stadtgefiige. Vis-a-vis des
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im Rahmen von Euroville neu
gestalteten Centralbahnplatzes ge-
legen, hat die kleine Griinanlage
die wichtige Bedeutung eines Auf-
takts zur Elisabethenstrasse, die als
ehemalige Vorstadt in die Innen-
stadt fihrt.

Historisch iiberlagerter Park

Wie viele andere Basler Parkan-
lagen des 19.Jahrhunderts ist die
Elisabethenanlage auf einem ehe-
maligen Friedhof entstanden, der
mit dem Schleifen der Schanzen
und dem Bau des Centralbahnhofs
nicht nur Bestandteil eines Rings
von Plitzen und Anlagen wurde,
sondern auch die wichtige Bedeu-
tung als stidtischer Auftakt vom
Centralbahnplatz ins Stadtzent-
rum tibernahm.

Die Realisierung des Cityrings in
den 1970er-Jahren hat das Ensem-
ble Centralbahnplatz und Eli-
sabethenanlage aufgrund des
wesentlich breiter gewordenen
Strassenraums voneinander losge-
koppelt. Das Abschneiden eines
Stiicks der Elisabethenanlage und
die neue Fussgingerunterfithrung

hatten zur Folge, dass der abge-
schnittene Parkrand nicht mehr
ausgestaltet wurde. Die bestehende
Beziehung zwischen Bahnhof und
Stadt war damit bis zur Unkennt-
lichkeit verwischt.

Ein erster Wettbewerb fiir die Neu-
gestaltung von Centralbahnplatz
und Elisabethenanlage hatte eine
Basler Privatbank lanciert, als sie
Mitte der 1990er-Jahre ihren Fir-
menstandort zum Bahnhof wech-
selte und sich deshalb auch eine
entsprechende Losung fiir diesen
wohl wichtigsten Bereich des
Bahnhofs erhoffte. Der Vorschlag
des Siegerprojektes fiir den Bereich
Centralbahnplatz steht gegenwar-
tig in der letzten Phase der Reali-
sierung.

Verfahren und Aufgabenstellung

Fiir den Bereich Elisabethenanlage
hat nun das Baudepartement, ver-
treten durch die Abteilung Stadt-
girtnerei und Friedhofe, einen
Projektwettbewerb im selektiven
Verfahren durchgefihrt, um ein
tragfihiges Projekt fiir die Gestal-
tung der Anlage zu erhalten. Insge-




samt 31 Teams hatten sich um die
Teilnahme am Wettbewerb be-
worben, von denen 15 eingeladen
wurden.

Die Aufgabenstellung blieb in
erster Linie bedrfnisorientiert
und betonte die mehrdimen-
sionale Rolle der relativ kleinen
Anlage inmitten einer von starkem
Verkehr geprigten Umgebung.
Neben der «Rolle als Aushinge-
schild fiir Anreisende aus dem
In- und Ausland» betont das Pro-
gramm die wichtige Bedeutung
auch als «Erholungsraum fir
Anwohner, Beschiftigte und Aus-
zubildende», aber auch als «Angel-
punkt der benachbarten Griinan-
lagen entlang der ehemaligen
Stadtbefestigung». Gewiinscht war
«eine Verbesserung der Situation
mit Massnahmen, die sich mit der
historischen Bedeutung und der
verinderten Situation durch die
Neugestaltung des Centralbahn-
platzes auseinander setzen. Die
Beitrige sollten sich entsprechend
«mit dem Ort Elisabethenanlage,
ihren Funktionen und ihren Nut-
zungen auseinander setzen und
einen Bezug zum Centralbahn-
platz herstellen».

Mit beschranktem Horizont zum Ziel

Das erstrangierte und zur Weiter-
bearbeitung empfohlene Projekt
des Teams von Vogt und Partner
erfolgt, wie die Jury positiv ver-
merkt, «aus dem Park heraus, es ist
keine Auseinandersetzung mit der
grossriumigen stidtebaulichen Si-
tuation ablesbar». Ausgangspunkt
der Uberlegungen bilden fiir die
Verfasser die stetigen Verinderun-
gen im Verlauf der Geschichte des
Parks. Weil die Ansammlung die-
ser historischen Schichten heute
ungeklirt sei, 6ffne sich ein Feld
fiir verschiedene, sich tiberlagern-
de Eingriffe, die sich vom Beste-
henden durch feine Neuinter-
pretationen und Erginzungen ab-
setzen und damit eine Stimmungs-
verdichtung erreichten, die in-
tuitiv als wohltuend empfunden
wiirde. «Der gekonnte rationale
Umgang mit den gezielten Uber-
lagerungen weist auf ein Potenzial
hin, das der Qualitit des Projektes
auch bei der Weiterbearbeitung
zutriglich sein wird.» Die ein-
zelnen Massnahmen beschrinken
sich denn auch auf eine Klirung
der Beziige zwischen den histo-
rischen Objekten innerhalb des
Parks und eine Erschliessung auf
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2. Preis:

Team Berchtold und Lenzin aus Ziirich

3. Preis: Team Fahrni und Breitenfeld aus Basel
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4. Preis: Team Guido Hager aus Ziirich

Projektwettbewerb Elisabethenaniage

5. Preis: Team Kuhn und Truninger aus Ziirich
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die wichtigen Verbindungsachsen.
Fir die Vegetation schlagen die
Autoren ein um einige Baumpflan-
zungen erginztes und von Busch-
werk befreites Arboretum vor. Aus
der Perspektive des Centralbahn-
platzes prisentiert sich die Parkan-
lage wie heute als «griine Kulisse».

Scheue Versuche mit neuen Struktur-
elementen

Den Vorschligen der Teams von
Berchtold und Lenzin (2. Preis) sowie
Fabrni und Breitenfeld (3. Preis) ist
gemeinsam, dass sie zwar aus dem
Bestehenden heraus arbeiten, den
Park aber durch eine parallel zum
Cityring verlaufende Querachse
fir Fussginger erginzen. Der Vor-
teil des Ansatzes zeigt sich vor
allem darin, dass der zum Bahnhof
gerichtete Bereich des Parkes einen
prignanteren Grundriss erhilt. Bei
beiden Vorschligen zeigt sich aber
deutlich, dass eine starke Querver-
bindung nur dann die nétige stid-
tische Prignanz haben kann, wenn
sie nicht ins Innere des Parks ver-
legt wird.

Die diffuse Situation einer zwar
«naturnahen», aber wenig urbanen
«griinen Kulisse» zum Cityring
und Centralbahnplatz hebt die
stidtebaulichen Potenziale des an
sich interessanten Ansatzes wieder
auf. Der Park bleibt auch hier eine
inmitten von Verkehrsadern iso-
lierte Insel ohne erkennbaren
Bezug zu den angrenzenden Stras-
senraumen.

Keine Chance fiir stadtraumlich moti-
vierte Losungen

Im Gegensatz zu den drei erstran-
gierten Vorschligen, die den Park
sehr isoliert betrachten, gewichten
der viert- und funftrangierte die
stadtriumlichen Defizite stirker
und bedienen sich einer je unter-
schiedlichen, aber nicht minder
interessanten Neuinterpretation
der Parkanlage.

So transformiert der mit dem vier-
ten Preis bedachte Vorschlag des
Teams von Guido Hager das Bild
eines Parks in einen baumbestan-
denen chaussierten Platz. Einen
Bezug zu den angrenzenden Stras-
senriumen stellen die Autoren
unverkrampft mit dem einfachen
Mittel des Trottoirs her, das gleich-
zeitig die Grenzen des Parks de-
finiert.

Sehr radikal prisentiert sich da-
gegen der mit einem Ankauf ho-
norierte Vorschlag des Teams von

Kubn und Truninger. Ausgangs-
punkt ihrer Uberlegungen ist, dass
der Bahnhofplatz als rdumlicher
Auftakt zur Stadt in einer Parkan-
lage keine adiquate Fortsetzung
mehr finden kann. Damit ist auch
ein Bezug zu den Wurzeln des
Orts aufgrund der vorhandenen
Fragmentierungen und der mehr-
fachen Uberformung kaum mehr
sinnstiftend. Die Autoren befreien
einen Teil der Anlage von den
Biumen und schlagen einen gros-
sen stidtebaulichen Platz vor dem
De-Wette-Schulhaus als stidtebau-
lich markantestem Bezugspunkt
zum Bahnhof vor, nehmen aber
eine Reihe von Schwierigkeiten,
insbesondere in Beziehung zur
Elisabethenanlage, in Kauf.

Der Apfel fallt nicht weit vom Stamm
Angesichts der stark mit ver-
schiedenen Interessen behafteten
offentlichen Riume mag die Aus-
wahl von vorsichtigen und bestan-
desorientierten Entwiirfen viel-
leicht pragmatischer und richtiger
sein. Die ibergeordnete Bedeu-
tung der Elisabethenanlage als
Schnittstelle und Auftakt des
Bahnhofs SBB zur Innenstadt
hitte aber durchaus auch die muti-
geren Vorschlige gerechtfertigt.
Offenbar fehlt es den Verantwort-
lichen am Mut und am Willen,
aus iibergeordneten stidtebauli-
chen Interessen heraus zu denken
und zu argumentieren. An einem
derart wichtigen Standort wie dem
Bahnhof SBB hitte man mehr
Wille zur Durchsetzung von stid-
tischen Losungen erwarten kon-
nen. Sieht man aber der Tatsache
ins Auge, wie wenig die stadtrium-
liche Anbindung des Bahnhofs
SBB an die Innenstadt im Rahmen
der Masterplanung Beachtung
fand, so ist das Resultat des vor-
liegenden Wettbewerbs nur die
logische Konsequenz.

Philippe Cabane

AUFTRAGGEBER:

Baudepartement des Kantons Basel-
Stadt, Abteilung Stadtgartnerei und
Friedhofe

PREISTRAGER

1. Rang/1. Preis (21000 Fr.):

Vogt Landschaftsarchitekten, Ziirich;
Giinter Vogt, Klaus Miiller, Rita lllien;
Mitarbeit: Thomas Armonat; Emanuel
Christ und Christoph Gantenbein,
Architekten Zirich; Erik Steinbrecher,
Berlin

2. Rang/2. Preis (13000 Fr.):
Berchtold und Lenzin Landschaftsar-
chitekten, Liestal/Zirich; Christian
Lenzin, Beat Bolliger, Roman
Berchtold; Mitarbeit: Iris Lenzin,
Marc Furler; Hartmann und Stula,
Architekten, Basel; Darko Stula; Mit-
arbeit: Monika Schatte; Lichtpla-
nung: Dieter Dartsch, Riehen

3. Rang/3. Preis (11000 Fr.):

Fahrni und Breitenfeld, Basel; Mitar-
beit: Pascal Gysin; Jiirg Altherr, Bild-
hauer, Zirich; Hanspeter Miiller,
Basel

4. Rang/4. Preis (9000 Fr.):

Hager Landschaftsarchitekten, Zi-
rich; Guido Hager; Mitarbeit: Claudia
Moll, Sandro Balliani; Vogt und Part-
ner Lichttechnische Ingenieure, Win-
terthur; Raumgleiter, Zirich; Chris-
toph Haerle, Bildhauer und Architekt,
Ziirich

5. Rang/Ankauf (6000 Fr.):

Kuhn und Truninger, Landschaftsar-
chitekten, Ziirich; Mitarbeit: Lorenz
Eugster, Martina Voser; Diirig und
R&mi, Zurich

PREISGERICHT:

Emanuel Trueb (Vorsitz), Leiter Stadt-
gartnerei und Friedhdfe; Peter
Pakesch, Leiter Kunsthalle Basel;
Roul Rosenmund, Architekt; André
Schmid, Landschaftsarchitekt, Fritz
Schumacher, Kantonsbaumeister,
Rainer Zulauf, Landschaftsarchitekt
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