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AlpTransit

Zum Geleit

Seit die Schweizerinnen und Schweizer
am 27. September 1992 fiir die Neue Ei-
senbahn-Alpentransversale ein klares
«Ja» in die Urne gelegt haben, hat sich
das politisches Umfeld innerhalb und
ausserhalb der Schweiz priziser defi-
niert.

Harte Budgetdiskussionen im Bundes-
rat und in den Eidgenossischen Riten
vor dem Hintergrund einer rezessiven
Konjunktur stellen auf lange Sicht ge-
plante Vorhaben in Frage und zwar
nicht nur im verkehrspolitischen Be-
reich. Im Rahmen der Budgetdebatten
wurde die Notwendigkeit einer zwei-
achsigen NEAT hinterfragt. Stimmen
wurden laut, ein Basistunnel geniige
vollumfanglich. Dies insbesondere in
Anbetracht der Tatsache, dass die Gii-
terbeforderung durch die Bahn stark
ricklaufig sei und der Strassenschwer-
verkehr diese Marktanteile tibernom-
men habe. Eine solche Argumentation
vernachléssigt die ldngerfristige Sicht-
weise und geht davon aus, dass die Re-
zession iber Jahrzehnte hinweg anhal-
ten wird. Dabei wird ausser Acht gelas-
sen, dass die NEAT einem Konzept
folgt, einem Konzept mit einer inneren
Ausgewogenheit. Ein Konzept beste-
hend aus zwei alpenquerenden Achsen,
mit Basistunneln am Gotthard und am
Lotschberg. Es beinhaltet den Plan fiir
eine ausgekligelte Nutzung und, wo
notig, einem minutios durchdachten
Ausbau bestehender Zufahrtsstrecken.

Die ganze Schweiz wird miteinbezogen
—auch die Ostschweiz. Die Realisation
eines einzigen Basistunnels wiirde
einen stark erweiterten Ausbau der Zu-
fahrtsstrecken, wie beispielsweise nur
zum Gotthard hin, verlangen, was in-
folge der dichten Besiedelung des Mit-
tellandes und der Knappheit des Bo-
dens dusserst schwierig und unter Auf-
wendung unverhiltnisméssiger Mittel
zu bewerkstelligen wére.

Die Ablehnung des EWR sowie die An-
nahme der Alpeninitiative stellen unse-
re gesamte Regierung und insbesonde-
re die Verkehrspolitiker vor delikate
und zum Teil schwer l6sbare Aufgaben.
Die Ergebnisse der beiden Abstim-
mungen haben dazu gefiihrt, dass die
Schweiz im Ausland an Glaubwiirdig-
keit verloren hat. Mit Argusaugen
wacht die EU nun tiber die Art und
Weise, wie die Schweiz die Alpeninitia-
tive umsetzt. Eine Rahmenbedingung
fiir die Umsetzung ist, dass dafiir markt-
wirtschaftliche Mittel eingesetzt wer-
den. Hier koénnen Tunnelgebiihren,
Mauten, Road-pricing, Zertifikate,
Kontingente aber auch Bonussysteme
zur Diskussion stehen. Die Umlagerung
des Giitertransitverkehrs auf die Schie-
ne darf die ausldndischen Transporteu-
re nicht diskriminieren. Verhindert wird
eine Diskriminierung dadurch, dass all-
fallige Massnahmen im Gutertransit-
verkehrsbereich nicht nur auf die aus-
landischen sondern auch auf die schwei-

zerischen Transporteure angewendet
werden. Bei allen Umsetzungs- und
Umlagerungsmassnahmen werden die
von der Schweiz eingegangenen inter-
nationalen Verpflichtungen vollum-
fanglich eingehalten. So insbesondere
auch das Transitabkommen. Darin wird
der mittelfristige Ausbau der Schie-
nentransitkapazitdaten versprochen. Mit
der Eroffnung des Huckepackkorridors
Gotthard anfangs des laufenden Jahres
wurde ein Teil dieses Versprechens ein-
geldst und der Huckepackkorridor am
Lotschberg ist im Bau. Der versproche-
ne langerfristige Ausbau der Schienen-
kapazitdten wird mit der Realisierung
der NEAT erreicht. Auch hier wurden
die Arbeiten bereits begonnen. Neben
der Einhaltung derinternationalen Ver-
pilichtungen sollen aber auch in den Be-
reichen, wo keine zwischenstaatlichen
Abkommen bestehen, eine enge Ko-
operation mit den europdischen Part-
nern anstrebt werden.

Trotz oder gerade wegen der erwdhnten
politischen Hiirden, bleibt der Bau der
NEAT eine anspruchsvolle und interes-
sante Aufgabe. Sie kann nur in Zusam-
rnenarbeit aller Spezialisten im Berei-
che der Technik und im steten interdis-
ziplindren Dialog, auch mit der Politik,
fiir alle zufriedenstellend erledigt wer-
den. Und daran arbeiten wir.

Adresse des Verfassers: Dr. Max Friedli,
Direktor Bundesamt fiir Verkehr, Bern.
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