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Haustechnik/Wettbewerbe

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 24, 15. Juni 1989

Profils aufgetragen. Man sieht deutlich,
dass die Traglaststeigerung bedeutend
sein kann.

In gleicher Weise lassen sich auch fiir
andere Querschnitte von Trapezprofi-
len Tragfdhigkeitserhdhungen berech-
nen. Eine traglaststeigernde Wirkung
der Ddmmschicht ist jedoch dann nicht
mehr vorhanden, wenn der gesamte
Querschnitt des Trapezprofils voll mit-
trigt, das heisst, wenn der Obergurt kei-
ne im Sinne von DIN 18 807 ausfallen-
den Querschnittsteile aufweist!

Fir die Betrachtung eines Daches als
Verbundsystem eignen sich hier nur
Profile mit relativ grossen Obergurt-
breiten. Diese weisen jedoch wiederum
den Nachteil auf, dass es Probleme bei
der Begehbarkeit im Bauzustand geben
kann.

Dieser Beitrag ist Prof. Dr. Ing. Dr. sc.
techn. h.c. (ETH) O. Steinhardt zum 80.
Geburtstag gewidmet.

Wettbewerbe

Edificio per accogliere I’Archivio canto-
nale e altri uffici statali sul fondo
«Ex Caserma», Bellinzona

La Sezione stabili erariali del Dipartimento
delle pubbliche costruzioni, banditore del
concorso, cosi autorizzata dal Consiglio di
Stato, a aperto un concorso di progetto in vi-
sta della costruzione di un edificio per acco-
gliere I’Archivio cantonale e altri uffici stata-
1i, da edificarsi sul fondo «Ex Caserma» si-
tuato nel Comune di Bellinzona al mappale
n°.93.

[l concorso era aperto ai professionisti che al
momento dell’iscrizione al concorso sono
iscritti all'ordine degli Ingegneri e Architetti
del Cantone Ticino (OTIA) ramo architettu-
ra, con domicilio fiscale al 1° gennaio 1988
nel Cantone Ticino, e ai architetti attinenti
del Cantone Ticino che, pur non essendo
iscritti all’lOTIA perché¢ domiciliati fuori
cantone possiedono i requisiti professionali
che ne permettono l'iscrizione.

29 concorrenti hanno consegnato il loro pro-
getto. La giuria a deciso di escludere un pro-
getto dai premi. Risultato:

1° premio (25 000 fr.): Luca Ortelli, Chiasso

2° premio (20000 fr.): Claudio Negrini, Al-
varo Buehring, Lugano

3%premio (12000 fr.): Alberto Ruggia, Pura

4° premio (10000 fr.)Cristina Lombardi-Ser-
venti, Roberto Schira, Muralto

1° acquisto (9000 fr.): Marco Magnoni, Ar-
bedo

2°acquisto (6000 fr.): Enzo Volger, Lugano
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Zusammenfassung

Sehr oft werden Trapezprofildacher als
Warmdacher ausgebildet, das heisst, die
Wirmedammung wird mit Hilfe von
Klebern oder mechanischen Verbin-
dungsmitteln direkt mit den Trapezpro-
filen verbunden. Dies fiihrte dazu,
einen derartigen Dachaufbau als Ver-
bundsystem zu betrachten.

Abhingig von der Geometrie eines Tra-
pezprofils nehmen mit zunehmender
Breite der Obergurte die nicht mittra-
genden Querschnittsteile ab. Gelingt es
nun, die Grosse dieser nicht mittragen-
den Querschnittsteile zu verringern, so
ist dies mit einer Tragfihigkeitssteige-
rung verbunden. Die einfachste Mog-
lichkeit, den Obergurt in seiner vollen
Breite zu nutzen, ist, ihn am Auswei-
chen zu hindern. Dies geschah hier, in-
dem man ihn mit der ohnehin erforder-
lichen Dammschicht verband und das
so entstandene Tragsystem als Ver-
bundsystem betrachtete.

3°acquisto (6000 fr.): Vittorio Pedrocchi, Lo-
carno

4° acquisto (6000 fr.): Angelo Bianchi, Agno

5° acquisto (6000 fr.): Giorgio Tognola, Lo- -

carno

La giuria a raccommandato all’Ente bandito-
re di conferire mandato di esecuzione all’au-
tore del progetto primo premiato.

Giuria:arch. Benedetto Antonini, Muzzano,
arch. Jean-Pierre Dresco, Losanna, arch.
Giancarlo Durisch, Riva San Vitale, prof.
Andrea Ghiringhelli, Osogna, prof. Dino
Jauch, Semione, arch. Sergio Pagnamenta,
Lugano (Presidente), arch. Gianfranco Ros-
si, Lugano; supplenti: prof. Pierluigi Borella,
Gorduno, ing. Piero Friih, Massagno; consu-
lente: prof. Diego Erba, Locarno.

Bahnhofgebiet Cham ZG

Die Gemeinde Cham und die SBB veranstal-
teten den oOffentlichen Projektwettbewerb
fiir die Uberbauung des Bahnhofgebietes in
Cham. Teilnahmeberechtigt waren alle Ar-
chitekten, die mindestens seit dem 1. Januar
1988 im Kanton Zug ihren Wohn- oder Ge-
schiiftssitz haben oder dort heimatberechtigt
sind. Zusitzlich wurden die folgenden Ar-
chitekten zur Teilnahme eingeladen: De Bia-
sio & Scherrer, Ziirich; H. Ineichen und E.
Mugglin, Luzern; Lischer + Lauber +
Gmiir, Luzern; R. Obrist, St. Moritz; A. We-
ber, Luzern. Es wurden 15 Projekte einge-
reicht, Ein Projekt wurde aufgrund schwer-
wiegender Verletzung von Programmbe-
stimmungen von der Preisverteilung ausge-
schlossen. Ergebnis:

Zuerst wurde jedoch auf die Problema-
tik der Berechnungsmdglichkeiten
eines Trapezprofils kurz eingegangen.
Dann ist auf die Betrachtung eines
Warmdaches aus derartigen Profilen in
Verbindung mit der Ddmmschicht als
Verbundsystem hingewiesen worden.
Anhand eines konstruierten Beispiels
wurde die Tragfahigkeitssteigerung
durch diese Betrachtungsweise gra-
phisch dargestellt. Man erkennt deut-
lich den Anstieg der Tragfihigkeit.

Abschliessend soll noch darauf hinge-
wiesen werden, dass die hier aufgezeig-
te Erhohung der Tragfdhigkeit eines
Trapezprofils nur nutzbar ist, wenn auf
eine sorgfiltige Ausfithrung des Dach-
aufbaus geachtet wird.

Adresse des Verfassers: S. Burkhardt, Dr.
Ing., Versuchsanstalt fiir Stahl, Holz und
Steine, Universitdat (TH) Karlsruhe, Kaiser-
strasse 12, D-7500 Karlsruhe.

1. Preis (20000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): Lischer + Lauber + Gmir-Ar-
chitekten, Luzern; Mitarbeiter: Christian
Miiller; beigezogener Fachmann: Fred It-
schner, Bauingenieur c/o Basler & Hof-
mann, Ziirich

2. Preis (16000 Fr.): Erich Weber, Cham;
Mitarbeiter: Gerhard Unterndhrer: beigezo-
gene Fachleute: Emch + Berger Zug AG,
Verkehrsplanung

3. Preis (8000 Fr.): De Biasio & Scherrer, Zii-
rich; Mitarbeiter: M. Giardina, C. Friedrich

4. Preis (5000 Fr.): Architektengemeinschaft
Th. Geiger und HWZ Architektur AG,
Heinz Hiisler, Beat Wiss, Jiirg Zwiker, Stein-
hausen; Mitarbeiter: Alain Othenin-Girard

5. Preis (4500 Fr.): Hannes Ineichen und
Eugen Mugglin, Luzern; Mitarbeiter: Erich
Stadler; beigezogener Fachmann: Heinz
Schmid, Ingenieur, Verkehrsplaner, in Biiro
Zwicker + Schmid, Ziirich

6. Preis (3000 Fr.): Kamm & Kiindig, Zug;
Peter Kamm, Marliese Aeberli, Fredi Kri-
henbiihl

Fachpreisrichter waren Prof. J. Schader, Zii-
rich, K.Vogt, Scherz, W. Felber, SBB Chef
Hochbau SBB Kreis II, A. Brunnschweiler,
Ersatz.

Alterszentrum Luzernerring, Basel

Die «Alterszentrum Luzernerring AG Ba-
sel» erteilte an finf Architekturbtiros Stu-
dienauftrige fiir das Alterszentrum Luzer-
nerring.

Das Expertengremium beantragte der Bau-
herrschaft einstimmig, Frau Silvia Gmiir,
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Construction de 4 portails de tunnel

pour la Transjurane,

Construction de 4 portails de tunnel
pour la Transjurane, N 16

Ce Concours a été organisé par !¢ Départe~
ment de ['Environnement et de [I'Equipe-
ment, représenté par le Service des construc-
tions, Delémont. C'était un concours sur in-
vitation sur la base d'une inscription préa-
lable ouverte a tous les architects suisses. Le
choix des concurrents a été déterminé par le
Jury. 20 candidats ont été finalement retenus
pour participer.

14 projets ont été déposés a I'échéance fixée
au 5 décembre 1988. a 17 heures. Aupara-
vant, le Service des constructions a enregis—
tré la renonciation par écrit de deux concur-
rents.

Le Jury est placé sous le patronage de M.
Francois Mertenat. ministre du Département
de I'Environnement et de I'Equipement. B.
Luscher. architecte cantonal. Delémont, pré-
sident: P. Feddersen. architecte, Zumikon;
R. Luscher, architecte. Lausanne; P. de Meu-
ron, architecte. Bale: R. Tami. professeur,
architecte, Sorengo; D. Nussbaumer, urba-
niste cantonal, Delémont; J. Eckert, ingé-
nieur cantonal, Delémont: P. Cuttat, artiste-
peintre, Porrentruy; M. Joray, Institut juras-
sien des Sciences, des Arts et des Lettres,
Neuchétel; C. Juillerat, Ligue pour '2 protec-
tion de la nature du Jura; L. Theurillat,
architecte. Service des constructions, Delé-
mont; A. Voutat. ingénieur en chef de la
Route nationale, Service des ponts et chaus-
sées, Delémont.

ler prix (28 000 fr_); Communauté d'archi-
tectes: MSBR SA Delémont. R. Salvi. P.
Minder (collaborateur: R. Weilenmann);
Flora Ruchat-Roncati, Zirich

2e prix (14 000fr.):i-C. et E. Steinegger. W.
Hartmann. Binningen

3eprix(9000fr.):A. Scheillin. M. Syfrig. Lu-
cerne
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4e prix (4000 fr.): Gerster architectes. Delé=
mont . collaborateurs : R. Blaser, J. Theubet

5e prix (3000 fr.): P. Stutz et M. Boit, Winter-
thour/Zurich, collaborateurs: V. Munk, M.
Waltzer, A. Bischoff

Une somme de 8000 francs est attribuée aux

auteurs respectifs pour chacun des 14 projets
rentrés.

Le Jury propose de confier a l'architecte du
projet primé au ler rang la poursuite des
études poyr la réalisation du projet en colla-
boration avec le Service des ponts et chaus-
sées et les ingénieurs responsables. Il deman-
de que l'architecte soit inséré dans le goupe
du projet général de la Transjurane en tant
que responsable de la conception et de la di-
rection architecturale des ouyrages d'art
d'architecture et de paysage, €t en assumer la
responsabilité esthétique.

Le Jury se met & disposition du Maitre d'Ou-
vrage et propose un responsable du Service
des constructions en tant que représentant
du Jury, garantissant la poursuite et la mise
en ceuvre du but du concours qui est d'impri-
mer une marque unitaire et spécifique de
qualité aux ouvrages significatifs de la Trans-
jurane ainsi qu'aux ouvrages batis et au mo-
bilier urbain qui accompagnent l'autoroute.

But du concours, Situation

Le but du Maitre d'ouvrage est d'imprimer &
I'ensemble des gyyrages d'art du tracé de la
Transjurane une marque spécifique de qua-
lité.

La realisation de la Transjurane, qui s'inscri-
ra dans le paysage €n apportant des modifica~
tions importantes, peut et méme doit étre en
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ge jurassien. En conséquence, la réalisation
correcte de cette opération constitue un de-
voir culturel précis.

Les 4 portails sont situés dans des sites aux
particularités bien marquées du Jura. Deux
entrées de tunnel sises aux Gripons péné-
trent la montagne dans une pente rocheuse
accidentée et de forte déclivité. Un des por-
tails se trouve également dans le prolonge—
ment d'un pont. Les deux autres entrées sen-
foncent en tranchée ou galerie dans un pay-
sage de plaine, a Boécourt et Courgenay.

Les constructions des centrales techniques
de ventilation des tunnels sont régies par des
conditions strictes de fonctionnement qui
déterminent I'organisation et la volumetrie
des locaux et gaines. De méme, le réseau rou-
tier impose un certain nombre de contraintes
- axe routier, longueur d'accélération ou de
décélération, forme du tube des tunnels, ex-
tension du réseau, etc. - qui constituaient des
conditions imperatives.

Considérations générales

Le Jury se plait & reconnaitre que le résultat
du concours a €été positif, ayant apporté une
profusion d'idées enrichissantes. De fagon
générale, le travail fourni par les concurrents
est remarquable.

Le projet primé au premier rang. «St-Chris-
tophe». se détache d'une maniere nette et
couronne le succés du concours.

Les qualités architecturales et paysageres du
projet St-Christophe prouvent que cet archi-
tecte a su assumer la globalité des problémes
posés et qu'il saura imprimer une esthétique
unitaire et de haute qualité aux ouvrages
d'art de la Transjurane. répondant ainsi au
but premier du concours. En effet, l'autorou-
te n'est pas seulement un ouvrage dingé-
nieurs mais également, de fait, un imposant
ouvrage d'architecture et, comme tel. il doit
refléter une unité formelle effective. L'expé-

méme temps un enrichissement de ce paysa- Suite p, 655
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