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Bild 5. Mitarbeiterbestand Bauabteilung Kreis I

Als zentrale Gruppe innerhalb der Pro-
jektorganisation wurde die Sektion PK
(Planung und Koordination) geschaf-
fen, welche - losgeldst von fachdienst-
technischen Projektierungsaufgaben -
fiir die Gesamtplanung und das Pro-
jektmanagement der fachbereichiiber-
greifenden Projekte verantwortlich ist.
Hierzu gehort im besonderen auch die
kompetente Vertretung der Projekte in
der Offentlichkeit mit Einsatz der ent-
sprechenden PR-Mittel, ein unbeding-
tes Erfordernis, um Projekte terminge-
madss realisieren zu kénnen.

Einsatz von Drittfirmen

Natiirlich ist die Bewaltigung des Auf-
wandes durch die eigenen personellen

Mittel allein weder im Bereich Neu-/
Ausbau noch im Bereich Unterhalt
moglich.

Sowohl fiir die Bauausfiithrung als auch
fir die Planung und Projektierung,
aber selbstverstdndlich auch in der Aus-
fiihrung und fir die Materiallieferung
kommen im grossen Masse Drittfirmen
zum Zuge (Bild 6).

Aussichten

Weitere anforderungsreiche, aber auch
faszinierende Aufgaben stehen mit der
Realisierung der Bahn 2000 vor der
Tiire. Bis zum Jahr 2000 als Zielpunkt
fir die gesamtschweizerische Einfiih-
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Anlagen vor dem Ausbau

Seit dem Bau des neuen Kopfbahnhofes
Luzern im Jahre 1896 wurde die Gleis-
anlage, abgesehen von kleineren Ergin-
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zungen nur unwesentlich verdndert.
Ebenfalls 1896 wurde der Grundstock
fir das mechanische Stellwerk gelegt
und bereits im Rahmen der Elektrifi-
zierung der Gotthardlinie 1922 wurde
der Bahnhof mit der Fahrleitung fiir
die elektrische Traktion versehen.

Der Kopfbahnhof mit seiner dreieck-
formigen Anordnung, die Verflechtung
von zwei Spurweiten, Normalspur fir

588

die Hauptlinien Richtung Bern, Basel,
Ziirich und Gotthard und Schmalspur
(Meterspur) fiir die Linien Richtung
Sarnen - Briinig und Stans - Engelberg
haben grossziigige Ausbaupline ent-
sprechend der Verkehrsentwicklung
verhindert. Dazu kommt, dass die Zu-
fahrtsstrecken, «doppelspurig» fiir die
Normalspur (zwei Einspuren) und ein-
spurig fiir die Schmalspur, von beste-
henden Uberbauungen umrahmt sind
und grossziigige Verbesserungen der
Verhiltnisse bisher an den enormen
Kosten scheiterten.

Mdéngel

Die Miingel der bisherigen Anlagen wa-
ren denn auch im wesentlichen durch
die vorher geschilderten Randbedin-
gungen und durch die teilweise veralte-
ten und erneuerungsbediirftigen tech-

Bild 6. Aufwandstruktur Bauabteilung Kreis Il

rung dieses Konzeptes ist hierfiir allein
durch die Bauabteilung der Kreisdirek-
tion II ein Bauvolumen von gegen 3
Mia. Franken termingeméss, umwelt-
gerecht, aber auch kostengiinstig zu
realisieren: Eine echte Herausforde-
rung fiir die SBB-Bauabteilung Kreis II,
aber auch fiir die beigezogenen Inge-
nieurbiiros und Bauunternehmungen.

Adresse des Verfassers: P. Nauer, dipl. Ing.
ETH, Oberingenieur, SBB Bauabteilung
Kreis I1, 6002 Luzern.

nischen Einrichtungen bedingt. Es wa-
ren dies zur Hauptsache:

- die ungentigenden Kapazititen der
Zufahrtsstrecken

- die ungentigende Anzahl und Linge
der Perrongleise

- die fehlenden Sortier- und Abstell-
gleise

- die veraltete Stellwerkanlage

Projekt

Im Rahmen eines betriebswirtschaft-
lich vertretbaren Investitionsvolumens
war es im voraus unmoglich, die vor-
handenen Gegebenheiten im grossen
Massstab zu verdndern, so dass sich die
Verbesserungsmoglichkeiten mehr
oder weniger auf den bestehenden
Bahnhofperimeter konzentrieren mus-
sten.

Betriebskonzept

Durch eine geschickte Umdisposition
bzw. Umnutzung der vorhandenen
Gleise und den Bau neuer Gleisgrup-




Verkehrstechnik

pen Wird versucht, die durch die
Kopfbahnhofsituation bedingte uberdurchschnitich
hohe Anzahl der bahnhofinternen
Mandverbewegungen stark zu
reduzieren und damit die Gleisanlagen
zu entlasten bzw. dem verdichteten
Zugsverkehr zur Verfligung zu halten.

Neue Anlagen

Um dieser neuen Betriebsorganisation
zum Erfolg zu verhelfen, sind folgende
baulichen Massnahmen vorgesehen
und zum Teil bereits erstellt worden:

Ersatz der alten mechanischen/elektrischen
Stellwerkanlage durch ein
modemes Sicherungs- Und Leitsystem

D Verlangerung der Perrongleise,

damt die Zugslangenbeschrankung und
die damit verbundene Tranpsortkapazi-
tatseinbussen entfallen

Bau einer neuen Gleisgruppe flr
den Guterverkehr auf dem Areal der
Rosslimatt, sudlich der vorhandenen
Anlagen, damit die bereits vorhandenen

Gutergleise zum Teil der Nutzung
durch den Personenverkehr zugefiihrt
werden kénnen

D Bau getrennter Postgleise

Erneuerung und Verbesserung der
teilweise veralteten technsichen
Infrastruktur iM Rahmen der Ausbauarbeiten.

Mit diesen Massnahmen ist es maglich,
die Verkehrsproduktion innerhalb des
Bahnhofes Luzern zu steigern, zu
rationalisieren und vor allem sicherer
abzuwickein (Ubersichtsplan).

Gleisanlagen

Perronanlagen

Durch den Neubau des Aufnahmegebaudes
ist es mdglich, die Perrongleise
Richtung See um 30 m zu verlangern,
indem sie ins Gebé&ude hineingezogen
werden. Mit der Verschiebung des
Weichenkopfes ist nochmals eine verlangerung
von maximal 30 m mdglich.
Zusatzlich wird das Angebot an Perrongleisen
durch Verbreiterung der
Gleisanlagen Richtung Kunst- und
Kongresshaus von 12 auf 14 erhéht.

Damit die Zufahrt vom neuen
Postbetriebsgebaude zy den ZUgen gewabhrleistet
ist, wurde bereits in einer friiheren
Etappe ein Posttunnel mit Aufziigen
auf die einzelnen Perrons gebaut. Parallel

zum Posttunnel verlauft eine
Personenunterfihrung Mt Treppenaufgangen
zu den Perrons. Die seit 22. Mai
1987 in Betrieb stehende Personenunterfiihrung
bietet zusatzliche wsglichkeiten
fir den Umsleigeverkehr im
vorderen Perronbereich. Ab Ende Mai
1988 wird die durchgehende Verbin-
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dung von den Stadtteilen westlich der
Bahnhofanlagen zu den Erholungsgebieten
am Seeufer zur Verfugung

stehen.

Neue Gleisgruppen

Als eigentliche Erweiterungen der
vorhandenen Bahnanlagen in Luzern sind
die neuen Gleisgruppen auf der Ostseite
des Bahnhofes zy betrachten. Das
neue Postbetriebsgebaude erhielt eine
PTT-eigene Gleisanlage (Postbahnhof),
die bereits seit Mai 1985 betrieben wird.
Untergegangene Abstellgleise infolge
Verbreiterung der Perronanlagen und
den Bau der PTT-Anlagen wurden auf
dem Areal der Rdsslimatt ersetzt, wo
eine Gleisgruppe mit 14 Gleisen und

einer Gesamtnutzlange von 2200 m
entstand.

Sicherungsanlage und
Zentralstellwerkgebaude

Bestehende Anlage

Mit dem Bahnhofneubau wurde im
Jahre 1898 eine mechanische steliwerkaniage,
bestehend aus einem
einem Vorstandsstellwerk
und vier Rangierstellwerken eingerichtet.

Der grosste Teil dieser Anlagen
wurde in den folgenden Jahrzehnten
durch elektromechanische und elektrische

Apparaturen ersetzt. Einzig der
Stellwerkapparat im Hauptstellwerk
mit den Fahrstrassen- und Weichenhebeln

und das mechanische Verschiussregister
haben nun genau 90 Jahre
ien Dienst gleistet. Gleichgeblieben ist
auch die innere Organisation und
damit auch der Betriebsablauf. Ebenfalls
seit 1898 sind die beiden Ein-/Ausfahrgleise
von/nach Fluhmuhle (Basel/
Bern) und Sentimatt (Zirich/Gott-
hard), ab 1960 auch die Ausweichstationen

Gutsch und Wairzenbach, vom

Bahnhof Luzern aus ferngesteuert.

Hauptstellwerk,

Neue Anlage

Die neue Sicherungsanlage in bewahrter

Relaistechnik ist im speziell dafir
gebauten Zentralstellwerkgebéude
untergebracht.

Vom Kommandoraum im 4. obergeschoss
aus lassen sich alle Weichen und

Signale des Bahnhofes Luzern bedienen.

Zusatzlich werden von hier aus die
Stationen Gitsch, Wirzenbach, Eichwad

und Horw ferngesteuert. Es ist
geplant, noch weitere Stationen und
Bahnhofe von Luzern aus fernzusteuern.

Die Anlage ist deshalb so
eingerichtet, dass der Fernsteuerbereich
jederzeit erweitert werden kann.

Durch die Zentralisierung der Bedienung
der Gesamtanlage, einschliesslich

eines erweiterten Fernsteuerbereiches
in einem Zentralstellwerk und durch
die Automatisierung der Betriebsablaufe,
insbesondere der Fahrstrassenbil-
dung und -auflésung, aber auch durch
die neue Leittechnik kann die
Wirtschaftlichkeit, die Sicherheit und die
Leistung erheblich erhdht werden.

Infrastruktur

Fiir den Unbeteiligten weniger sichtbar
und deshalb gemeinhin als unspektakular
abgetan, sind die zyr Vewirkichung
der vorgehend aufgefuhrten
Anlagen NOtwendige Erganzungen und
Erneuerungen  der technischen
infrastruktur.— AlS — unvollstéandige  Aufreiung
mogen folgende Stichworte genugen:
Wasserversorgung,
Telekommunikationanlagen,
Energieversorgung flr Gebéaude sowie
technische Installationen und Kabelkanéle,
als deren Kernstick ein begehbarer
Kabelstollen (Lange 170m) vom
Zentralstellwerk, unter dem gesamten
Weichenkopf hindurch bis zur zenvaistrasse
gebaut wurde. Wie wichtig diese
scheinbar nebenséchlichen Anlagen
sind, driickt sich in ihrem Anteil von
rund einem Drittel an den Gesamtkosten
aus.

Entsorgungsanlagen,

Ubersicht

Wie aus dem Ubersichtsplan ersichtich,
sind die Gleis- und Perronanlagen
von folgenden Neubauten eingerahmt:

D Bau Inseliquai, PTT-Anlagen. Den
Ostlichen Abschluss bildet der Bau
Inseliquai mit den Anlagen fur die
Energieversorgung des gesamten Bahnhofgebietes
sowie Biro-, Wohn- und

Geschaftsraumen. Unmittelbar daneben
steht heute das neue Postbetriebsgebaude.

Beide Anlagen sind bereits in
seriev und erfilllen die an sie gestellten
Erwartungen.

Stadtische Gewerbeschule. Auf der
Ostseite der Perrongleise entsteht zur
Zeit ein neues Schulhaus fir cewerbeschiier

mit einem Schultrakt und einer
Dreifachturnhalle. Die Inbetriebnahme
ist auf Herbst 1989 vorgesehen.

Neues Aufnahmegebaude. Als
nordicher Abschluss ist das neue
Aufnahmegebaude  €benfalls in Ausfuhrung_
Im Untergeschoss werden die
kundendienstlichen Einrichtungen erste”t’ im
Erdgeschoss wird Platz geschaffen flir
die Zugange zu den Ziigen, wéahrend die
Obergeschosse fur Restauration und
Buros vorgesehen sind.

D Bahnhof West. Den westlichen
Abschiuss bildet das bestehende Gebaude
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