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Strassenverkehr

Schweizer Ingenieur und Architekt 16/85

Beruhigt «wechselseitiges Parkieren»
den Verkehr?

Basler Erfahrungen mit zehn Versuchsstrassen

Von Peter Bachmann und Peter Salathé, Basel

In einem Versuch mit wechselseitigem Parkieren, einer Regelung, bei welcher die Parkfelder
entlang der Strassen abschnittweise links oder rechts angeordnet sind, wollten die zustindi-
gen Amtsstellen des Kantons Basel-Stadt priifen, ob damit ein Beitrag zur Verkehrsberuhi-
gung erzielt werden kann. Nachdem die Ergebnisse der verschiedenen Erhebungen und die
Befragungen der Anwohner und der Verkehrsteilnehmer ausgewertet sind, darf man iiber
alles den Schluss ziehen, dass das wechselseitige Parkieren ein niitzliches Mittel zur Ver-
kehrsberuhigung ist.

Diese fiir verkehrsberuhigte Neben-
strassen aufgestellten Uberlegungen in
der Praxis zu erhérten und die Beden-
ken durch Anschauungsunterricht zu
zerstreuen, war der Zweck eines von
der Verkehrsabteilung des Polizei- und
Militdrdepartementes und vom Amt
fiir Kantons- und Stadtplanung gemein-
sam durchgefiihrten Versuchs mit fiinf
verschiedenen Typen des wechselseiti-
gen Parkierens (Bild 2).

Einleitung

Das wechselseitige Parkieren scheint ein
einfaches und zugleich wirkungsvolles
Mittel zur Verkehrsberuhigung zu sein.
Wir verstehen darunter eine Regelung,
bei der die Parkplétze entlang der Stras-
se abwechselnd links und rechts an-
geordnet sind. Dadurch wird der Fahr-
streifen in Abstdnden von z.B. 50 Me-
tern seitlich versetzt, d.h. die Autos
miissen «Slalom» fahren. Dank dieser
Unterteilung in kurze Abschnitte verla-
gert sich das Gesichtsfeld der Autofah-
rer; statt weit voraus zu blicken, kon-
zentrieren sie sich auf den seitlich er-
weiterten Bereich von dem Fahrzeug
(Bild 1). Zudem fahren sie unbewusst
langsamer und sind eher zum Bremsen
bereit. Bei geringerer Geschwindigkeit
werden die Absichten der anderen Ver-
kehrsteilnehmer friithzeitig erkannt,

Durch den Versuch sollten folgende
Fragen beantwortet werden:

Wird die Geschwindigkeit vermin-
dert?
Wird die Fahrzeugmenge verringert?
Wird die Sicherheit fiir Fussgdnger,
Radfahrer und Autofahrer verbes-
sert?
Wird die Lairmimmission verdndert?
Wird das Parkplatzangebot verin-
dert?

Kollisionen werden vermieden oder ha-
ben weniger schwere Folgen.

- Bewihren sich die reduzierten Ab-
messungen von Parkfeldern und
Fahrstreifen?

Wird die Parkierdisziplin beein-
flusst?

Welchen Einfluss haben flankieren-
de Massnahmen?

Wird der Strassenunterhalt
schwert?

er-

Um die Antworten bewerten zu kon-
nen, wurden Ziele formuliert und im
voraus festgelegt, was als gute Zielerfiil-
lung zu betrachten sei (Bild 3).

Untersuchungsprogramm

Die Resultate wurden sowohl durch Be-
fragungen nach Einrichtung der Ver-
suchsobjekte als auch durch Erhebun-
gen vor und nach Einrichtung der Ver-
suchsobjekte gewonnen. Zudem wur-
den auswartige Erfahrungen in die Be-
wertung einbezogen. Zur ersten Grup-
pe der Befragungen gehoren:

- Befragung der Anwohner (alle Haus-
haltungen, Bild 4)

- Befragung der Motorfahrzeuglenker
(Stichprobe)

- Befragung der Fahrradlenker
(Stichprobe)

- Befragung von Quartiervertretern

- Befragung von Amtsstellen

Zur zweiten Gruppe der Erhebungen
gehodren:

Messen der Geschwindigkeit
Ziahlen des Verkehrs

Erfassen des ruhenden Verkehrs
Auswertung der Unfallstatistik
Beobachtungen

Typ Prinzip
A Langsparkieren ] -] o | T
Einbahn e 0
B Langsparkieren F] | < .
Gegenverkehr —_— *
c Schragparkieren mit //V/O & Wy L
baulicher Umgestaltung $I kN
D Schrigparkieren ZZ,ZAZ/ "% o olll/
f—
- Velo —
Paketweises Parkieren — 2
E E ? B 3% F B q
Bild 1. Wechselseitiges Lingsparkieren, Tvp A Bild 2. Typen des wechselseitigen Parkierens
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Ziele Teilziele gute Zielerfiillung Erfahrungen
; . - Reduzieren der Geschwindigkeit - Abnahmeum 10 km/h i .
Sicherheit - weniger Unfélle/Gefidhrdung - Unfallabnahme von 20% GeSChWHldlgl(Elt
Als massgebend wird die von 85% der
Wohnumfeld - wenig Behinderung fiir Fussginger | - Aufenthaltsqualitdt erhGhen Fahrzeuge eingehaltene Streckenge-

Immissionen

- kleine Verkehrsmenge
- geringe Storung

Abnahme um 20%
mehrheitlichals ruhigerempfunden

Verkehrsablauf | ~ Fahrkomfort Auto - keine Beeintrachtigung
- Fahrkomfort Velo - keine Beeintrichtigung
- Parkplatzmenge - Zunahme um 20%
Parkieren - einfaches Parkiermandver - mehrheitlich als einfacher empfunden
- gute Parkierdisziplin - mehrheitlich als gut empfunden
Kosten - Kosten der flank. Massnahmen - niedrige Kosten
Unterhalt - Reinigung/Schneerdumung - kein Mehraufwand

Bild 3. Zielsystem des Versuchs. Fiir die Wohnqualitdt sind die ersten drei Ziele massgebend

Bild4. Ergebnisse der Anwohnerbefragung
Versuchs- A B C D E
Typen
o
o
[
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n « c 0w c £ @
L c L C [+ L o “ -
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Fragen T a -8 & T & T 2 o5
w v v 9 Hed w v oL o 2
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Antwort- E B & e 22 a2
méglichkeiten n A m A n
% % % % % %
Ist es seit Ein- ja, 40 35 71 33 50 38
richten des wechsels. ruhiger
Parkierens in lhrer unver- 43 41 19 37 50 39
Strasse betr.Verkehrs- dndert
Lérm ruhiger ge- nein, eher 17 24 10 30 0 23
worden? lauter
Muss man weniger ja, 25 22 49 17 33 23
Angst um die Kinder weniger
haben, wenn sie auf unver- 53 36 29 33 50 38
der Strasse sind? dndert
nein, 22 42 22 50 17 39
eher mehr
Fahren nun ja,lang- 45 45 68 48 75 48
Autos/Motorrdder samer
langsamer? unver- 39 38 26 39 25 37
dndert
nein, eher 16 17 6 13 0 15
schneller
Fiihlen Sie sich ja, 8 28 23 36 8 26
als Fussgdanger durch eher mehr
den Verkehr in lhrer unver- 87 43 39 41 50 45
Strasse behindert? andert
nein, eher 35 29 38 23 42 29
vweniger
Welches ist der haufigste weniger weniger | weniger Sichtv. Sichtv. weniger
wichtigste Nachteil Nennung PPldtze | PPlatze | PPldtze | schlecht| schlecht | PPldtze
der neuen Parkier- 2.hdufigste PDiszipl| PDiszipl | PDiszipl | weniger | weniger | Sichtv.
anordnung? Nennung schlecht | schlecht | schlecht | PPlatze | PPldtze schlecht
Welches ist der haufigste kleinere| kleinere | kleinere | kleinere | weniger kleinere
wichtigste Vorteil Nennung Geschw. Geschw. Geschw. Geschw. Larm Geschw.
der neuen Parkier- 2.haufigste weniger weniger Parken weniger Versuch weniger
anordnung? Nennung VerklLarm| Verklarm | einf. VerkLarm | grds.gut | VerkLdirm
Sollte es n.lhrer ja 59 50 76 40 70 51
Meinung mehr Strassen —
m.d.gl. Parkieran- nein 41 50 24 60 30 49
ordnung wie in |hrer
Strasse geben?
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schwindigkeit (iiber 50 m) betrachtet.
Bei allen Versuchsobjekten hat sich die
Geschwindigkeit vermindert, aller-
dings unterschiedlich:

Die grosste Abnahme der V85-Ge-
schwindigkeit um 12 km/h oder 27%
wurde in einer nur 5 m breiten Strasse
mit Léingsparkieren und Zweirich-
tungsverkehr, die kleinste um 1 km/h
oder 2% in einer 6 m breiten Strasse des
gleichen Typs beobachtet. Uber alle ge-
messenen Versuchsobjekte betrédgt die
durchschnittliche Geschwindigkeitsab-
nahme 15%.

Noch starker als die V85-Streckenge-
schwindigkeit haben die Maximalge-
schwindigkeiten (um 18%) und die
Uberschreitungen der zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeit (um 31%) abge-
nommen.

Weiter wurden die Momentange-
schwindigkeiten in  verschiedenen
Querschnitten einzelner Versuchsob-
jekte gemessen und so Geschwindig-
keitsprofile bestimmt. Am hdchsten ist
die Geschwindigkeit in der Mitte zwi-
schen zwei Querstrassen. Bei regelmaés-
siger Anordnung der Versdtze nimmt
die Geschwindigkeit tber die ganze
Strecke ab (Bild 5).

Die Reduktion der Geschwindigkeit als
Hauptziel des wechselseitigen Parkie-
rens ist in den Versuchstypen mit
Schrigparkieren (Bild 6) und paketwei-
sem Parkieren (Bild 7) im erhofften
Mass eingetroffen, jedoch nur teilweise
bei den Typen mit Langsparkieren
(Bild 1).

Verkehrsmenge

Die Verkehrsbelastung hat sich unter-
schiedlich verdndert (grosste Abnahme
30%, grosste Zunahme 21%). Uber alle
Versuchsobjekte ist im Durchschnitt
eine Abnahme der Verkehrsmenge fest-
gestellt worden, welche 6% betrigt.

Die Menge des motorisierten Verkehrs
zu reduzieren, ist ein Nebenziel des
wechselseitigen Parkierens, denn dieses
ist nur in Erschliessungsstrassen mit
wenig quartierfremdem Verkehr vorge-
sehen. Wenn die Verkehrsmenge nur
geringfiigig dndert, dann ergibt sich
auch keine nennenswerte Mehrbela-
stung benachbarter Erschliessungs-
strassen.

Sicherheit

Die Sicherheit kann nur indirekt be-
stimmt werden, weil sich gliicklicher-
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weise keine polizeilich erfassten Unfil- km /h
le ereignet haben. Aufgrund der herab- A
gesetzten Geschwindigkeit, der grosse- -
ren Aufmerksamkeit und der besseren
Sichtverhiltnisse zwischen Fahrzeugen Vor Vas Vmax _zul 50
und Fussgidngern kann angenommen b 9
werden, dass sich die Sicherheit erhoht @ L0 g
hat. g 30 g

. S 2
Lérm g rechis Ve,.sc 20 %
Nach dem mehrheitlichen Empfinden | & = i 10 &
hat der Larm leicht abgenommen. - 15

l 1 2 4 /\J)
Parkplitze L Versuchsstrecke 175m J
r— ==

Durch die wechselseitige Anordnung
hat sich die Anzahl der Parkpliitze in  Bilas. Geschwindigkeitsprofil itber eine Versuchsstrecke
den verschiedenen Versuchsobjekten
unterschiedlich verdndert. Die grosste
Zunahme (+17%) wurde in einer Stras- bremsende Wirkung ist durch die Mes- schen zirkulierenden Fahrzeugen

se mit Schriagparkieren 60°, die grosste
Abnahme (—35%) in einer Strasse mit
Schrigparkieren 35° ermittelt. Uber
alle Versuchsobjekte ist im Durch-
schnitt eine Abnahme der Parkplitze
um 11% festgestellt worden. Wieviele
Parkpldatze im Einzelfall verloren oder
gewonnen werden, hidngt weniger vom
Typ der Parkieranordnung als von der
Fahrbahnbreite und von der Zahl der
Einfahrten zu Liegenschaften ab. Fer-
ner ist zu beachten, dass die in sechs
Strassen plazierten Pflanzenbehélter
Fliache beanspruchen, welche fiirs Par-
kieren verlorengeht. Dieser Verlust be-
tragt bis 8%. Die Erfahrungen zeigen
aber, dass die Schridgparkplitze etwa
10% schmaler ausgebildet werden diir-
fen als nach VSS-Norm 640 603 (beeng-
te Verhiltnisse).

Die Parkierdisziplin hat sich nicht ver-
andert.

Flankierende Massnahmen

Damit der seitliche Versatz auch wirkt,
wenn das erste Parkfeld frei ist, sind
Blumentroge aufgestellt worden. Deren

Bild 6. Wechselseitiges Schragparkieren, Typ D

sungen nicht bestdtigt worden, doch
schitzen die Anwohner die Blumentro-
ge als Verschonerung der Strasse und
sind bereit, sie zu pflegen.

Strassenunterhalt

Der Strassenunterhalt ist geringfiigig
erschwert worden.

Schlussfolgerungen

Der Versuch mit wechselseitigem Par-
kieren konnte von seiner Anlage her
mit wenigen Versuchsobjekten und mit
einer Versuchsdauer von einem Jahr im
einzelnen keine verbindlichen Aussa-
gen erbringen. Interpretiert man die Er-
gebnisse aller Teiluntersuchungen und
zieht man auch auswirtige Erfahrun-
gen zu Rate, so diirfen doch folgende
Schliisse gezogen werden:

- Die Geschwindigkeit der Motorfahr-
zeuge nimmt ab.

- Durch das wechselseitige Parkieren
werden die Sichtverhdltnisse verin-
dert. Einerseits wird die Sicht zwi-

Bild 7.

und solchen beim Parkmandver ver-
schlechtert, anderseits wird die Sicht
zwischen Fahrzeuglenkern und Fuss-
gingern verbessert (Bilder 8 und 9).

- Die Aufmerksamkeit der Verkehrs-
teilnehmer nimmt zu.

- Fasst man die Ergebnisse zur Ge-
schwindigkeit, zu den Sichtverhilt-
nissen und zur Aufmerksamkeit zu-
sammen, so ergibt sich eine erhdhte
Sicherheit(Bild 10).

- Das wechselseitige Parkieren erhoht
im weiteren den Fahrwiderstand. Da-
mit wird ein gewisses Attraktivitits-
gefille zwischen iibergeordneten
Achsen und Erschliessungsstrassen
geschaffen, welches die Erschlies-
sungsstrassen vom Durchgangsver-
kehr entlastet.

- Dem steht als wichtigster Nachteil
der Verlust an Parkpldtzen gegen-
iiber.

Von den verschiedenen Typen haben
sich das Lingsparkieren und das
Schrigparkieren mit baulicher Umge-
staltung (Wohnstrasse) bewédhrt. Dage-
gen scheint das paketweise Parkieren
nur ausnahmsweise angewendet wer-

Wechselseitig paketweises Parkieren, Typ E
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Bild 8. Blickfeld bei herkémmlicher Parkieranordnung
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Bild 9. Blickfeld bei wechselseitigem Parkieren

Bild 10. Zusammenhang zwischen Ausgangsgeschwindigkeit, Kollisionsgeschwindigkeit und Verletzungs-

schwere

Kollisionsgeschwindigkeit

Km/hP

Km/h’

Km/h

60

50

Reaktionsweg

todlich

| leicht

Reaktionsweg

[ 20m ' 30m

OKm/h

40m

Verletzungsschwere

324

Parkierungs-Typ I Fahrbahnbreite in m
50 6.0 7.0 8.0 8.0 10.0 11.0 12.0

Langsparkieren ]

Schrégparkieren 30° [

Schragparkieren 45° [

Schragparkieren 60° l

Senkrechtparkieren [ ]

Paketweises Parkieren

Bild 11.

Einsatzbereich der verschiedenen Typen

den zu konnen. Beim Schréigparkieren
nimmt die Geschwindigkeit am stérk-
sten ab. Im {ibrigen hat dieser Typ mehr
Nach- als Vorteile.

Von den Anwohnern sind fiinf Formen
des wechselseitigen Parkierens mehr-
heitlich positiv, fiinf mehrheitlich ne-
gativ beurteilt worden. Die MFZ-Len-
ker haben nur drei Anordnungen
mehrheitlich begriisst, dagegen haben
die Radfahrer alle Versuchsanordnun-
gen mehrheitlich gutgeheissen.

So darf man tiiber alles den Schluss zie-
hen, dass das wechselseitige Parkieren
ein niitzliches Mittel zur Verkehrsberu-
higung ist, das neben anderen - bauli-
chen oder verkehrspolizeilichen -
Massnahmen in Erschliessungsstrassen
von Wohngebieten eingesetzt werden
kann. Die Parkplédtze sollen unseres
Erachtens vor allem dann wechselseitig
angeordnet werden, wenn die techni-
schen Randbedingungen eingehalten
sind und die Anwohner es wiinschen.

Richtlinien

Als Hilfsmittel fiir die Projektierung
weiterer Strassen mit wechselseitigem
Parkieren sind aufgrund des Versuchs
technische Richtlinien aufgestellt wor-
den. Diese nennen die Voraussetzun-
gen, die erfiillt sein miissen (z.B. zulds-
siger Verkehr in Spitzenzeiten), und ge-
ben fiir alle Fahrbahnbreiten an, wel-
che Parkierungstypen empfohlen wer-
den bzw. welche Ergidnzungen (z.B. ort-
liche Trottoirverbreiterung) nétig sind
(Bild 11).

Adresse der Verfasser: P. Bachmann, dipl. Bauing.
ETH, und P. Salathé, Bauing. HTL, Amt fiir Kan-
tons- und Stadtplanung, Rittergasse 4, 4001 Basel.
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