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tec21: erste
Reaktionen

Die Fachzeitschrift des Schweize-
rischen Ingenieur- und Architek-
tenvereins SIA, der «Schweizer
Ingenieur und Architekt, SI+A»,
erscheint neu unter der Bezeich-
nung «tec2l». Mit dem neuen
Namen wurde der Zeitschrift auch
ein neues Kleid verpasst, das
bedeutend attraktiver ist als das
alte. In den bisher erschienenen
Nummern wird der Stoff ange-
nehm illustriert prasentiert. Mit
den neuen Rubriken wird der
Inhalt aufgelockert. Die Informa-
tion iiber Architekturwettbewerbe
und die Nachrichten von SIA,
Usic und GEP haben nach wie vor
ihren Platz.

«NZZ», 15.11.2000

Inhaltlich wie auch formell eine
schone Uberraschung! Ich wiin-
sche weiter viel Erfolg und bin auf
die nichsten Ausgaben gespannt.
Alberto Dell’Antonio, Zirich

Heute morgen hatte ich das neue
tec21 in der Post — und bin begeis-
tert! Einerseits das neue Layout,
prignant, aber einfach und ir-
gendwo selbstverstindlich, die
Struktur des Inhaltes mit den lan-
gen ungestorten Fachartikeln und
den Aktualititen, der tibersichtli-
che und informative Wettbe-
werbskalender und zu guter Letzt
die SIA-Seiten, wo ich mich als
Mitglied auch tatsichlich ange-
sprochen fithle.

Christine Steiner Béchi, Zollikon

tec21: Ein Snowboard? Kraftfutter
fiir Braunvieh? Diese Namensin-
derung ist wohl das Letzte, was die
Zeitschrift benotigt. So unbedarft
sind Thre Leserinnen und Leser
denn doch nicht, dass die den
Unterschied zwischen der Zeit-
schrift SI+A und dem SIA nicht
erkennen kénnten. Im Gegenteil:
Nach dem kapitalen Flop der
Wettbewerbsnummer (Heft 39
vom 29.9.2000) wire die demons-
trative Nihe zum SIA notiger
denn je. Vergessen Sie diese Na-
mensinderung oder fragen Sie
doch wenigstens Thre Leserschaft.
Martin Jauch, Luzern

Ich moéchte meiner Freude tiber
die Metamorphose von SI+A
Ausdruck geben. Layout, Foto-

und Planqualitit und Ubersicht-
lichkeit (besonders der Wettbe-
werbsteil) sind tiberzeugend. Der
Name tec2l ist als Einziges etwas
gewdhnungsbediirftig.

Adrian Meyer, Baden

Herzlichen Dank und Gratulation
zum neuen tec2l. Es ist immer
schon festzustellen, dass sich
etwas verindert und bewegt.
Werner Oechslin, Ziirich

Gratulationen zu tec2l. Inhalt
und Form sind hervorragend.
Marc Angélil, Zirich

Leider hat sich seit dem 3. No-
vember 2000 das Erscheinungs-
bild grundlegend gedndert. Vor
allem die breitere Streuung der
Inserate auf redaktionelle Seiten
sowie die fehlende Jahrespaginie-
rung entsprechen nicht mehr der
Schweizerischen Bauzeitung. Es
ist schon traurig, dass heute der
Kunde Inserent wichtiger ist als
der Kunde Leser. Die gesamte
Aufmachung erinnert nun mehr
an eine populdrwissenschaftliche
Zeitschrift.

Uwe Brinkmann, Karlsruhe

Leider wird im Titelblatt die
Bezeichnung «SIA» fast versteckt,
wie wenn Sie sich schimen wiir-
den, so etwas herauszugeben. Bei
so vielen Zeitschriften auf dem
Schreibtisch sollte das «SIA» nicht
gesucht werden miussen, sondern
herausstechen! Farbenblinde wer-
den zudem grosste Mithe haben,
eine rote Schrift auf fast schwar-
zem Untergrund zu erkennen.
Ausserdem scheint es an der
Erkenntnis zu fehlen, dass nur
schwarze Buchstaben auf weissem
Grund gut und ohne Extrabe-
leuchtung lesbar sind. In letzter
Zeit hat sich die Unsitte einge-
schlichen, dass Geschriebenes bei
allen moglichen Gelegenheiten
unterfirbt wird.

Erich Schneiter, Bern

La revue est super, le graphisme
contemporain, les changements
sont prometteurs.

Claudine Lorenz, Sion

Sicherheit in
Eisenhahntunnels:
Jetzt ist es genug!

Seit einigen Jahren bemiihen sich
Fachleute durch Beitrige in der
Presse oder in technischen Zeit-
schriften sowie durch Prisentatio-
nen an internationalen Fachkonfe-
renzen auf die Problematik von
Tunnelprojekten neueren Datums
aufmerksam zu machen. Dabei
wurde insbesondere der Aspekt der
Sicherheit unter die Lupe genom-
men und es wurden diesbeziiglich
schwerwiegende Mingel am Kon-
zept neuester Tunnelprojekte der
Eisenbahn aufgedeckt.

Trotzdem klammern sich sowohl
die Politik als auch namhafte Inge-
nieurbiiros an die bereits bestehen-
den Tunnelkonfigurationen fest
und ignorieren beharrlich interna-
tional sich abzeichnende Trends
im Konzept von Eisenbahntunnel-
anlagen mit erhohter Sicherheit.
Jetzt ist es genug. Die Hiufung
von Ereignissen in Tunnels mit
katastrophalen Folgen verlangt
dringend und eindeutig ein Um-
denken. Lange Tunnelanlagen der
Eisenbahn diirfen nicht mehr als
Einzelrdhren ausgefithrt werden,
sie sind als zwei eingleisige Rohren
in die Planung aufzunehmen. Zwi-
schen den Tunnelréhren sind ent-
sprechend der international sich
abzeichnenden Norm in Abstin-
den von 300 m Querverbindungen
mit Tiiren als Fluchtweg vorzuse-
hen. Wenn aus besonderen Griin-
den an der Ausfihrung mit einer
einzigen Rohre festgehalten wird,
dann muss ein parallel verlaufen-
der Sicherheitsstollen mit Quer-
verbindungen in Abstinden von
300 m in das Projekt integriert wer-
den. Bei sehr langen Tunnelanla-
gen ist der zusitzliche Bau eines
unter Uberdruck stehenden Si-
cherheitsstollens zu prifen.
Grossere Eisenbahntunnelprojekte
stehen noch in Planung oder kurz
vor der Realisierung. Gerade noch
rechtzeitig um sie in Bezug auf
Sicherheit auf den neuesten Stand
zu bringen:

- Der 13 km lange Lainzertunnel
in  Osterreich als Bestandteil
der Verbindungsstrecke zwischen
West-, Stid- und Donaulinderbahn
ist als eine zweigleisige Tunnelroh-
re fiir gemischten Verkehr geplant.
In Abstinden von 500 m sind Ver-
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tikalschichte mit Treppen- und
Liftanlagen als Fluchtwege ge-
plant. Experten beantragen, diese
Anlage in ein System mit zwel ein-
gleisigen Tunnelréhren und Quer-
verbindungen in Abstinden von
300 m umzuplanen.

Die Vertikalschichte sind eine
zusitzliche Problemquelle. Sie die-
nen als Fluchtweg und gleichzeitig
als Zugang fiir die Feuerwehr, sie
verursachen eine Kaminwirkung
die unter Umstinden den Flucht-
weg unbrauchbar macht.

- Der 11,3 km lange Zimmerberg-
tunnel in der Schweiz besteht aus
einer zweigleisigen Tunnelrohre
und ist in Bezug auf Sicherheit
ungeniigend .

- Dasselbe gilt fiir den 15,6 km lan-
gen Ceneri-Tunnel in der Schweiz
der ebenfalls als Doppelspurrohre
geplant ist.

- Der Lotschberg-Basistunnel der
Neat fiir den ein 21,2 km langer Ast
in einer ersten Phase als eingleisige
Tunnelréhre in Betrieb genommen
werden soll. Diese Situation einer
einzigen, im Mischverkehr betrie-
benen Tunnelréhre diirfte im Lich-
te der Ereignisse nicht mehr in die
Realisierung geschickt werden.

- Der 57 km lange Gotthardbasis-
tunnel der AlpTransit, bei dem fil-
schlicherweise angenommen wird,
dass im Brandfall die Ziige bis zu
den Multifunktionsstationen wei-
terfahren konnen. Diese Tunnel-
anlage besteht zwar aus zwel ein-
gleisigen  Tunnelréhren  mit
Querverbindungen in einem
Abstand der im Verlaufe der Pro-
jekt-Bearbeitung von 600 m auf
300 m reduziert wurde. Die Erho-
hung der Sicherheit durch den Bau
eines parallel verlaufenden Sicher-
heitsstollens, wie bereits durch
international titige Fachleute
empfohlen und durch die vom
Bundesrat eingesetzten Aufsichts-
kommission ( SKK ) verlangt, wird
jedoch hartnickig abgelehnt.

- Der 19 km lange eingleisige Verei-
natunnel ist bereits seit einem Jahr
in Betrieb. Auch diese Anlage ent-
spricht in Bezug auf Sicherheit
nicht mehr den Erfordernissen und
die Betriebsorganisation ist gut
beraten, wenn sie der Betriebssi-
cherheit, soweit noch moglich, ihre
volle Aufmerksamkeit schenkt.
Arturo Schatzmann, dipl. Bauing.
ETH/SIA, Engineering Director
Taiwan High Speed Rail Corpora-
tion, Taipei

49-50/2000 a9




s-Wna

ferp B|4m3P
aE&PPW

In ZUrich-Nord
entstehen vier
Parkanlagen

Hinter dem Bahnhof Oerlikon wird
emsig am neuen Zentrum Zirich-
Nord gebaut. Die dort Arbeitenden
und Wohnenden werden in vier
neuen Parken Erholung finden.

(pd/RL) Zwanzig Jahre lang ist in
der Stadt Zlrich kein neyer Park
mehr gebaut worden. Nun kommen
gleich eine ganze Reihe hinzu.
Neben Anlagen in Zirich-
West, beim Albisriederplatz und in
Leutschenbach erhéalt das Zentrum
Zirich-Nord hinter dem Bahnhof
Oerlikon vier Parke. Im neuen
Stadtteil entstehen derzeit 10 000
Arbeitsplatze und Wohnungen fur
5000 Personen.
Am weitesten fortgeschritten ist
der Bau des Qerliker Parks, des
eigentlichen Quartierparks flr
Zurich-Nord, der im kommenden
Sommer eingeweiht werden soll.
Uber das Projekt von Christoph
Haerle, Sabina Hubacher und Rainer
Zulauf haben wir in der ausgabe
40 yom @ Oktober 1998
ausfithriich berichtet. Kirzlich wurden
dort 500 Jungbaume, vor
alem Eschen, gepflanzt, die spater
einmal eine Baumhalle bilden werden
Auch der 35 Meier hohe
Aussichisturm im  Ostteil des Parks

steht bereits.

42 tec21
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Oerliker Park: Die im November 2000 gepflanzten Jungb&ume
werden dereinst eine Baumhalle bilden. Auf dem oberen Bild ist
links das Biirogebaude «Toro I» von Theo Hotz ersichtlich,

rechts die Wohnuberbauung «Zuri so» von A.D.P. Architektur und
Planung, Kuhn + Fischer Partner AG und Martin Spuhler

acchiteken (oberes Bild: Comet, unteres: Stadtverwaltung Zurich)

Der naher beim Bahnhof Oerlikon
gelegene MFO-Park steht
kurz vor Baubeginn. Das Projekt
der Arbeitsgemeinschaft Raderschal
Landschaftsarchitekten AG
soll «gesamtstadtische Bedeutung
als Kulturraum» erhalten. Es soll
im Herbst 2001 fertig sein.
Soeben entschieden wurde der
Wettbewerb flir den Louis-FI&fli-
ger-Park (siehe Rubrik «ickpunkt
Wettbewerb» in diesem
Heft). Er grenzt an den Regina-
KagI-HOf‘ eine fUr Familien geeignete
Siedlung mit tber 300 Woh-
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nungen, die Theo Hotz fur die
Allgemeine  Baugenossenschaft
Zirich erstellt und die ab Dezember
2000 bezugsbereit ist. Baubeginn
flr den Louis-Hafliger-Park
ist im Februar 2000.
Der  Friedrich-Traugott-Wahlen-
Park schliesslich soll die
Bewegungsbedirfnisse von Quartier
und Schule abdecken. Im Herbst
nachsten Jahres soll hieflr ein
Wettbewerb durchgefiihrt werden.

Umweltschonendes
Bauen fallt
ins Gewicht

Keine Branche verarbeitet und
transportiert so Viel Material und
Ressourcen Wie die Bauwirtschaft. oesnan
kann sie auch besonders viel
zur Schonung der Umwelt beitragen.

Wie die neuste Ausgabe der
schriftenreihe «Umweltstatistik Schweiz»
des Bundesamtes fiir Statistik
(BFS) Zeigt‘ hat sich das
umwelischonende  Bauen in den letzten
Jahren sehr dynamisch entwickelt.
Was die Umsetzung von Erkenntnissen
und Richtlinien der
Bauskologie UNd Baubiologie nicht
verhindern konnte, ist die weiterhin
zunehmende Versiegelung der
Landschaft durch verkehrswege
und Gebaude.
Die Schweizer Raumplanung
strebt eine haushéalterische
nuzung des Bodens an. Dennoch
fliesst rund die Halfte der
Bauinvestitionen - 1998 wurden
insgesamt 24 Milliarden Franken
in den Neubau investiert - in peue
Gebaude an den Randern der
Siediungen Oder im Griinen. Seit 1950
hat sich die Siedlungsflache in der
Schweiz mehr als verdoppelt. Drei
Prozent der Schweiz sind bereits
versiegelt. Dies entspricht zZwOlf
Prozent der landwirtschaftlichen
Nutzflache. Bei einer ausschopfung
des bestehenden Umnut-
zungs- Und Verdichtungspotenzials
in bereits besiedelten Gebieten
wirde es ausreichen, den Fiachenbedart
an gebautem Raum bis 2010
zu befriedigen.
Grosse Fortschritte sind im
Umweltmanagement yon Bauvorgéngen
sowie beim Betriebsenergieverbrauch
von Bauten zy
Der Lowenanteil des
jahrlichen Baustoffverbrauchs
entait Mit 32 Millionen Tonnen auf
Kies, gefolgt von Beton (3,5
Millionen Tonnen) und Holz (0,8
Millionen Tonnen). Fiir die Gewinnung
und den Einsatz dieser drei
wichtigsten Baumaterialien kommen
zunehmend umweltschonende
Verfahren zym Einsatz. So gibt
es verschiedene Holzlabel, die
dem Abnehmer eine nachhaltige
Produktion im In- oder im ausand
garantieren. Auch gingen die
Schadstoffanteile im Beton
teiweise drastisch zurlick. Gleichzei-

verzeichnen.












