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40-Tonner: Aus-
wirkungen auf
Strassenbriicken

Mit dem Inkrafttreten der hilateralen
Vertrdge der Schweiz mit der
Europédischen Union wird die gesetz-
liche Gewichtslimite fiir Fahrzeuge
im Jahr 2001 auf 34t und im Jahr
2005 auf 40t erhiht. Es stellt sich
die Frage der Auswirkungen dieser
Erhdhung auf die bestehenden
Briicken. Dazu nimmt die Begleit-
kommission SIA 160 nachfolgend
Stellung.

Tragsicherheit

Der Vergleich zwischen den Fahr-
zeugen von 28t und denjenigen
von 40t liefert die wesentlichen
Antworten. Die zuldssigen Achsla-
sten bleiben bei der Erh6hung der
Gewichtslimite auf 40t unverin-
dert. Das hohere Gesamtgewicht
wird auf eine grossere Anzahl Ach-
sen verteilt. Wegen der grosseren
Gesamtlange steigt auch das Lauf-
metergewicht der Fahrzeuge (mit
wenigen Ausnahmen) nicht.

Die 40-t-Fahrzeuge sind im tbri-
gen seit vielen Jahren in bestimm-
ten grenznahen Zonen zugelassen,
im Kanton Tessin reicht diese z.B.
von Chiasso bis nach Biasca. Die
Verkehrslasten, die in der Norm

40-t-Limite nicht geindert. Beziig-
lich der Anzahl Achstiberfahrten
ist eine Prognose schwierig. Einer-
seits wird diese Anzahl durch das
glinstigere Verhiltnis zwischen
Nutzlast und Eigengewicht bei
40-t-Fahrzeugen reduziert; fur den
Transport einer bestimmten Nutz-
last werden dadurch weniger Last-
wagen benotigt. Andererseits wird
die erwartete Zunahme des Wa-
rentransportes im Transitverkehr
eine Zunahme der Anzahl Fahr-
zeuge und damit der Anzahl Achs-
lastentiberfahrten bewirken.

Zukiinftige Entwicklung

Die obigen Aussagen gelten nicht
fur eine unbeschrinkte Zeit. Es ist
vorgesehen, dass die Entwicklung
beziiglich Achslasten, Fahrzeugge-
wichten und Verkehrszusammen-
setzung weiterhin laufend erfasst
und periodisch ausgewertet wird.
Sollten signifikante Steigerungen
des Lastwagenanteils am Gesamt-
verkehr oder der Ausniitzung des
zuldssigen Gewichtes beobachtet
werden, miisste eine Erhdhung der
Normlasten, wahrscheinlich im
Rahmen der zukiinftigen Euro-
codes, vorgesehen werden.

Massiv
bauen -
hehagl
wohnen

YTONG-SuperThermo-Aussen-
wande bestehen aus Mikro-
Luftporen. Diese wirken wie

ein hochisolierendes Luft-

kissen. Dank diesen guten
Eigenschaften verbessert sich

die Wohnqualitat.

MINERGIE

STANDARD FOR EINEN NACHHALTIG TIEFEN
ENERGIEVERBRAUCH UND MEHR LEBENSQUALITAT

SIA 160 aus dem Jahr 1989 implizit FIRMEN

enthalten sind, beriicksichtigen

auch diesen Verkehr. Die Normla-
sten berlicksichtigen zudem, dass
einzelne Lastwagen tiberladen sein
kénnen und dass schwere Fahrzeu-
ge wie z.B. Pneukrane mit Ausnah-
mebewilligungen verkehren diir-
fen.

Die Schlussfolgerung lautet: Alle
Strassenbriicken, die fiir die Lasten
der Norm SIA 160 (1989) eine aus-
reichende Tragsicherheit aufwei-
sen, werden auch nach der generel-
len Einfuhrung der 40-t-Limite in
der Schweiz tragsicher sein.

Gebrauchstauglichkeit und Ermiidung
Fiir die Gebrauchstauglichkeit und
die Ermidung der Strassen-
briicken sind sowohl die Belastung
der Achsen als auch die Anzahl der
Achstiberfahrten massgebend. Die
bisher registrierten Schiden betref-
fen fast ausschliesslich die Fahr-
bahniiberginge und das Abdich-
tungs- und Belagssystem.

Die zuldssige Belastung der Ach-
sen wird durch die Einfithrung der

Martinelli & Menti
feiert Jubildum

Die Martinelli & Menti AG, Bau-
physik-Beratungsbiiro in Meggen,
feiert ihr 30-Jahr-Jubilium. Das
Unternehmen wurde 1970 von
Eugen Amrein, Reto Martinelli
und Karl Menti gegriindet und
gilt heute als eines der dltesten
und erfahrensten  Schweizer
Unternehmen in den Bereichen
Bauphysik und Bautechnologie.
Das auf Beratungen, Gutachten
und Expertisen von Bauschiden
spezialisierte Biiro ist eine wichti-
ge Anlaufstelle fur Baufachleute,
Bauherren, Versicherungen und
Gerichte. Mit dem Jubilium
wurde die Geschiftsleitung um
zwei  langjihrige  Mitarbeiter
erweitert. Ralf Meier, Architekt/
Akustiker, und Mark Zumober-
haus, Ingenieur/Akustiker, sind
neu gleichberechtigte Teilhaber.

\'Beratung Dokumentation
durch YTONG Schweiz AG

tec21

Tel. 01 2

46/2000




	...

