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Briickenbau

Heribert Huber, Altdorf

Schweizer Ingenieur und Architekt

Die drei Teufelsbriicken in der
Schollenen am Gotthard

Der Weg iiber den Gotthard schei-
terte lange Zeit am natiirlichen Hin-
dernis der Schollenenschlucht. Die
Uberwindung und -querung dieser
Schlucht liess schon friih Briicken-
und Tunnelbauwerke entstehen.

Anlisslich der erfolgten Sanierung der
dritten Teufelsbriicke beleuchtet der fol-
gende Artikel in Kurzform die bisherigen
Teufelsbriicken.

Der Saumpfad 1200-1830 mit der
ersten Teufelsbriicke

Vor dem 12. Jahrhundert musste die Schol-
lenenschlucht umgangen werden. Der
Saumpfad, auf dem die Giiter von Norden
in den Stiden und umgekehrt verschoben
und ausgetauscht wurden, fiihrte mithsam
iiber den Bizberg nach Hospental und
dann tiber den Gotthardpass. Der Handel
vom deutschen in den italienischen Raum
gewann zunchmend an Bedeutung. Vor-

2
Die erste und die zweite Briicke, 1830-1888

3
Suwarow Uberquert die Schlucht auf der
gesprengten alten Teufelsbriicke

sichtig wagten sich die Baumeister im
13. Jahrhundert in die Schollenenschlucht
und erbauten erste, holzerne Briicken, von
denen aber keine Dokumente mehr erhal-
ten sind. Die erste steinerne Teufelsbriicke,
der sticbende Steg, wurde 1585 erbaut.
Gischt aus dem tobenden Reusswasser
umgab die Briicke mit einem geheimnis-
vollen Schleier, der wie aus einem Dampf-
bad emporstieg (Bild 1). Nach dieser
Briickenpassage musste die Felsnase beim
Urnerloch umgangen werden. Diese an-
gehiingte und abgestiitzte Holzkonstruk-
tion war ebenso kithn und schwierig zu
erstellen wie die erste Teufelsbriicke. Man
nannte diese Lehnenkonstruktion Twer-
rensteg oder Twerrenbriicke. Im Jahre
1707 wurde das Urnerloch mit dem ersten
Tunnel im Alpengebiet durchstochen.
Damit konnte die gefihrliche Twerren-
briicke aus Holz aufgegeben werden, die
von Wind und Wetter beschidigt und bei
Hochwasser sogar weggerissen wurde.

Im Jahre 1799, am 25. September, tiber-
querte General Alexander Suworow die
Teufelsbriicke. In mithsamen Gefechten
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1
Der stiebende Steg (Bild aus: «Nationales Gott-
hard-Museum>» der Stiftung Pro St. Gotthard)

beim Gotthardpass und in der Schéllenen
kimpften sich die 25000 Mann mit 9000
Pferden nach Norden vor. Die Inner-
schweizer Truppen des franzosischen Ge-
nerals Lecourbe sprengten die Mittelpar-
tie der Teufelsbriicke heraus. Wohl ersetz-
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Lehrgerust fir die neue Teufelsbriicke, 1956

ten die Soldaten der russischen Armee den
Zwischenspalt mit Holzbalken und Bret-
tern, viele Soldaten verloren an diesem Tag
jedoch ihr Leben und wurden von der
Reuss begraben.

Die Fahrstrasse von 1830 mit der
zweiten Teufelsbriicke

Napoleon baute 1801-1805 den Simplon-
pass als befahrbare Heeresstrasse aus, und
der Konig von Sardinien und Piemont
baute mit den Biindnern den San Bernar-
dino und den Spliigen zur Fahrstrasse aus.

5
Draufsicht auf den gemauerten Bogen der
neuen Teufelsbricke, 1956
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Die zweite Briicke, 1830, und die dritte Teufelsbriicke, die sogenannte neue Teufelsbriicke, 1956.
Blick von Osten

Nun konnten die Alpen in der Schweiz an
zwei Stellen mit zweiachsigen grossen
Wagen und Giitern bequem - und mit
grosseren Mengen als auf dem mthsamen
Saumpfad am Gotthard - Giberquert wer-
den. Dieser Schock riittelte alle Stinde von
Basel bis in die Leventina auf, und alle ver-
langten eine Fahrstrasse von Flielen bis
Biasca. Die Fahrstrasse mit der zweiten
Teufelsbriicke (Bild 2) wurde 1820 bis 1830
in drei Etappen erstellt. Die erste und die
zweite Teufelsbriicke standen danach bis
zur Unwetternacht im August 1888, also 58
Jahre, beicinander. In dieser Nacht wurde
die erste - nicht mehr gebrauchte und
somit nicht mehr unterhaltene - Briicke
von der Reuss weggeschlagen.

Die neue Teufelsbriicke 1956,
die dritte Teufelsbriicke

Das Verkehrsaufkommen in den 50er Jah-
ren war auf eine betrichtliche Grosse an-
gestiegen. Die alte Strassenanlage ver-
mochte den Verkehr nicht mehr aufzu-
nchmen. Cars und Autos, Lastwagen und
Fuhrwerke standen sich im Wege. Neue
Verkehrsanlagen mussten geplant und ge-
baut werden. Um die Schollenenschlucht
zu Uberqueren, suchte man cine hochlie-
gende Nivelette, um die bestehenden Ver-
kehrsbauten grossziigig zu iiberqueren.
Verschiedene Projekte waren heiss um-
stritten und wurden entsprechend disku-
tiert. Die getroffene Wahl fiel schliesslich
gut aus: das Projekt einer flachen Bogen-
briicke von Ingenicur Hugo Scherrer aus
Luzern mit c¢inem Steinbogen von 66 m
Spannweite und 7,3 m Pfeilhohe. Die Geo-
metrie der Bogenuntersicht ist sehr spe-
ziell. Scherrer legte die Erzeugende, die
horizontale Bogenuntersicht, parallel zum

Tal, die Briicke dagegen verliuft schief

zum Tal. Damit sind die beiden Bogen-
rinder entsprechend dem schiefen Auflau-

fen im Kimpferbereich im Grundriss ver-
schoben, und jeder Schnitt senkrecht zur
Briickenachse ist in der Bogenunterkante
geneigt.

Die unterste Lage des Bogens besteht
aus Granitsteinen. Die zweite und die drit-
te Lage des Bogens sind in Betonsteinen
von rund 60x25x25cm gemauert. Das
Lehrgeriist (Bild 4) wurde nur fiir 2 Lagen
Steine dimensioniert. Dann wurde das
Gertist abgesenkt und die dritte Lage Be-
tonsteine auf den selbsttragenden Bogen
verlegt; diese Tat darf wohl als mutige Lei-
stung bezeichnet werden (Bild 5).

Das statische System ist ein Dreige-
lenkbogen mit in Querrichtung tiber die
ganze Breite des Bogens durchgehenden
Bleiplatten von 30cm Hohe und 5cm
Dicke. Die aufgehende Wange bestehtaus-
sen aus Naturstein (Granit) und innen aus
Beton im Verbund mit den Natursteinen.
Auf der Bogenoberkante stehen zwei Rei-
hen Sditzen aus Eisenbeton in den Drit-
telspunkten in Querrichtung. Auf den
Wangen und den beiden Stiitzenreihen
zwischen den Wangen liegt die Fahrbahn-
platte in Eisenbeton. Die Briicke hat ein
Gewicht von 25000 kN und einen hori-
zontalen Schub von ebenfalls 25000 kIN in
den Kimpfern und im Scheitel. Die verti-
kalen Auflagerkriifte betragen je 12500 kN
(Bild 6).

In den Jahren 1987 und 1994 wurden
Inspektionen durchgefithrt. Der Zustand
und damit die Sicherheit der Briicke hat-
ten sich in diesen sieben Jahren so gravie-
rend verschlechtert, dass eine grosse In-
standsetzung dringend notwendig wurde.
Eine genauere Zustandserfassung fiir die
Uberpriifung des Bauwerks wurde erfor-
derlich.
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