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Architektur

Schweizer Ingenieur und Architekt

Architekten der Arge Zayetta, Zirich-Flughafen

Dock Midfield, Flughafen Ziirich

Der Flughafen Zirich soll in den
nachsten Jahren im Rahmen der
fiinften Ausbauetappe vergrossert
werden. Mit dieser Erweiterung, die
mehrere Vorhaben im Bereich Hoch-
und Tiefbau umfasst, will die
Schweiz ihre Position innerhalb des
internationalen Luftfahrtwettbe-
werbs sichern. Ein wesentlicher Be-
standteil des Flughafenausbaus ist
die Erstellung eines neuen Docks
zwischen den drei Start- und Lan-
depisten, das Dock Midfield.

1996 wurde ein Architekturwettbewerb fiir

das neue Dock Midfield des Flughafens
Zurich durchgefithrt, parallel zu ¢inem
entsprechenden Verfahren fiir den Flugha-
fenkopf. Aufgrund cines Priiqualifika-
tionsverfahrens waren sechs Teams inter-
national anerkannter Architekten und
Ingenicure eingeladen worden, die Vorga-
ben des Masterplans zu e¢inem Projekt zu
entwickeln. Organisiert hatte den in zwei
Phasen abgewickelten Studienauftrag die
Flughafen-Immobilien-Gesellschaft FIG.

Nach Abschluss der zweiten Phase be-

antragte  das  Beurteilungsgremium - der

Bautrigerschaft die Weiterbearbeitung des
Projektes der Arge Zayetta, ciner Arbeits-

gemeinschaft  der  Architekten  Martin
Spiihler, Ziirich, und Angélil/Graham/
Pfenninger/Scholl Architecture, Los An-
geles und Ziirich, der Ingenieure Heyer
Kaufmann Partner, Zirich, Nicolet Char-
trand Knoll, Montreal, und Electrowatt
Engineering, Ziirich. Die Schlichtheit des
Baukorpers, die 6konomische Tragstruk-
tur wie auch das schlanke Energiekonzept
dieses Vorschlags wurden dabei als beson-
dere Qualititen hervorgehoben. Das Pro-
jekt befindet sich zurzeit in der Aus-
fithrungsplanung. Mit den Bauarbeiten
wird im Frithjahr 1999 begonnen. Im Friih-
jahr 2002 soll der Bau eroffnet werden.

Die Herausforderung

Das Programm  sicht ein mehrge-
schossiges, langgestrecktes Bauwerk vor,
in dem gleichzeitig bis zu 27 Flugzeuge ab-
gefertigt werden konnen. Es wird an
Spitzentagen mit cinem Personendurch-
fluss von tiber 35000 Reisenden gerechnet
oder mit der Kapazitit von 3500 Passagic-
ren pro Stunde. Das Gebiude ist tiber eine
unterirdische Bahn mit dem Flughafen-
kopf verbunden, wo das Check-in und die
Gepiickriickgabe erfolgen.

Dicese  Aufgabenstellung  mit ihren
Zusam-
menhiingen stellt hohe Anspriiche an das

komplexen  organisatorischen
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architektonische Projekt. Es gehort zudem
ciner Kategorie von Bauten an, die sich mit
dem Phinomen der grossen Zahlen, von
Grosse also, auseinandersetzen muss: Mit
der Bewiltigung quantitativer Aspekte ist
auch die Problematik der architektoni-
schen Dimension verkniipft. Gleichzeitig
bildet der Terminal fur die Passagiere -
auch wenn deren Aufenthalt von kurzer
Dauer ist - einen wichtigen Ort zwischen
den Destinationen ihrer Reise; dem indi-
viduellen Wohlbefinden kommt entspre-
chend Bedeutung zu. Im weiteren wird ein
solches Gebiude fur die Flughafenbetrei-
ber erstellt, womit ihr verstindlicher
Wunsch verbunden ist, einen reprisenta-
tiven Bau zu erhalten, um den Standort
imagemissig hochzuhalten. Mit dem ge-
nerellen Anspruch der Wirtschaftlichkeit
schliesslich, d.h. minimierte Investitions-
und Unterhaltskosten, erweist sich die
Aufgabe als um so schwieriger. Trotz die-
ser Bedingungen soll der Anspruch an
Qualitit in keiner Weise kompromittiert
werden. Wie kann sich die Architekeur die-
sen Herausforderungen nun stellen?

Das Konzept

Die gegenwiirtige internationale Flug-
hafenarchitektur wird von zwei einander
gegenliufigen Tendenzen geprigt. Einer-
seits treffen Reisende auf Flughiifen, die in
threr Banalitiit kaum von einander zu un-
terscheiden sind. Okonomische Kriterien

Aus-

bestimmen den  architektonischen
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druck. Andererseits begegnet man oft
cinem aufwendigen Formalismus, der den
reprisentativen Anspriichen der Flugge-
sellschaften gerecht werden soll. Hier wird
dem Erscheinungsbild der Architektur
Vorrang gegeben.

Fir das Konzept des Dock Midfield
wird ein anderer Weg verfolgt, der ver-
sucht, den Aspekt der Wirtschaftlichkeit
mit dem Wunsch nach Identifikation in
Einklang zu bringen. Leitmotiv des Pro-
jektes ist eine <Poetik des Alltags». Die
dussere Erscheinungsform wie auch die in-
nere Gestaltung vermitteln eine Haltung,
welche das Poetische im Einfachen und
Gewohnlichen sucht; Anforderungen von

Modellaufsicht (Bild: Monika Bischof)
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Nachtaufnahme (Bild: Monika Bischof)

Nutzung und Wirtschaftlichkeit werden
durch eine Gestaltung mit einfachen Mit-
teln zu architektonischer Wirkung ge-
bracht. Ziel sind nicht Qualititen auf for-
maler Ebene, sondern beztglich der Be-
wegungsabliufe, Lichtfithrung, Sichtrela-
tionen und der Raumwirkung. Ein beson-
deres Merkmal des Projektes etwa ist das
riumliche Konzept, das den jeweiligen
Nutzungen spezifische Raumqualititen
zuordnet. Der Weg der ankommenden
oder abfliegenden Passagiere bestimmt
zum Beispiel die Organisation der unter-
schiedlichen Raumsequenzen, unterstri-
chen durch architektonische Massnah-
men. Tageslicht, Orientierung der Flug-
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gdste und ein ungestorter Ausblick auf die
umliegende Landschaft kennzeichnen das
Projekt. Damit wird den Komfortan-
spriichen der Passagiere Prioritit gegeben.

Der formale Ausdruck und der Aspekt
der Wirtschaftlichkeit unterstiitzen einan-
der gegenseitig. Die kompakte Volume-
trie, der zuriickhaltende Umgang mit Form
wie auch die Wahl schlichter Materialien
tragen nicht nur zu minimalen Invest-
tionskosten bei, sondern bezeichnen eine
gestalterische Haltung. Es geht nicht um
Simplifizierung, sondern um eine Einfach-
heit, in der komplexe Zusammenhinge
aufgenommen und in thren Wesensmerk-
malen architektonisch umgesetzt werden.
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Grundriss Ebene 2 Abflug, die zentralen
Bereiche dienen als Wartehallen, Laden oder
Bars finden sich an den Seiten

Situationsplan des Flughafens Zirich. Das
Dock Midfield liegt oben links ausserhalb
der bestehenden Anlage
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Darin liegt das Potential poetischer Aus-
druckskraft, welche Architektur zu ver-
mitteln vermag.

Das Projekt

Das Gebiude beruht auf einem recht-
eckigen Grundriss von 500 m Linge und
34m Breite. Der Aufbau ist durch eine
klare Schichtung der Hauptnutzungen ge-
geben, wie im Schaitt ersichtlich. Im Un-
tergeschoss befindet sich die Station des
Personen-Transport-Systems (PTS) und
technische Riume. Im Erdgeschoss, der
sogenannten Tarmac-Ebene, sind Gepick-
sortieranlage und Betriebsriume angeord-
net, welche das Vorfeld bedienen. Das
erste Obergeschoss ist vornehmlich den
ankommenden Passagieren, das zweite
den abfliegenden Fluggisten vorbehalten.
Auf dem Dachgeschoss sind Lounges
sowie eine Besucherterrasse vorgeschen.

Die Passagicre erreichen das Gebdude
mit dem unterirdisch angelegten Perso-
nen-Transport-System, welches die beste-
henden Terminals mit dem Dock Midfield
verbindet. Die Station wurde als grosszii-
gige Halle im Zentrum des Baukorpers
ausgebildet, konzipiert als Eingangshalle
des Terminals. Durch grosse, seitlich an-
gebrachte Fensterflichen wird sie natlir-
lich belichtet und ermoglicht direkte Sicht
auf die Flugzeuge.

Der Weg der abfliegenden Passagiere
fithrt iiber Rolltreppen lingsseitig zur An-
kunftebene, wo sich die Sicherheitskon-
trolle befindet. Von dort wird die Abflug-
halle - wiederum tiber Rolltreppen - in den
Drittels-Punkten des Gebiudes erschlos-
sen. Die Wegfithrung ist im Sinne einer
«promenade architecturale» als Raumse-
quenz gestaltet. Ubersichtlichkeitund Ori-
entiecrung werden durch Sichtbeziehun-
gen zum Aussenraum und zum Destinati-
onsort gewihrleistet. Die  Reisenden
schen, wo sie sich befinden und wohin sie
gehen miissen; sie werden durch die Ta-
geslichtfiihrung geleitet. Das Abflugge-
schoss ist als durchgehende, regelmiissig
gegliederte Halle ausgebildet. Erschlies-
sungskerne unterteilen den Innenraum in
Wartehallen und rhythmisieren zusammen
mit den Oberlichtern die Lingserschlies-
sung. Riumliche Mehrfachlesbarkeit wird
angestrebt, um sowohl den Eindruck eines
grosszigigen Ganzen zu vermitteln wie
eine feingliedrige  Strukturierung — des
Raumes zu ermoglichen. Auf diesem Ge-
schoss befinden sich auch kommerzielle
Nutzungen wie Liden und Restaurants.
Diese sind bei den Aufgingen angeordnet
und bilden Konzentrationspunkte inner-
halb der Halle.

Vollverglaste, raumhaltige Fassaden
bilden einen klimatischen Puffer zum Aus-
senraum, sic bicten die grossziigigen Aus-
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Grundrissausschnitt Ebene 2 Abflug

Querschnitt PTS-Station: Im Untergeschoss ist
die PTS-Station, dann folgt die Tarmacebene, im
ersten Obergeschoss ist die Ankunft, im zweiten
der Abflug untergebracht. Im Attikageschoss
schliesslich finden sich die Lounges
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Entwurfsskizze. Sichtbeziehungen von der Station zur Tarmacebene

Termine

Volksabstimmung 5. Ausbauetappe: 1994
Priqualifikationsverfahren: 1995
Studienauftrag: 1996
Baukonzessionsgesuch: 1997
Baubeginn Dock Midfield: 1999
Er6ffnung Dock Midfield: 2000

Projektteam Arge Zayetta
Architektur:
Martin Spiihler, Architeke, BSA/SIA, Ziirich
Anggélil/Graham/Pfenninger/Scholl Architec-
ture, Ziirich und Los Angeles
Tragstrukrur:
Heyer Kaufmann Partner Bauingenicure AG,
Ziirich
Nicolet, Chartrand, Knoll Limitée, Montreal
Gebiudetechnik:
EWE, Electrowatt Enginecring Ltd., Ziirich

Airport Consulting:

Keith Robinson, TPS Consult, London
Supervision:

Anita Biumli, AAA Kommunikation, Ziirich
Fachberater:

Marcus Weckerle, Zirich

Gesamtleitung:
Martin Spiihler und Marc Anggélil
Projektmanagement:
Monika Heer, Brunnschweiler-Heer, Zug und
Ziirich

blicke. Abflicgende Passagicre errcichen
die Briicken zu den Flugzeugen iiberin die-
sem Pufferraum gelegene Rampen. Uber
dieselben Ladebriicken erreichen die an-
kommenden Passagicre das Ankunftge-

schoss, das sich unter der Abflughalle auf
der Hohe der Flugzeuge befindet. In An-
lehnung an ein Schiffsdeck sind entlang
dem gesamten Gebiude lineare Erschlies-
sungszonen angeordnet, die zur zentralen
Halle des Personen-Transport-Systems
fithren. Im obersten Geschoss sind die
Lounges fiir Travel-Club-Mitglieder, Pas-
sagiere der Business und First Class vor-
gesehen. Diesen ist eine den Passagieren
zugingliche  Dachterrasse  vorgelagert.
Eine leichte, schattenspendende Metall-
konstruktion, die mit Solarzellen ausge-
stattet ist, schliesst den Baukorper oben
riumlich ab.

Die Teamarbeit

Die komplexen Randbedingungen,
welche bei der Entwicklung eines solchen
Bauvorhabens zu beriicksichtigen sind,
bedingen vernetztes Denken. Die Archi-
tektur kann nicht linger als autonome Dis-
ziplin verstanden werden. Um eine solch
anspruchsvolle Aufgabe zu bewiltigen, ist
eine integrale Planung unerlisslich. Dazu
ist die Arbeit im Team unabdingbare Vor-
aussetzung. Das in dieser Projektierung an-
gewandte Vorgehen beruht auf der Er-
kenntnis, dass die verschiedenen Wissens-
gebiete moglichst frithzeitig in die Projekt-
entwicklung einbezogen werden miissen.
Neue Arbeitsformen sind fiir diese Art der
Zusammenarbeit zu erproben. Die gegen-
seitige Wechselwirkung der Fachbereiche
Architektur, Gebiudetechnik und Trag-
strukeur bildeten die Grundlage fiir die Zu-

sammenstellung des Projektteams, wel-
ches aufgabenspezifisch durch eine Reihe
von Fachberatern erginzt wird. Um eine
moglichst weitgehende Integration der
verschiedenen Fachbereiche anzustreben,
wurden in den Frithphasen regelmissig
Workshops durchgefiihre, wo erste Kon-
zepte entwickelt werden konnten. Eine
Team-Supervision gewihrleistete eine op-
timale Kommunikation und trug zur Be-
wiltigung auftretender Konflikte bei.
Nach dem Studienauftrag fithrte zudem
das gemeinsame Grossraumbiiro im Ope-
rations- Center am Flughafen zur weiteren
Optimicrung  des  Informationsaustau-
sches zwischen allen am Projekt beteilig-
ten Gruppen und Individuen. Dieses Vor-
gehen steht - trotz oder gerade wegen des
experimentellen  Charakters dieser Ar-
beitsweise - im Dienste einer tibergeord-
neten Zielsetzung, nidmlich der durch
Optimierung der Planungsstrukturen zu
erzielenden Erhdhung der Qualitit des fer-
tigen Gebiudes.

Adresse der Verfasser:

Martin Spiibler, Marc Angelil, David Munz,
Manuel Scholl, clo Arge Zayetta, Operations
Center, Postfach, 8058 Ziirich-Flughafen
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