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Holzbau

Walter Bieler, Bonaduz
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Talstation Flims

Fiir die Talstation der Gondelbahn
wurde ein aussergewohnliches Trag-
werk mit einer geschichteten Rah-
menkonstruktion gewahlt. Sie kann
fiir zukiinftige Objekte Modell-
charakter haben.

Das Holztragwerk tibernimmt die Dach-
last aus Eigengewicht und Schnee mit ins-
gesamt 5,87 kN/m’ sowie die Nutzlast aus
den Laufschienen samt Gondeln mit rund
12,5 kIN/m. Aus Sicht des Bahnbetriebs
war eine Tragkonstruktion mit sehr gros-
ser Steifheit gefordert: die maximale De-
formation durfte nur 1,5 cm betragen, was
einem Tausendstel der Spannweite ent-
spricht.

Binder

Als Haupttragwerk dienen vier Rah-
men aus grossformatigen Furnierschicht-
holzplatten. Die Platten sind mit Querfur-
nieren abgesperrt und dadurch formstabil.
Pfosten und Riegel der Rahmen sind
schichtweise zusammengefiigt. Die freie
Spannweite betrigt 12,8 m, der Abstand
der Binder 5,8 m (Bild 1).

Der Pfostenquerschnitt mit  1,5m
Breite besteht aus drei Lagen (39 und
57mm stark), der Riegelquerschnitt mit
1,6 m Hohe aus zwei Lagen von je 57 mm
(Bild 3). Durch den schichtweisen Aufbau
ergibtsich in den Rahmenecken eine gros-
se Anschlussfliche ohne Schwiichung des
Querschnitts. Die dinnen Plattenlagen er-
lauben ¢ine handwerklich einfache und lei-
stungsfihige Verbindung mit vierschnitti-

)
Go

3
Ansicht Binder

98y

) -— L S S § I T T X T B § x
il ‘
N | | |
N I \ w |
o
g L I I I I
I
i | ‘
X [}
} it !
SE It
) o Ik &
B
e |
s
|
i 1
ar— -
lgl 0 I l l l o
| | | ! |
o d |
] | N
| < = |
Yy ¥ [L’t I N A N N e e | ]
E — = |
‘ |
! N
545 5.80 580 | 580 | 580 | 585
TS S R L -
- 3430 _ is
1

Grundriss Halle

Ay

:
|
|

Tt T T T

e S

515 | 5.80 l 580 | 580 | 580 | 595 |

Langsschnitt

\730,1A10




Holzbau

gen Nigeln, die im Raster vorgebohrt
wurden. Der Wirkungsgrad der Eckver-
bindung gegeniiber dem Tragwiderstand
des Riegels liegt bei rund 80%, also ausser-
ordentlich hoch fiir Holzrahmen; bli-
cherweise liegt er bei 65%. Die gefiirchte-
ten Querzugspannungen im Rahmeneck
werden durch die Querfurniere abgebaut.
Die scheibenartigen Querschnitte ergeben
als Hohlkasten eine sehr steife und zu-
gleich materialsparende Konstruktion.

Der Anschluss an die Betondecke er-
folgt mit Stahlschuhen, wodurch sich zu-
sitzlich die Einspannung am Fusspunkt re-
duziert. Auf den Bindern werden Brett-
schicht-Holzgurten als Einfassung aufge-
leimt und in den Querschnitt der Binder
integriert. Die Enden sind auf Fassaden-
pfosten in der gleichen Dimension abge-
stitzt.

Dachtrager

Die Dachtriger sind als Koppelpfet-
ten ausgebildet. Die vertikale Anordnung
der Uberkoppelung macht die vom Ar-
chitekten gewiinschte Abtreppung der
Dachfliche maoglich.

Dachverband

Die Dachfliche besteht ebenfalls aus
grossflichigen Furnierschichtholzplatten,
die eine steife Dachscheibe bilden. Sie ist
am Betonkern befestigt und tbernimmt
die Stabilisierung der Konstruktion in
Lingsrichtung. In der Querrichtung wird
sie durch die Binder stabilisiert.

Montage

Die Binder wurden ihrer grossen Ab-
messungen wegen aus einzelnen Platten
auf der Baustelle zusammengebaut. Die
Verbindung erfolgte durch eine Nagelung.
Die Zwischenholzer wurden zusitzlich ge-
leimt, um sie als Gurten zu aktivieren.
Nach dem Stellen der Binder erfolgte das
Versetzen der Pfetten und der Dachplatten
mit dem Baustellenkran.

Schlussbemerkungen

Ziel der Arbeit war es, cine Trag-
struktur zu entwickeln, die einerseits die
hohen Anforderungen der Scilbahn be-
ziglich Lasten, Deformation und Mass-
haltigkeit berticksichtigt, sich aber ander-
seits von den Betriebseinrichtungen ab-
hebt und eine eigenstindige architektoni-
sche Struktur bildet.

Bauwerksdaten

Volumen (SIA 116) 13800 m’
Kosten BKP 2 Fr.3 600 000.-
Kosten BKP/m’ Fr. 261.-
Gesamtkosten Fr. 4100 000.-
Bauzeit 1997
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Gesamtansicht der fertigen Talstation
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Bericht der Architekten

Die Planung von Seilbahnstationen wird in
den meisten Fillen von wirtschaftlichen Uber-
legungen bestimmt, so dass Architektur als ge-
stalterisches Element kaum in Erscheinung tritt;
d.h., sie werden von den Benutzern nur als
Durchgangsstation auf dem Weg zum Gipfel
wahrgenommen. Mit der neuen Talstation woll-
te man nicht nur der Funktionalitit, sondern
auch der Architektur und der stidtbaulichen
Situation gerecht werden.

Um einen reibunslosen Betrieb zu gewihr-
leisten, folgt der Entwurf der Talstation dem Be-
triebsablauf. Das Grundprinzip des Bauwerks -
Sockelgeschoss, Halle und Ausfahrt - prigt die
Gestalt der Station. Die prignante und mult-
funktional nutzbare Gondelhalle mit Ausfahrt
ruht auf einem Sichtbeton-Sockelgeschoss, das
die betriebstechnischen Riume aufnimmt. Die
Zweigelenkrahmen aus Furnierschichtholz, eher
ein technisches Gerippe der Gondelhalle, wer-
den von horizontal gegliederten, schuppenartig
vorgeblendeten Holz- bzw. Glasplatten um-
schlossen. Diese Schuppung findet in der
Dachebene in ausgeprigter Form ihre Fortset-
zung und ermdglicht eine natiirliche Beleuch-
tung der Gondelhalle.

Priizis ausformulierte Details, schmale Pro-
file verstirken die Idee des pragmatischen Bau-
ens und stellen den Zusammenhang zwischen
klarem Funktonsablauf und einfacher Kon-
struktion her.

Marcus Gross und Werner Riiegg

Die Holzkonstruktion stand in Kon-
kurrenz mit Stahl. Kostengleichheit war
demnach gefordert und wurde auch er-
bracht. Dank frithzeitiger und guter Zu-
sammenarbeit mit den Architekten konn-
te aus unserer Sicht ein optimales Resultat
erzielt werden.

Die geschichtete Rahmenkonstrukt-
on darf dartiber hinaus als technische Be-
sonderheit gelten, die auch fiir zukiinftige
Objekte Modellcharakter haben kann. Al-
lerdings sind die Holztrocknung und der
Schlupf der Verbindungsmittel besonders
zu beachten.

Adresse des Verfassers:

Walter Bieler, dipl. Ing. HTL SIA, Ingenieurbiiro
fiir Holzkonstruktionen, Via Plazzas 14,7402 Bo-
naduz

Bilder
5 bis 9: G. Danuser, Flims-Waldhaus

Am Bau Beteiligte
Bauherrschaft:
Weisse Arena AG, Laax
Architekt:
Marcus Gross + Werner Riiegg, Trin-Mulin
Bauingenieur (Holz):
Walter Bieler AG, Bonaduz, Projektleiter:
M. Schmid
Bauingenieur (Eisenbeton):
Ritia Ingenieure AG, Chur
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