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Bauerneuerung

Peter Piintener, Altdorf

Schweizer Ingenieur und Architekt

Instandsetzung der National-
strasse A2 im Kanton Uri

Neben einer kurzen geschichtlichen
Erlduterung der Begleitumstande,
die ab 1963 zum Bau der A2 im
Kanton Uri fiihrten, werden auch die
Griinde fir die laufende, umfangrei-
che Instandsetzung dargelegt.

Die Eidgendssische Kommission fiir die
Planung des Schweizerischen National-
strassennetzes ging urspringlich von der
Annahme aus, die Gotthardroute sei zwi-
schen Altdorf und Castione als National-
strasse 3. Klasse nur zweispurig zu erstel-
len. Der Kanton Uri gab sich damit nicht
zufrieden und wiinschte einen vierspuri-
gen Ausbau. Man einigte sich darauf, die
Rampe Amsteg-Goschenen vierspurig zu
projektieren, aber vorerst nur zweispurig
zu bauen. Erst als nachgewiesen war, dass
auf diese Weise von Anfang an etwa 70%
der Kosten der vierspurigen Anlage zu in-
vestieren gewesen wiren, gab es griines
Licht fiir die heutige Konzeption.

Viel zu diskutieren gab damals die
Frage, ob auf der Rampenstrecke eine
Kriechspur vorzusehen sei. Der Kanton
Uri verlangte dies und wurde dabei von
den Automobilverbinden und sogar vom
Grossen Rat des Kantons Luzern unter-
stiitzt. Nationalrat Alfred Weber (UR)
reichte am 18. Dezember 1963 cin gleich-
lautendes Postulat ein. Das damalige Amt
fiir Strassen und Flussbau argumentierte,
dass aus Griinden der Kapazitit cine
Kriechspur nicht nétig sei und «nur den
Fahrkomfort einer an und fiir sich schon
cinen sehr hohen Ausbaustandard aufwei-
senden Autobahn heben» wiirde. Und wei-

ter fuhr das Amt fort: «Beim Entscheid

tiber die Frage der Kriechspur stehen sich
damit einerseits der Hang zu einem ge-
wissen Perfektionismus, der Wunsch nach
immer noch Besserem, und anderseits der
niichterne Sinn fiir das Angemessene und
Zumutbare gegentiber. An den Unterhalt
der Strassen dachte damals niemand, und
somitwar die Wichtigkeit von Kriech-und
Standspuren fiir den Baustellenbetrieb
kein Thema, ein Umstand, der sich spiter
stark erschwerend auswirken wird.

Diese aus heutiger Sicht wenig ver-
stindliche Begriindung muss im Lichte der
damaligen schwierigen Finanzierung des
Nationalstrassenbaus  gesehen werden.
Unsere Nachbarn bauten damals in gros-
sem Stil und in kiirzester Zeit ihre Auto-
bahnnetze. Die Schweiz lag arg im Riick-
stand. Somit galt die Devise: «rasch und
billig!»

Das Schweizerische Nationalstrassen-
netz wurde am 21. Juni 1960 vom Parlament
festgelegt. Noch im gleichen Jahr began-
nen die Vorbereitungsarbeiten fiir die als
erste Prioritit bezeichnete Strecke Am-
steg-Wassen. Im engen Tal machen sich
die Reuss und drei Verkehrsverbindungen
den Platz streitig. Unsere Vorfahren konn-
ten sich die Rosinen aussuchen. Die Na-
tionalstrasse kam als letzte und musste sich
mit dem begniigen, was noch tbrig blieb;
und das war fiirwahr kein verlockender
Baugrund: Schwierige topografische Ver-
hiltnisse, zum Teil geologisch ungtinstige
Formationen und Naturgefahren aller Art
wie Steinschlag, Felssturz, Wildbiche und
Lawinen.

Die Bauarbeiten fiir die Strecke Am-
steg-Wassen wurden im Herbst 1963 be-
gonnen. Die Inbetricbnahme erfolgte ab-

Das Urner Reusstal.
Die Autobahn musste
neben Kantonsstrasse
und Bahn auch noch
Platz finden
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schnittsweise zwischen 1971 und 1975.
Nach rund 25 Jahren sind die sogenannten
«Verschleissteile» soweit, dass sie ersetzt
werden miissen; ein ganz normaler Vor-
gang. Die aktuelle Instandsetzung geht
aber weit dariiber hinaus. Wir kamen ge-
meinsam mit unseren Ingenieuren und Ex-
perten zum Schluss, dass ein grosser Teil
der Substanz ohne Intervention nicht
die geforderte Nutzungsdauer von etwa
75 Jahren erreichen dirfte. Deshalb ent-
schlossen wir uns zusammen mit dem Bun-
desamt fiir Strassen, die Gelegenheit des
Ersatzes der Verschleissteile zu nutzen und
die Autobahn einer Generalrevision zu un-
terziehen. Wir tun dies nicht mit einer Viel-
zahl von Einzelbaustellen, sondern - im
Einklang mit den Weisungen des Eid-
gendssischen Departements fiir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation
(UVEK) -in Form von Unterhalts-Gross-
baustellen, denen eine zweijihrige ge-
neralstabsmiissige  Planung  vorausgeht.
Ohne Behinderung des Verkehrs geht es
auch so nicht, aber sie hile sich in engen
Grenzen, und wihrend der sommerlichen
Hauptverkehrszeit gilt freie Fahrt.

Die Griinde fir den grossen Instand-
stellungsaufwand sind mannigfach. Stich-
worte miissen gentigen: Neue Erkenntnis-
se, geinderte Normen, zum Teil ungenii-
gende Konstruktionen und Materialien
und ab und zu auch mangelnde Sorgfaltbei
der Ausfiihrung. Der wichtigste Faktoraber
ist das Salz. Ohne Schwarzriumung und
somit ohne massiven Salzeinsatz kann eine
Gebirgsautobahn nicht sicher betrieben
werden. Sowenig wie eine Ritterriistung
gegen Maschinengewehrfeuer schiitzt, so-
wenig halten die Bauwerke den Einwir-
kungen des Salzes auf die Dauer stand.

Die Instandsetzungsarbeiten began-
nen 1990 auf der Teilstrecke Amsteg-Meit-
schligen (Gruppe 3a). Dann folgte 1993
eine finanziell bedingte Pause. Ab 1995
wird an der Teilstrecke Meitsch-
ligen-Gurtnellen  (3b) und  Gurtnel-
len-Wassen (3¢) gebaut. Rechtzeitig auf
die Sommersaison 1998 werden die Arbei-
ten beendet sein.

Mit den in den nachfolgenden Art-
keln beschriebenen Methoden hoffen wir
in den nichsten 25 Jahren keine grosseren
Unterhaltsarbeiten mehr durchfithren zu
miissen; die nichste Generalrevision soll
sogar erst in 50 Jahren notwendig werden.
Ob unsere Rechnung aufgehen  wird,
mogen unsere Nachfolger im Amte beur-
teilen.
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