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Qualitatssicherung

Schweizer Ingenieur und Architekt

Andreas Stiubli, Albert Gmiir und Michiel Hartman, Ziirich

Umweltbaubegleitung beim
Zwischenangriff Sedrun

Bauen im Alpenraum stellt spezielle
Anforderungen an alle Beteiligten.
Der nutzbare Raum ist eng und von
vielfadltigen Interessen uiberlagert.
Eine Grossbaustelle muss daher mit
entsprechend vorsorglicher Planung
umgesetzt werden. Das Umweltma-
nagement von AlpTransit beinhaltet
die erforderlichen Instrumente zur
fachlichen Unterstiitzung und zur
Vermittlung zwischen den Anliegen
von Umwelt, Bau und Bauherr-
schaft. Am Beispiel des Zwi-
schenangriffs Sedrun werden die lo-
kalspezifische Zielsetzung, die Or-
ganisation und die Mittel sowie
erste Erfahrungen der Umweltbau-
begleitung aufgezeigt.

Der Zwischenangriff Sedrun (ZAS) giltals
zeitkritischer Abschnitt beim Bau des
Gotthard-Basistunnels (GBT). Planung
und Projektierung - und seit mehr als
einem Jahr auch die ersten Bauarbeiten -
sind in Sedrun gegeniiber den anderen Ab-
schnitten vorgezogen worden. Sie haben
somit Pioniercharakter fur AlpTransit.
Hier werden nicht nur in technischen Be-
langen, sondern auch beziiglich Umwelt-
schutz und -management wichtige Erfah-
rungen gesammelt, die fur das ganze Pro-
jekt genutzt werden konnen.

Das Bauvorhaben

Der Zwischenangriff Sedrun liegt in der

Gemeinde Tujetsch im Vorderrheintal auf

rund 1400 m i. M. im Kanton Graubiinden.
Von hier aus soll dereinst tiber ein Schacht-
system ein 6,5km langer Abschnitt des
Gotthard-Basistunnels vorgetrieben wer-
den. Die temporir benotigten Infrastruk-
turen umfassen Aussenanlagen (Installati-
onsplatz, Bahn- Strassenerschlies-
sung, Gebicete fiir den Materialabbau und
-ablagerungen sowie fiir Unterkiinfte) und
Untertageanlagen (Zugangs- und Entliif-
tungsstollen, Blindschacht: Bilder 1 und 2).

Der Installationsplatz fiir den Bau des
Zwischenangriffs und des Basistunnels

und

wird siidlich von Sedrun in Las Rueras er-
stellt. Die Erschliessung besteht aus einem
neuen Anschlussgleis ab Furka-Oberalp-
Bahn bis nach Las Rueras und einer Werk-
strasse. Materialablagerungen sind im Val

Bugnei und Val da Claus vorgesehen. Die
nur temporir bendtigten Personalunter-
kiinfte am Rand des Sedruner Siedlungs-
gebiets sind durch eine Standseilbahn di-
rekt mit der Baustelle verbunden.

Die Schacht- oder Untertageanlagen
bestehen aus einem rund 900 m Zugangs-
stollen ab Las Rueras und einem rund
800 m tiefen Blindschacht. Dieser fithrt auf
das Niveau des Basistunnels. Ein Entliif-
tungsschacht verbindet den Blindschacht
mit dem Entliftungsbauwerk im Val
Nalps. Rund 4,3 Mio. t Material werden
aus dem Zwischenangriff und Basistunnel
in Sedrun ausgebrochen werden. Das
hochwertige Material wird wiederverwen-
det (AlpTransit, Gemeinde), das minder-
wertige lokal abgelagert. Fiir die Erstellung
der Aussen- und Schachtanlagen sowie des
zugehorigen Abschnitts des Basistunnels
wird samt Riickbau der Anlagen in Sedrun
eine Bauzeit von 10 bis 12 Jahren veran-
schlagt.

Das Projekt beansprucht wihrend der
Bauzeit insgesamt 29 ha Land. Davon blei-
ben nach Bauabschluss nur 1,2 ha perma-
nentbelegt. In Sedrun ist deshalb vorallem
die Bauphase und weniger der eigentliche
Bahnbetrieb von Bedeutung. Die Bilanz
beztglich Beanspruchung und Wieder-
herstellung 6kologisch wertvoller Lebens-
riume ist ausgeglichen, bzw. es wird von
einem geringen Zuwachs um 0,1 ha fir
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Auen-, Ruderalflichen und Ufergeholz
sowie 0,07 ha fiir Trockenstandorte und
Boschungen ausgegangen.

Zielsetzung und Organisation der
Umweltbaubegleitung (UBB)

Wie in allen Projektabschnitten hat in Se-
drun die eigentliche Umweltbegleitung
des Projekts bereits in der Planungsphase
begonnen (vgl. S.10ff.). Im Rahmen der
Umweltvertriglichkeitsberichte  wurden
das notwendige Wissen iiber die Sedruner
Umweltakkumuliertund die notwendigen
Schutzmassnahmen abgeleitet. Diese de-
taillierten Projekt- und Ortskenntnisse, er-
ginzt durch Erfahrungen im Umgang mit
den zustindigen Behorden, die Kenntnis-
se der umweltrelevanten Vereinbarungen
und der behordlichen Auflagen tragen in
der Bauphase dazu bei, dass die UBB effi-
zient und aktiv handeln kann. Die UBB
setzt sich in Sedrun folgende Ziele:

Planerisch-konzeptionell

«  Die UBB stellt sicher, dass die vorge-
sehenen UVB-Massnahmen, die land-
schaftspflegerischen Begleitpline
(LBP) sowie die umweltrelevanten,
behordlichen Auflagen fachgerecht
umgesetzt werden.

«  Die UBB nimmtin Absprache mitder
Projektleitung ZAS (SBB) die not-
wendigen Kontakte mit den kantona-
len Fachstellen wahr.

« Die UBB berit und unterstiitzt die
Projektleitung ZAS in allen umwelt-
relevanten Belangen.

Ubersicht tiber die wichtigsten Projektelemente des Zwischenangriffs Sedrun

/
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Las Rueras

1335 m UM,

Zugangsstollen Schachtfuss
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Val Nalps ¢

1342 m UM
—

Legende:
B
B

Zwischenongriff Sedrun

Tunnel Sedrun

Schematische Darstellung der Schachtanlagen fiir den Zwischenangriff Sedrun sowie den Gotthard-

Basistunnel

Praktisch vor Ort

« Die UBB unterstiitzt und berit die
Bauleitungen der Untertage- und Aus-
senanlagen im Rahmen der Bauaus-
fihrung vor Ort

« Die UBB informiert, tiberwacht die
Unternehmer bei der Ausfithrung
(Qualititssicherung/Erfolgskontrolle).

« Die UBB macht auf neue, unter Um-
stinden fiir Bauausfihrende unge-
wohnte Umweltanliegen und Vorge-
hensweisen aufmerksam.

Wichtige Grundhaltung
. die UBBist keine Baupolizei, sondern
Kommunikator und Vermittler zwi-

3

schen den Anliegen von Umwelt, Bau
und AlpTransit (Bauherr)

Die fachlich richtige Abwicklung der Auf-
gaben hat in Sedrun - wie auch bei allen
anderen Bauten - im vorgegebenen Ko-
stenrahmen sowie nach den Terminvorga-
ben zu erfolgen. Fur das komplexe Vorha-
ben ZAS hat sich folgende Organisation
der UBB bewiihrt:

« Der UVP-Koordinator bildet das
Scharnier zwischen Planung und Aus-
fihrung. Als Hauptansprechpartner
der Projektingenieure und der Baulei-
tung ist er dafiir besorgt, dass die kon-
zeptionellen Aufgaben zeitgerecht ge-
plant und umgesetzt werden. Er ist

Ausschnitt aus den Aufgabenbereichen des Umweltgeneralisten in Sedrun. Die Abgrenzungen inner-
halb der UBB und gegeniiber der Bauleitung widerspiegeln die Zustéandigkeiten und die Haufigkeit

der Prasenz auf der Baustelle

Umweltaspektiil Phase ’V -
| | (Ul

Tatigkeit || Beteitigte

je nach

\ Intervallen (taglich oder h 1- bis 2 mal) |

_Oberﬂﬁchcn— und E Baupha’se allgeman |
Grundwasser |

Boden
Abhumusieren

® Besondere Uberwachg. v. Maschinen (Wartung, Betankung, Parkdienst usw.) bei Gewassem
@ Einhaltung der Gewasserschutzvorschriften (kein Einleiten v. Verunreinigungen usw.)

@ Kontrolle d. Abwasserkonzeptes (Las Rueras); Evil. pH- u. Leitfahigkeitskontrollmessg.

® Kontrolle d. Schwebstoff- Absetzbeckens (Val da Claus / Val Bugnei)

@ Regelm. Unterhaltskontrolle d. Holzkannel u. d. Pflanzungen (Drun und weitere Bache)

Vor dzmi ® Uberwachung der landwirtischaftlichen Flachenvorbereitung
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dafiir verantwortlich, dass die um-

weltrechtlichen Auflagen bei den Bau-

arbeiten berticksichtigt werden.

«  Ein Umweltgeneralist begleitet die Ar-
beiten vor Ort. Im tiglichen Kontakt
mit Bauleitung und Unternchmern
konnen heikle Arbeiten koordiniert
und Arbeitsabliufe abgestimmt wer-
den. Ein wichtiges Arbeitsfeld ist bei-
spielsweise die Uberwachung der Erd-
arbeiten, deren Ausfithrungaufden je-
weiligen Bodenzustand abgestimmt
werden muss (Bild 3).

« Ein Landschaftsarchitekt, der Teilbe-
reiche des UVB und die LBP bearbei-
tete, unterstiitzt den Umweltgenerali-
sten bei wichtigen Fragestellungen.
Aufgrund seiner Baustellenerfahrung
und Fachkenntnis versucht er, heikle
Situationen zu antizipieren, und leitet
die notwendigen Schritte ein, um
diese zu verhindern. Er ist letztlich
auch dafiir verantwortlich, dass die
vorgegebenen Ziele fiir Riickbau und
Rekultivierung im Baustellenperime-
ter sowie fur die 6kologischen Ersatz-
massnahmen erreicht werden.

Fallweise konnen noch weitere Umwelt-

Fachspezialisten beigezogen werden.

Fir die erfolgreiche Titigkeit der
UBB sind die klare Regelung der Kompe-
tenzen sowie das gegenseitige Vertrauen
der Beteiligten wichtig. Die UBB handelt
weitgehend unabhiingig unter Wahrung
der Interessen der Bauherrschaft. Der Um-
weltgeneralist bzw. die UBB sind in die
ortliche Bauleitung eingebunden (Bild 4).
Umweltanliegen, die die Bauausfithrung
betreffen, werden in der Regel in dieser
Stufe eingebracht und geregelt. In speziel-
len Fillen, deren Regelung auf dem tbli-
chen Dienstweg zu unerwiinschten Ver-
zOgerungen fiihree, ist die UBB befugt, di-
rekte Weisungen an die Unternehmungen
zu erteilen. Es ist selbstverstindlich, dass
die Bauleitung dariiber umgehend infor-
miert wird.

Bei Bedarf die M

des ab;

Kul ermitteln ( )

(A- und B- Horizont) |

Bei Bedart Beurteilen der Bodenqualitat

® Abschatzen der Bodenfeuchtigkeil; evil. punktuell Saugspannungsmessungen (Handmessungen)

Abhumusieren ® Allg. Uberwachung von Maschineneinsatzen (Wartung, Belankung usw.) L]
(A- und B- Horizont) | @ ( ng der Abhur (Maschir . Vorgang, Schi n) | e

S @ Kontrolle der Kulturerdedepols (Anlage, Ausmass, Unterhalt) - e

I

Kullurerdearbeiten | ® Beurteilen des Bodenzustandes bei Kulturerdearbeiten |® e
(H“mf's"’"’") ® Uberwachung des Kulturerdeeinbaues (Gerate (Bodendriicke), Vorgang, Schichtstarken) °
Rickbau Vorbereitung evll. notwendiger spezieller Bodenverbesserungsmassnahmen | x
(Rekultivation) Begleitung evtl. nc qor speziellor Bodonverbesserungsmassnahmen x| X| X

Uberwachung von Ansaaten

Speziell Ubarwachen der Rekulti

Evll. Zwischenkultur auf B- Horizont anordnen

on von B.

ten und

® = Tatigkeit / Massn. vorzusehen, X = Tatigkeit / Massnahme bei Bedarf

Beteiligte: 1 = Bauleitung , 2 = ZAS-UBB, 3 = Umweltgeneralist, 4 = Eigentimer / Bewirlschafter,

Schwerpunkte der Tatigkeit

Voraussetzung jeder gezielten Planung ist
die griindliche Analyse der Ausgangssitua-
tion sowie die Kenntnis der massgeblichen
Auswirkungen des Vorhabens. Daraus
konnen die notwendigen Massnahmen
und konkreten Handlungsanweisungen
zur Schonung, Wiederherstellung bzw. fir
den Ersatz beanspruchter Lebensriume
abgeleitet werden.

Fir den Zwischenangriff Sedrun sind
sic im UVB [1] und in den LBP festgehal-
ten worden. Erginzend dazu sind die Auf-
lagen der Plangenchmigungsverfiigung
des EVED cingeflossen. Letztere betreffen

24

)




Qualitdtssicherung

insbesondere Priizisierungen zu bestehen-
den Massnahmen sowie Folgerungen aus
den Einspracheverhandlungen. Neben
den relevanten Gesetzen und Verordnun-
gen, dem UVB und LBP ist deshalb die
Plangenechmigungsverfiigung die wichtg-
ste Ausgangsbasis und Richtschnur fiir die
Arbeit der UBB in Sedrun.

Instrumente
Bei einem grossen Bauvorhaben, wie

es AlpTransit darstellt, wurde zu Beginn

die Ablauflenkung (organisatorische Ab-
liufe und Rahmenbedingungen fiir alle be-
teiligten Akteure) festgelegt und danach

im praktischen Einsatz optimiert. Nach

eineinhalb Jahren Bautitgkeit in Sedrun

existieren fiir den tiglichen Einsatz der

Umwelt-Baubegleitung gut gelebte «Ar-

beitsprozesse». Dazu gehoren niitzliche

Hilfsmittel, wie:

»  Datenbank und Checklisten fiir die
Massnahmen - Umsetzung mit Anga-
ben zu Zielen, Terminen, Verantwort-
lichkeiten, Titigkeiten und betroffe-
nen Umweltaspekten

= Konzepte/Pflichtenhefte fiir die ein-
zelnen Akteure mit Angaben zur prak-
tischen Umsetzung

= Baustellenbegehungen, u.a. zur Infor-
mation und Betreuung der Unternch-
men sowie zur Erfolgskontrolle der
angeordneten Massnahmen

«  Nachweisdokumentation in Form
von Begehungs-, Besprechungs- und/
oder Messprotokollen, Detailplinen
und Fotos tiber den Baufortschritt

=  Behordenkontakte in Absprache mit
dem Bauherrn, um die Konzepte oder
Pflichtenhefte zu bereinigen

« Informationsveranstaltungen inklusi-
ve Begehung der Baustelle mit Behor-
den (Umwelt-Audits) und interessier-
ten Dritten (z.B. Umweltschutzorga-
nisationen).

Erfolgsfaktoren

Regelmiissige Baustellenbegehungen
sowie direkte Kontakte zu den Ausfiih-
renden bilden das Riickgrat der Titigkeit
der UBB. Die Erfahrung zeigt, dass Infor-
mation und Motivation der Beteiligten we-
sentlich sind. Im direkten Kontakt mit den
Ausfiihrenden kénnen Umweltanliegen
oft ganz selbstverstindlich cingebracht
und durchgesetzt werden. Nicht unwe-
sentlich fiir den Erfolg bei der Umsetzung
der Umweltanliegen ist aber auch die ver-
antwortungsbewusste Unterstiitzung der
UBB durch den Bauherrn.

Die Titigkeit der UBB in Sedrun sei
an zwei Beispielen illustriert:

Zu Beginn der Bautitigkeiten, im

Frithling 1996, wurde festgestellt, dass auf

cinem Teil des kiinftigen Installationsplat-

Schweizer Ingenieur und Architeke

4
Einbindung der Um-
welt-Baubegleitung in
die AlpTransit-Projekt-
organisation von Se-
drun; deren Weisungs-

2 BSOS

Normalfall
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Projektleitung Offentlichkeitsarbei
4 Bundesamter
AlpTransit Gotthard / Gatit: Armter
Sedrun

{ ortliche Baufiihrung

Unternehmung 1

Umwelt-
Baubegleitung

ZAS

Umweltgeneralist

Weisungsbefugn/s
Ur

Spezialsituationen

befugnis im Normalfall
sowie in Spezialsitua-

Unternehmung 2 4

tionen

zes, deran ein Naturschutzgebiet angrenzt,
noch grossere Weidengebuische und Erlen
sowie noch etliche Tiimpel mit Amphibi-
en verblicben waren. Zugleich war be-
kannt, dass in unmittelbarer Nihe das eine
Ufer des Vorderrheins neu befestigt wer-
den musste.

Die UBB reagierte, indem sie Wei-
dengebiische sofort zurtickschneiden und
daraus Steckholzer anfertigen liess. Diese

Unternehmung 3 |§——

wurden in einer mit Wasser gefiillten
Wechselmulde zwischenlagert. Die Wur-
zelstocke der Weiden wurden nicht sofort,
sondern erst im Sommer ausgraben, um
die amphibienreichen Timpel nicht zu
storen. Die Weidensteckholzer wurden in
die Blocksteinbefestigung des Ufers ein-
gebaut. Die Umziunung des Installations-
platzes, die gleichzeitig den Schutz des er-
withnten Naturschutzgebiets gewihrlei-

Okologische Massnahmenschwerpunkte fiir den ZAS

Projektoptimierungen

= Erschliessung der Baustelle mit durchgehender Bahn-Transportkette fiir Massengiiter
= Frithzeitiges Erstellen der neuen Werkstrasse zum Installationsplatz zur Entlastung des Dorfs
sowie Immissionsschutz durch Tieflage des Anschlussgleises und Einhausung der Forderbin-

der

. Konzentration der Bauaktivititen auf einen kleinen zusammenhingenden Raum weitgehend
abseits von Siedlungen und wichtigen Erholungseinrichtungen

. Schonung von Landschaftselementen und Kulturgiitern und 6kologisch wertvollen Lebens-
riumen (Ostflanke des Val Bugnei, Naturschutzgebiet Las Rueras, Drun-Auenwald usw.)

«  Frischluftversorgung der Untertagebaustelle durch den Zugangsstollen, Abluft wird im Val

Nalps ausgeblasen
Bauphase

= Gewisserschutz auf der Baustelle: Kontrolle der Maschinenwartung und -betankung sowie der
Vorkehrungen beim Umgang mit wassergefihrdenden Stoffen, Kontrolle der Brauch- und Berg-
wasser-Aufbereitungsanlage und der Wassereinleitung in den Vorfluter

= Bodenschutz bei den Erdarbeiten: Instruktion und Uberwachung der Abhumusierarbeiten, der
Kulturerdelager (Pflege, Entwiisserung, Mahd), Dokumentierung der Erdarbeiten im Hinblick

auf die Rekultivierung

= Ingenieurbiologische Verbauungen und Ufersicherungen, standortgerechte Begriinungen
. Lirmschutz: Lirmimmissionsmessungen, Ist-Zustand (Beweissicherung), Kontrollmessungen
von Maschinen (Emissionen) sowie von Bauaktivititen und festen Installationen (Immissio-

nen im Siedlungsgebiet)

= Lufthygiene, Staubschutz: Anordnen von Schutzmassnahmen nach Bedarf, periodische Kon-

trolle der verwendeten Baumaschinentypen

«  Baubegleitende Ersatzmassnahmen im Bereich Fauna-, Flora-, Landschaftsschutz (Art. ISNHG):
Auenrevitalisierung in Giu Mila (Vorderrhein)
Wiederaufnahme der Nutzung von verbuschenden Trockenwiesen und deren langfristige Si-
cherung mittels Bewirtschaftungsbeitrigen ausserhalb des Projekeperimeters

Riickbauphase

»  Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands und Endgestaltung fiir die vorgesehenen Nut-

zungen:

Gestaltung einer neuen Aue in Las Rueras (Installationsplatz)
Gestaltung neuer Trockenstandorte u.a. auf den Materialablagerungen, Eingliederung der blei-

benden Projektelemente in die Umgebung

«  Aufforstungen bzw. Gewiihren der Sukzession
«  Rekultivierung der landwirtschaftlichen Nutzflichen gemiiss Bodenschutzkonzept

»  Pflegemassnahmen nach Bauende (Begriinung, Bepflanzungen, Aufforstungen, Ersatzmass-
nahmenflichen) und nach Massgabe der periodischen Erfolgskontrollen

o
S




Qualitatssicherung Schweizer Ingenieur und Architekt

Nr. 42, 16. Oktober 1997 866

5 6

Erschliessung (Werkstrasse, Anschlussgleis an die FO) des Installations-
platzes erfordert Schittungen im Val da Claus sowie Einschnitte in die
Plauns Sedrun. Die Tieflegung des Bahntrassees am Plateaurand dient
dabei dem Immissionsschutz fiir die Siedlungszone

gleises

stet, wurde mit einem Amphibienzaun er-
ginzt, um zu verhindern, dass in den nich-
sten Jahren Amphibien auf dem Installati-
onsplatz die ehemaligen Laichgewisser
aufsuchen.

Die Massnahmen waren erfolgreich:
Die ecingepflanzten Weidensteckholzer
haben sich sehr gut entwickelt, und im dar-
auffolgenden Frithjahr wurden keine Am-
phibien innerhalb des Installationsplatzes
gefunden.

Ein zweites Beispiel sind die Erd- und
Tiefbauarbeiten im Raum Sedrun, die eine
grossere Anzahl verschiedener Baulose be-
treffen. Jedes Los wurde gemeinsam mit
der ortlichen Bauleitung und der Unter-
nehmung vor Ort besprochen, bevor mit
dem Bau begonnen wurde. Es lagen ver-
bindliche Pline fiir den Abbau (Schicht-
stirken) und die Lagerung (Ort und Aus-
masse der Erdlager) vor. Begriinung und
Unterhalt der Erdlager wurden nach Mass-

Erfahrungen der Abschnittsleitung Gotthardbasistunnel

Bei den Arbeiten fiir den Zwischenangriff Sedrun (ZAS) des Gotthard-Basistunnels wurde das
«Umweltmanagement AlpTransit systematisch angewendet. Dem Projektleiter ZAS, der auch die
Oberbauleitungsaufgaben iiber die im Frithjahr 1996 begonnenen Aussen- und Untertagarbeiten
wahrzunehmen hat, eroffnete sich damit ein zusitzliches, interessantes Titigkeitsgebiet.

Die Erfahrungen nach dem ersten Baujahr lassen sich als drei Schwerpunkte darstellen:

»  Umweltschutz ist Chefsache

Personliches Engagement und Identifikation mit den Zielen des Umweltmanagements sind zentra-
le Voraussetzungen. Die Vorbildfunktion wirkt sich auf alle Beteiligten aus, vom Projektingenieur
bis zum Unternehmer, vom Anwohner bis zu den Kantonalen Amtern. Dadurch werden Vertrau-
en und ein sanfter «Vollzugsdruck» aufgebaut. Die aktive Betreuung der Umweltbaubegleitung durch
den Projektleiter versetzt eine (Gross-)Baustelle in die Lage, nach aussen zu agieren statt zu reagie-
ren.

«  Handlungsabliufe genau festlegen

Es zeigt sich, dass die Aufgaben und Verantwortlichkeiten klar zu definieren sind, damit keine Uber-
schneidungen und Missverstindnisse vorkommen. Erhobene Daten miissen jederzeit allen greifbar
abgelegt werden, um Informationsfliisse zu vereinfachen. Die Verbindungen nach aussen sollen nur
tiber eine Person - vorzugsweise iiber den Projektleiter - erfolgen. Im Falle von unzulissigen Ab-
weichungen oder umweltbelastenden Unfillen miissen die Alarmierung und die darauffolgenden
Handlungen gemiiss einem prizis definierten Schema ablaufen. Das bei Baubeginn eingefiihrte Sor-
gentelefon wird zwar relativ selten bentitzt, ermoglicht aber auf unkomplizierte Art, auf die Sorgen
der Anwohner eingehen zu konnen.

«  Kommunikation von Umweltthemen

In jeder Projektphase sind Informationen iiber die Umweltthemen stufengerecht zu publizieren. Die
permanente Zusammenarbeit mit der kommunalen Neat-Kommission bewiihrt sich. Anlisslich von
halbjihrlich durchgefithrten «Umwelt-Audits» werden die zustindigen Behorden zu gemeinsamen
Baustellenrundgingen eingeladen, um sich vor Ort ein Bild iiber die Wirksamkeit der Umwelt-
massnahmen machen und ihre Anliegen vorbringen zu konnen. Ahnliche Anlisse finden auch mit
den Umweltschutzorganisationen statt. Diese Begegnungen wirken vertrauensfordernd, was be-
sonders im Umweltbercich von grosser Wichtigkeit ist.
Jakob U. Blickenstorfer, Projekteiter ZAS, Altdorf

Nach dem Kulturerde-Abtrag erfolgte der Trasseeaushub des Anschluss-

gabe der jeweiligen Situationen angeord-
net. Die UBB tiberwachte die Erdarbeiten
regelmissig, wobei unter anderem auf den
richtigen Maschineneinsatz Wert gelegt
und auf den sachgerechten Umgang mit
Schmiermitteln und Treibstoffen (Lage-
rung, Betanken, Parkdienste) geachtet
wurde (s. S.29ft.).

Herausforderungen der Zukunft

Entsprechend dem  Projektablauf
(Aufbau der Infrastruktur) waren bisheri-
ge Umweltbegleitarbeiten schwergewich-
tig auf die Aspekte Boden und Kulturer-
dearbeiten, Wasser, Lirmschutz und die
Initiierung der baubegleitenden Ersatz-
massnahmen nach Art. 18 NHG konzen-
triert. In Zukunft werden mit dem Bau-
beginn am Basistunnel neben der Beglei-
tung der generellen Baustellenaktivititen
und Ersatzmassnahmen neu die lokale Ma-
terialbewirtschaftung und -ablagerung im
Vordergrund stehen. Damit verbunden
sind vor allem landschaftsgestalterische
Aspekte.

Riickbau und Endgestaltung

Gegen Ende der Bauphase steht die
konkrete Planung der Wiederherstellung
und Endgestaltung des Baugelindes nach
den Vorgaben der bewilligten LBP an. Die
genauen Zielsetzungen dirfen allerdings
zu jenem Zeitpunkt (in 10 Jahren) im De-
tail aktualisiert werden. Der eigentliche
Rickbau  betrifft die Installationsplitze
und Zwischenlagerflichen sowie die Per-
sonentransportbahn  und das FO-An-
schlussgleis. Die landwirtschaftlich wert-
Plauns Sedrun sowie weitere
Flichen in Las Rueras und Bugnei sind -

vollen
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Qualitdtssicherung

zum Teil als Fruchtfolgeflichen - fachge-
recht zu rekultivieren. Besondere Auf-
merksamkeit verlangt neben dem Boden-
autbau in den Plauns die Gestaltung des
Landschaftsbildes und der 6kologisch
wertvollen Lebensriume.

Monitoring, Erfolgskontrolle und Folge-
nutzung

Mit der Wiederherstellung des tem-
porir beanspruchten Gelindes wird der

Schweizer Ingenieur und Architekt

Umfang der 6kologischen Erfolgskontrol-
le wachsen. Lingerfristig entscheidend fuir
das anvisierte Landschaftsbild und seine
Okologischen Funktion sind die Pflege und
Bewirtschaftung der wiederhergestellten
Gebiete. Nach Bauende ist der Unterhalt
der 6kologisch wertvollen Lebensriume
durch AlpTransit noch einige Jahre sicher-
zustellen bzw. durch die neuen Eigentiimer
oder kommunale Schutzverordnungen ab-
zudecken.

Peter Baumgartner und Andreas Cabalzar, Chur, Placi Berther, Tujetsch

Umweltmanagement AlpTransit
auf dem Prifstand

Grossprojekt AlpTransit - ein rotes
Tuch fiir kantonale Umweltschutz-
fachstellen und Standortgemein-
den? Keineswegs. Mit einem wir-
kungsvollen Umweltmanagementsy-
stem konnen Befiirchtungen zer-
streut, zentrale Anliegen berilick-
sichtigt und nachtragliche, aufwen-
dige Projektianderungen vermieden
werden.

Das kantonale Amt fir Umweltschutz
Graubiinden (AfU) und die Gemeinde
Tujetsch berichten tiber ihre Erfahrungen
beim Zwischenangrift Sedrun.

Kanton: Eigenverantwortung starken

Aufgabe des kantonalen AfU ist es, fiir die
Einhaltung der geltenden Umweltschutz-
vorschriften zu sorgen. Bei einem grossen
Bauprojekt beinhaltet dies im allgemeinen
cine intensive Kontrolltitigkeit, nicht zu-
letzt auf der Baustelle selbst. Im Falle des
Zwischenangriffs Sedrun (ZAS) hat sich
die Funktion der kantonalen Umwelt-
behorde im Verlauf des Projekts gewandelt
- dank der Einfithrung des Umweltmana-
gementsystems AlpTransit.

Der Projektablauf beim ZAS lisst sich
grob in zwei Phasen unterscheiden. Die
Projektierungsphase bis zur Plangenehmi-
gung durch das Eidgendossische Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement
(EVED) und die Bauphase, die mit der
Ausarbeitung  der  Ausfithrungsprojekte
und dem Spatenstich im Herbst 1995 be-
gann.

Von der Vollzugskontrolle...

Die Projektierungsphase war gekenn-
zeichnet durch eine konsequente Ausrich-
tung der Planung auf die geltenden, poli-
zeilichen Umweltschutzvorschriften, mit
der traditionellen Aufgabenteilung Bau-
herrschaft/Gesuchsteller einerseits und
Behorden/Umweltschutzfachstellen  an-
derseits. Das «Umweltziel> fiir die Projek-
tierung bestand primir darin, die bundes-
rechtlichen und kantonalen Vorschriften
zum Schutz der Umwelt einzuhalten. Um
dieses Ziel sicherer erreichen zu koénnen,
wurden die kantonalen Instanzen von der
SBB bzw. der Projektleitung AlpTran-
sit/ Gotthardbasistunnel frithzeitig kontak-
tiert, informiert und in unternehmerische
Entscheide cingebunden. So wurde na-
mentlich fiir das zentrale Problem der Stand-
ortevaluation fiir Inertstoffdeponien auf
die seinerzeit titige kantonale Deponie-
kommission zurtickgegriffen.

Die Projektierung fir den ZAS und
insbesondere die Standortevaluation fiir
Inertstoffdeponien im Raum Sedrun kann
aus Sicht des AfU grundsiitzlich positiv ge-
wertet werden. Das Generelle Projekt und
das Auflageprojekt inklusive der beiden
Inertstoffdeponiestandorte  Val - Bugnei
und Val da Claus konnten vom EVED,
unter Auflagen, genchmigt werden.

...zum Umweltmanagement

In der Bauphase dnderten sich die
Rahmenbedingungen fiir die Umweltbe-
gleitung des Projekts. Die Plangenehmi-
gungsverfigung des EVED bzw. die Um-
weltauflagen  verlangten, ein Manage-
mentsystem unter Einbezug des Umwelt-
bereichs zu schaffen und zu betreiben. In
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Abweichung zur gingigen Praxis wurde
die Bauherrschaft vom EVED nimlich ver-
pflichtet, fir die Detailprojektierung und
fur die Bauphase fir verschiedene Um-
weltfragen (z.B. Materialbewirtschaftung,
Boden-, Natur- und Gewisserschutz) aus-
gewiesene Fachberater beizuziehen und
den Erfolg der verfiigten Umweltschutz-
massnahmen selbst zu kontrollieren. Mit
anderen Worten: Die Bauherrschaft wurde
verpflichtet, im Rahmen ihrer Eigenver-
antwortung fir die Umsetzung der ver-
fugten Auflagen zu sorgen. Die im Um-
weltbereich titigen kantonalen Fachstel-
len hingegen sollten in erster Linie bera-
tend beigezogen und nur bei Uneinigkeit
tiber zu treffende Massnahmen und bei
Verstossen gegen Auflagen bzw. gesetzli-
che Bestmmungen direkt aktiv werden.

Die Aufgabenzuteilung aus der Plan-
genchmigungsverfiigung des EVED be-
riicksichtigte die Bauherrschaft in der Pro-
jektorganisation, indem sie die notwendi-
gen Stellen mit den entsprechenden Kom-
petenzen schuf. Das AfU konnte zu den
Pflichtenheften der verschiedenen «6kolo-
gischen» Baubegleitungsstellen jeweils in
zustimmendem Sinn zuhanden des EVED
Stellung nehmen.

Zwischenbilanz nach 16 Monaten
Bauzeit

Nach rund einem Jahr Bauzeit kann
aus Sicht des AfU festgestellt werden, dass
das Umweltmanagement AlpTransit, zu-
mindest fiir den ZAS, die Erwartungen er-
fille hat. Die Bauphase startete aus Um-
weltsicht ohne nennenswerte Probleme.
Aufgetretene Schwierigkeiten in den Be-
reichen Lirm und Abwasser konnten bis-
herohne Intervention der kantonalen Um-
weltschutzfachstelle innert niitzlicher Frist
behoben werden. Das AfU wurde je nach
Tragweite eines Vorfalls direke (Abwas-
scrproblcm) oder im Rahmen der regel-
missig stattfindenden Behordeninforma-
tion durch die Projektleitung ZAS (Lirm-
reklamationen) orientiert.
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