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Stadtebau/Verkehrswesen

umgesetzt werden. In der niheren Umge-
bung des WSB-Bahnhofs hat dennoch
eine Dynamik eingesetzt. Das aargauische
Versicherungsamt (AVA) ist baubereit, so-
bald eine Beschwerde endlich erledigt sein
wird. Im Raum Gais konnte die kiinftige
Verkehrsfithrung sowohl beziiglich der
Nutzung als auch in stidtebaulich guter
Artin einem Erschliessungsplan festgelegt
werden. Es bleibt zu hoffen, dass die in
einer beispielhaften kooperativen Planung
entstandenen Vorstellungen tiber die kiinf-
tige Nutzung, Erschliessung und Neuge-
staltung dieses Raumes ebenfalls gelegent-
lich zu Realisierungen fiihrt. Die Stadt ver-
figt heute im gesamten bahnhofnahen
Entwicklungsgebiet mindestens tiber eine

Peter Schiirmann, Luzern
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kohirente richtplanihnliche Vorstellung,
die grosstenteils zusammen mit den
Grundeigentiimerschaften erarbeitet
wurde.

Neue Phase der Stadtentwicklung

Nur bei wenigen Projekten kann die Stadt
mitbestimmen oder Einfluss nehmen,
wann sie realisiert werden kdnnen. Ent-
scheidend aber ist, dass die Rahmenbedin-
gungen so sind, dass ein Hochstmass an
planerischer Koordination und Vorberei-
tung erreicht wird, fiir die einzelnen Vor-
haben aber ebenso ein Hochstmass an Un-
abhingigkeit bestehen bleibt.

Aus- und Umbau

Der Ausbau der Bahnanlagen im
Raum Aarau ist eine wichtige Vor-
aussetzung fiir die Angebotsverbes-
serungen im Rahmen von

Bahn + Bus 2000. Die zweite Doppel-
spur zwischen Aarau und Ruppers-
wil eliminiert einen wesentlichen
Kapazitatsengpass der West-Ost-
Achse zwischen Bern und Ziirich.

Am 3.Juni 1856 traf der erste Zug von
Schénenwerd her im  provisorischen
Bahnhof im Aarauer Schachen ein. Zwei
Jahre danach, am 7. April 1858, fuhr erst-
mals ein Zug von Brugg nach Aarau. Rund
drei Wochen spiter befuhr der erste Zug
den 46 m langen Stadttunnel.

Das Aufnahmegebiude des definid-
ven Bahnhofs (von Architekt Jakob Frie-
drich Wanner, der spiter den Bahnhof
Zirich baute) wurde am 1. Oktober 1859
dem Betrieb iibergeben. Der provisori-
sche Bahnhof Schachen wurde danach in
ein Wirtshaus verwandelt.

1923 wurden die Gleisanlagen im Per-
sonen- und Rangierbahnhof erweitert.
Nach weiteren nochmals 67 Jahren wurde
im Sommer 1990 mit den Aus- und Um-
bauarbeiten fiir das Projekt Bahn 2000 be-
gonnen.

Lage im Streckennetz

Der Abschnitt Olten-Rupperswil der Ost-
West-Achse gehort heute mit 450 bis 500

Bahnhof Aarau

Zigen pro Tag zu den am stirksten bela-
steten Strecken des SBB-Netzes. Die vor-
handenen drei Gleise von Olten bis Dini-
ken und die anschliessende Doppelspur
zwischen Diniken und Rupperswil liessen
keine Kapazititserhohung mehr zu. Der
gesamte Verkehr Bern-Zirich, Biel-
Ziurich, die Intercityziige Basel-Aarau-
Zurich sowie ein Teil des Giitertransitver-
kehrs von Basel via Olten-Lenzburg-Stid-
bahn-Chiasso/Luino musste auf den teil-
weise vollig veralteten Anlagen abge-
wickelt werden. Im Rahmen von
Bahn 2000 war urspringlich eine durchge-
hende Vierspurstrecke von Olten bis Rup-
perswil geplant. Mit der aus finanziellen
Griinden notwendig gewordenen Etap-
pierung mussten das vierte Gleis zwischen
Dulliken und Diniken sowie der doppel-
gleisige Umfahrungstunnel von Schénen-
werd zurtickgestellt werden.

Im Einzugsgebiet des Bahnhofs Aarau
leben rund 130000 Personen. Dank der
guten Zugsverbindungen liegt Aarau hin-
sichtlich der Einnahmen aus dem Perso-
nenverkehr nach Basel und Luzern an drit-
ter Stelle des SBB-Kreises II. Die Wirt-
schaftsmetropole Ziirich wird von Aarau
aus in weniger als einer halben Stunde er-
reicht.

Projektumfang

Die Projektlinge von der Kantonsgrenze
Aargau/Solothurn bis nach Rupperswil
betrigt 7,3 km. Im Aargau werden neben
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Wenn das eine oder andere Projekt in
den nichsten zwei Jahren begonnen wer-
den kann, diirfte das Eis fiir eine positive
stidtebauliche Entwicklung gebrochen
sein. Der Wellenbrecher Behmen von Ste-
fan Baader und der neue Bahnhof von
Theo Hotz bilden zweifellos die beiden
Flaggschifte der Aarauer Stadtentwick-
lung.

Adresse des Verfassers:
Felix Fuchs, dipl. Arch. ETH/SIA, Planer BSP,
Stadtbaumeister, Rathausgasse 1, 5000 Aarau

Termine
Sept 1986
31. Okt 1988

Auftrag fiir Vorprojeke
Baubeginn des Technischen
Gebiudes im Torfeld

Beginn der Vorarbeiten fiir
den Stadttunnel 2 (Abbriiche,
Leitungsumlegungen)
Spatenstich am Westportal
Baubeginn des Cargo-Service-
Center im Torfeld

Baubeginn Cargo-Combi-Ter-
minal

Bezug des Regionalzentrums
im Cargo-Service-Center
Durchstich des neuen Stadt-
tunnels

Abbruch der Lok-Depotanla-
ge und Baubeginn der neuen
Strassenunterfithrung Gais
Inbetriebnahme Cargo-
Combi-Terminal

Spatenstich Vierspurstrecke
Rupperswil-Aarau (Beginn
der Rodungen)
Inbetriecbnahme Stadttunnel 2,
elektronisches Stellwerk, Glei-
se 4 bis 6 mit dazugehdrigen
Perronanlagen
Inbetriebnahme der neuen
Strassenunterfithrung Gais.
Teilinbetriebnahme der Vier-
spurstrecke Aarau-Rupperswil
Inbetriecbnahme des umgebau-
ten alten Stadttunnels und der
nordlichen Hilfte der Perron-
anlagen

Ausbau der letzten beiden
Stahlbriicken der Unter-
fiihrung Gais

Offizielle Einweihung

Juni 1990

16. Mai 1991
Juni 1991
August 1991
25. April 1992
21. Mai 1992

6. Juli 1992

25. Juli 1992

10. Jan. 1994

24. April 1994

August 1995

10. Nov 1996

22. Mirz 1997

23. Mai 1997




Verkehrswesen

Personenbahnhof und Cargo-Combi-Terminal,
1987 (Bild: Comet)

der Stadt Aarau die Gemeinden Buchs,
Rupperswil, Rohr und Suhr vom Projekt
betroffen, im Kanton Solothurn die Ge-
meinde Eppenberg/Woschnau.

Stadttunnel 1 und 2

Die dringend notwendige Sanierung
und Profilerweiterung des Stadttunnels 1
war erst moglich, als der gesamte Verkehr
durch den neugebauten Stadttunnel 2 ge-
leitet werden konnte.

Perronanlagen

Die alte Anlage bestand aus fiinf viel
zu kurzen Perrongleisen (Bild 1). Die
neuen Perronanlagen wurden durch einen
Aussenperron erginzt (Bild 2). Um den
dazu notigen Platz zu schaffen, musste die
parallel zum Bahnhof verlaufende Hintere
Bahnhofstrasse um rund zwei Meter nach
Stiden verlegt werden. Zudem mussten
alle Gleise seitlich verschoben werden,
weshalb auch alle Aufginge neu zu erstel-
len waren. Die neuen Perrons werden nun
mittels Rampen behindertengerecht er-
schlossen. Neu stehen sechs Perronkanten
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zu 420 m Linge und zwei Kopfgleise zur
Verfiigung.

Die Karrentiberfahrten wurden durch
einen Post- und Gepicktunnel mit ent-
sprechenden Liften auf den Perrons er-
setzt. Die Gepickumleitstelle befindet sich
neu im ersten Untergeschoss.

Strassenunterfiihrung Gais

Die alten sechs Stahlbriicken mit di-
rekt befestigten Schienen waren nur mit
Geschwindigkeiten bis 120 km/h befahr-
bar. Der Kanton Aargau und die Stadt
Aarau nutzten die Gelegenheit des Bahn-
hofumbaus fiir die Erstellung einer neuen
breiteren Unterfithrung mit separaten
Spuren fir Bus und Velofahrer. Dank der
Koordination mit dem Bau der Gleisanla-
gen konnten betrichtliche Kosten fiir
Hilfsbriicken und Langsamfahrstellen ein-
gespart werden.

Stellwerkanlagen

Die veralteten Stellwerkanlagen, die
teilweise noch aus dem Jahr 1923 stamm-
ten, wurden durch ein modernes elektro-
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Personenbahnhof, 1996 (Bild: Comet)

nisches Stellwerk ersetzt. Die Sicherungs-
anlage wurde im Hinblick auf den Neubau
des Aufnahmegebiudes in ein separates
Gebiude ins Industriegebiet Torfeld ver-
legt. Die Aussenanlage ist mit der neuen
Signalisierung (Ziffernsignale) ausgerii-
stet und besteht aus 66 Weichen, 57 Vor-
und Haupt- sowie 111 Zwergsignalen. Mit
der neuen Anlage konnen im Stellwerk-
und Fahrdienst sechzehn Stellen einge-
spart werden.

Die Blockeinteilung lisst Zugfolge-
zeiten von zwei Minuten zu, was wesent-
lich zur Erhohung der Leistungsfihigkeit
beitrigt.

Cargo-Combi-Terminal
Der Cargo-Combi-Verkehr wurde

1987 auf dem Freiverladeareal Gais in Be-
triecb genommen (Bild 1). Dabei werden
Wechselbehilter, Container und Sattelauf-
lieger des kombinierten Verkehrs von der
Schiene auf die Strasse und umgekehrt ver-
laden. Die ankommenden Ziige fuhren
bisher nordlich der Streckengleise in den
Giterbahnhof ein. Infolge der zu kurzen
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Cargo-Combi-Verkehr beidseits der Strecken-
gleise

Gleise des Terminals mussten die Ziige ge-
trennt und tber die Streckengleise auf die
Siidseite mandvriert werden (Bild 3), ein
fur eine stark befahrene Vierspuranlage
undenkbares Vorgehen. Der Terminal
wurde deshalb im Osten Aaraus auf der
Nordseite der Streckengleise neu erstellt
(Bild 4). Die Bauzeit fiir den Terminal be-
trug knapp ein Jahr, das Baubewilligungs-
verfahren dauerte ungefihr doppelt so
lang, weil der Bund fiir Naturschutz um-
fangreichen Realersatz fir den Lebensraum
der Mauereidechsen forderte.

Jedes der vier Ladegleise von 330 m
Linge bietet Platz fur einen ganzen Gu-
terzug von achtzehn Wagen. Fir den Um-
schlag der Behilter stehen drei Frontlader-
pneukrane mit vierzig Tonnen Tragkraft
zur Verfiigung. Der Terminal ist tiber eine
Zubringerstrasse direkt an die Autobahn
Al angeschlossen, womit das lokale Stras-
sennetz wesentlich vom Schwerverkehr
entlastet werden kann. Im Terminal Aarau
werden monatlich durchschnittlich 2000
Sendungen (Versand und Empfang) abge-
fertigt.

Zweite Doppelspur Aarau-Rupperswil

Die zweite Doppelspur wurde auf der
Stidseite der bestehenden Streckengleise
gebaut. Sie fihrt 2,5 km weit durch den
Wald der Gemeinde Suhr. Fiir die Ro-
dungsflichen mussten in der niheren Um-
gebung Ersatzaufforstungsflichen gesucht
werden. Entlang der Vierspurstrecke
wurde beidseitig ein 35 m breiter Nieder-
haltestreifen angeordnet, um zu gewiihr-
leisten, dass der Betrieb nicht durch um-
stiirzende Biume gestort werden kann.

Im Wald musste einer der bedeutend-
sten Grundwassertriger des Kantons Aar-
gau durchfahren werden. Zu seinem Schutz
wurde eine Entwisserungsleitung gebaut,
deren anfallendes Wasser in eine Sicker-
mulde ausserhalb des Schutzgebiets gelei-
tet wird.

Die  Streckengeschwindigkeit  zwi-
schen Rupperswil und Aarau wurde von
140 auf 160 km/h erhoht.

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 21, 22. Mai 1997

Cargo-Combi-Terminal und Vierspurstrecke
nach Rupperswil, 1996 (Bild: Comet)

Umbau der nordlichen Perronanlagen
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Inselbaustelle (Gleisbau) zwischen provisori-
schen Streckengleisen

Umweltaspekte

Im 7,3km langen Projektperimeter
wurden ungefihr 9600 m’ Lirmschutz-
winde erstellt. Dies entspricht einer Fliche
von etwa zwei Fussballplitzen. Zum
Schutz der Anwohner tiber den Tunneln
wurden Unterschottermatten zur Reduk-
tion des Korperschalls eingelegt. Im Wald
wurden fiir das Wild zwei Durchlisse mit
einer Spannweite von je 13 m erstellt.

Der gesamte Cargo-Combi-Terminal
wird {iber ein Riickhaltebecken mit einem
Fassungsvermdgen von 200 m’ entwiissert.
Im Storfall konnen ausgelaufene Fliissig-
keiten im Becken aufgefangen und abge-
pumpt werden.

Bauablauf

Die Anlagen in Aarau mussten ohne we-
sentliche Behinderungen des Zugverkehrs
umgebaut werden. Die Sicherheit durfte
zu keinem Zeitpunkt eingeschrinkt wer-
den. Der Bauablauf war ferner von den
technischen Moglichkeiten der drei alten
Stellwerke abhingig. Um aufwendige Pro-
visorien der Sicherungsanlagen zu ver-
meiden, durfte die Gleistopologie nicht
verindert werden, was bedeutete, dass
keine neuen zusitzlichen Fahrstrassen ge-
schaffen werden konnten. Die in einzelnen
Bauphasen notwendigen Langsamfahr-
stellen mussten rechtzeitig mit den tibrigen
Baustellen zwischen Ziirich und Bern ko-
ordiniert werden. Die Gleise im Tunnel
liegen nach dem Umbau des Bahnhofs

Schweizer Ingenieur und Architekt

rund zwei Meter tiefer. Daraus ergab sich
fiir die Bauphasenplanung eine Lingstei-
lung des Personenbahnhofs. In einem er-
sten Schritt wurde die Siidseite des Perso-
nenbahnhofs umgebaut und gleichzeitig
der neue zweite Stadttunnel erstellt. Der
verbleibende Teil der Betriebsanlagen
wurde noch mit den alten Stellwerken be-
dient. Mit der Inbetriebnahme des neuen
Stadttunnels nahm auch das elektronische
Stellwerk seinen Betrieb auf. Anschlies-
send konnten die alten Stellwerke abge-
brochen und die Nordseite des Personen-
bahnhofs (Bild 5) und der alte Stadttunnel
1 umgebaut werden. Besonders hohe An-
forderungen an die Sicherheit stellten die
Inselbaustellen (Bild 6). Die dabei erfor-
derlichen provisorischen Niveauiibergin-
ge wurden mit signalabhingigen Barrieren
gesichert.

Dank der intensiven Zusammenarbeit
der Betriebs- und Baufachleute war nur ein
Minimum an Provisorien notwendig. Im
Bereich der Betriebsfiihrung hat der Ein-
bezug der Leute von der Front zahlrei-
che, teils unkonventionelle, jedoch wirt-
schaftliche Losungen gebracht. Die Erfah-
rung und die Kenntnisse mit dem Umgang
der Anlagen konnten zu Gunsten des Pro-
jekts genutzt werden.

Informationskonzept

Die tuber sieben Kilometer lange Baustel-
le durch teilweise dichte Besiedelung er-
forderte eine gute Information der An-
wohner und Behérden. In zahlreichen
Orientierungsveranstaltungen wurden die
Betroffenen tiber die geplanten Bauarbei-
ten orientiert. Bei nicht vermeidbarer
Nachtarbeit sind die Anwohner vorgingig
schriftlich tber mogliche Immissionen ori-
entiert worden. Wiithrend der Biirozeit
nahm das «Tunneltelefon> der Bauleitung
Anfragen und Reklamationen entgegen.
In der tibrigen Zeit gab die Stadtpolizei
Auskunft. Im Durchschnitt mussten pro
Woche zwei Anfragen behandelt werden.
Die Behorden wurden innerhalb der
Behordendelegations- und Koordinations-
ausschusssitzungen informiert. In einem
alten Personenwagen wurden Besucher-
gruppen durch den Bahnhof gefithrt. Im
Durchschnitt liessen sich pro Woche zwei
Gruppen den neusten Stand der Bauar-
beiten zeigen. Jeweils am 31. Dezember
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Kosten

Im Zusammenhang mit dem Umbau der Bahn-
anlagen sind im Raum Aarau beinahe 400 Mio.
Franken investiert worden. Die Kosten vertei-
len sich auf folgende Projekte:

Allgemeines und Landerwerb Fr. 24 Mio.
Gleisanlagen Fr. 34 Mio.
Personenbahnhof Fr. 41 Mio.
Stadttunnel 2 Fr. 46 Mio.
Umbau alter Stadttunnel 1 Fr. 35 Mio.
Technische Infrastruktur Fr. 83 Mio.
Technisches Gebiude Torfeld Fr. 7 Mio.
Ausbau Personenbahnhof

und Stadttunnel 1+2, total Fr. 270 Mio.
Giiteranlagen Aarau Fr. 19 Mio.
2. Doppelspur Rupperswil-Aarau Fr. 58 Mio.
Strassenunterfithrung Gais Fr. 18 Mio.
Cargo-Service-Center Fr. 26 Mio.

wurde anlisslich des Bahnhofapéros der
Stand der Bauarbeiten erliutert und ein
Ausblick tber die Arbeiten im folgenden
Jahr gegeben. Besonderen Anklang fand
der Anlass Ende 1995 im umgebauten alten
Stadttunnel, der von tiber 800 Interessier-
ten besucht wurde.

Zusammenfassung/Ausblick

Nach sechseinhalb Jahren Bauzeit werden
in Aarau die Bauarbeiten termingerecht
abgeschlossen. Der Kapazititsengpass
zwischen Aarau und Rupperswil wird
damit beseitigt. Dem Bahnkunden stehen
moderne Perronanlagen zur Verfiigung.
Mit der Auslagerung der Sicherungsanla-
gen aus dem Bahnhofgebiude wurde eine
wichtige Voraussetzung fiir einen Neubau
geschaffen.

Adresse des Verfassers:

Peter  Schiirmann, dipl. Bauing. ETH/SIA,
Schweizerische Bundesbahnen, Bauabteilung
Kreis II, Schweizerhofquai 6, 6002 Luzern
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