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Bauerneuerung

Richard Heierli, Ziirich

Schweizer Ingenieur und Architekt

Instandsetzung Europabriicke
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Europabriicke — Situation und Langsschnitt (iberhoht)

Verkehrs- und Leitungsnetze altern.
Seit Beginn der sechziger Jahre
wird auf dem Strassennetz zur
Glatteisbekampfung Streusalz ein-
gesetzt, womit eine friither nicht vor-
handene Schadeneinwirkung auf
unsere Kunstbauten begann. Die
Erhaltung dieser Bauten ist zurzeit
die weitaus wichtigste Aufgabe des
stadtischen Tiefbaus. Kritisch sind
in unseren Verkehrsnetzen vor
allem die Briicken.

Je nach Bauart und Alter haben Bricken
die Grenze der Gebrauchstauglichkeit er-
reicht, oder es stellt sich gar die Frage der
Sicherheit. Das gilt hauptsichlich dort, wo
wichtige Bauteile aus Stahl bestehen. Das
sind nicht nur die ecigentlichen Stahl-
briicken, wie die Quaibriicke, die mit der
Zeit verrosten und
hohem Aufwand gegen Korrosion ge-
schiitzt oder ersetzt werden miissen. Es

immer wieder mit

geht vor allem um Stahlbetonbriicken wie
die alte Rudolf Brun-Briicke oder Spann-

betonbriicken  wie  die  Europabriicke.

Stahlbeton und Spannbeton haben sich in
den letzten Jahrzehnten fiir kleinere und
mittlere Spannweiten von Briicken durch-
gesetzt. Ohne sie ist der moderne Bau von
Verkehrswegen nicht denkbar, weil sie
vergleichsweise wirtschaftliche, aber auch
elegante Bauwerke ermoglichen.

Neue Erkenntnisse und Erfahrungen

Nun nahm die Fachwelt bis vor wenigen
Jahrzehnten an, dass die im Beton einge-
legten Armierungen und Spannkabel im
alkalischen Milieu zuverlissig und dauer-
haft gegen Rost geschiitzt seien. Diese An-
nahme ist aufgrund der jingsten Erfah-
rungen nur noch mit wichtigen Ein-
schrinkungen haltbar. Eine zu diinne oder
qualitativ ungeniigende Betontiberdek-
kung ermoglicht die Korrosion, haupt-
sichlich aber ist streusalzhaltiges Wasser
fiir Rostschiden verantwortlich. Das gilt
auch fiir Spannbeton, der ebenfalls eine zu-
verlissige Abdichtung braucht.

Ein genereller Verzicht auf Streusalz
im Winterdienst wiire volkswirtschaftlich

und 6kologisch unsinnig, und die Umstel-
lung auf nicht korrosive Auftaumittel le-
diglich auf Briicken brichte nichts, weil
die Fahrzeuge Salz kilometerweise ver-
schleppen. Wenn wir unsere Stahlbeton-
briicken erhalten wollen, miissen wir sie
mit vollflichigen Abdichtungen versehen.
Das ist nun bei der Europabriicke gesche-
hen. Stellt man starke Rostschiden an tra-
genden Teilen fest, so erhebt sich natiirlich
immer wieder die Frage: instandsetzen
oder ersetzen. Bei der Quaibriicke und bei
der Rudolf Brun-Briicke war ein Neubau
zweckmissiger als die Instandsetzung. Bei
der Europabriicke aber wiire ein Neubau
mit Sicherheit wesentlich teurer gewesen,
abgeschen von den zusitzlichen Verkehrs-
problemen. Hier war also die Instandset-
zung besser.

Wenn man eine Briicke instandsetzt,
so verlangen es die gesetzlichen und tech-
nischen Vorschriften sowie der gesunde
Menschenverstand, Erkenntnisse
und Normen in technisch und finanziell
vertretbarem Rahmen zu berticksichtigen,

ncue

das Bauwerk also gewissermassen nach-
zuriisten, um es fir lingere Zeit wieder ge-
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brauchstiichtig zu erhalten. Auch dafiir ist
die Europabriicke ein Beispiel.

Ablauf der Instandsetzung

Die Europabriicke wurde in den Jahren
1961/62 aufgrund eines Wettbewerbs als
Bestandteil der spiter jedoch nie verwirk-
lichten Honggerbergtangente erstellt. Sie
verbindet die Stadtteile Hongg und Alt-
stetten und tiberquert die Limmat, die Na-
tionalstrasse Al und die SBB-Gleise Ost-
lich des Bahnhofs Altstetten. Pro Tag
tiberqueren rund 24000 Motorfahrzeuge
sowie rund 550 Busse der Verkehrsbetrie-
be der Stadt Ziirich die Briicke. Ihr Aus-
fall hitte grossere Auswirkungen auf den
Ablauf des Verkehrs in der niheren und
auch weiteren Umgebung. Aus diesem
Grund konnte die Briicke nicht einfach ge-
sperrt werden, die Instandsetzung hatte
unter Verkehr zu erfolgen.

Der zweiteilige Briickentiberbau in
Spannbeton wird von insgesamt 37 Dop-
pelstiitzen getragen. Die totale Breite be-
trigt 19,5 m, die gesamte Linge 1160 m. Der
Abschluss wird durch ein Aluminium-
gelinder gebildet, das im Bereich der
Grundwasserschutzzone durch Leitplan-
ken verstirkt ist.

Die Autobahn und weitere Strassen-
ziige sind mit der Briicke Gber Auffahrts-
rampen verbunden, deren Konstruktion
im wesentlichen mit derjenigen der Haupt-
briicke tibereinstimmit.

Die Briickentiberwachung zeigte die
Notwendigkeit einer Instandsetzung. Ein
Auftrag fir die Ausarbeitung eines In-
standsetzungsprojekts erging im Novem-
ber 1986 an das Ingenieurbiiro des che-
maligen Projektverfassers. Anfang 1987
wurde der Zustand der Briicke erfasst. Die
Untersuchungen bestitigten die Vermu-
tung, dass vor allem im Bereich der Rand-
steine verrostete Armierungseisen anzu-
treffen seien, ein Resultat, das angesichts
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der ungentigenden Abdichtung der
Briickenoberfliche nicht tiberraschte.

Ende 1990 bewilligte der Stadtrat einen
Kredit von 19,635 Mio. Franken fiir die In-
standsetzung und vergab die Arbeiten auf-
grund einer Offentlichen Submission im
Frihjahr 1991. Diese konnten wegen der
Verkehrsbehinderungen aber erst nach
Abschluss der Bauarbeiten an der Badener-
strasse im Jahre 1992 beginnen.

Mit der Instandsetzung der Eu-
ropabriicke wurde auch eine talquerende
Veloroute von Albisrieden bis zum Hoéng-
gerufer fertiggestellt. Dazu waren die Geh-
wege um rund 50cm zu verbreitern, so
dass sich nachher folgende neue Strassen-
aufteilung ergab: Fussgingerbereich 1,5 m;
Veloweg (auf Niveau Trottoir) 1,2 m; Fahr-
bahnbreite 2x3,25 m.

Im Juni 1991 stiirzte ein Reisecar nach
Durchbrechen des Gelinders von der
Duttweilerbriicke auf die darunterliegen-
den SBB-Gleise, was Anlass zu einer Uber-
prifung der Risiken von Absturz und
Anprall bei verschiedenen stidtischen
Briicken, so auch bei der Europabriicke,
war. Ein entsprechendes Gutachten emp-
fahl, dass im Rahmen der Sanierung an be-
sonders exponierten Stellen Gelinder-
und  Pfeilerverstirkungen
seien. Damit konnten neue Normen in
vertretbarem Rahmen berticksichtigt und
so das Bauwerk auf einen modernen Stand
gebracht werden.

In der Aussenwand des Briickenka-
stens Uber der Hohlstrasse wurden stark
angerostete Vorspannkabel entdeckt. Es
folgte cine umfassende Kontrolle der Vor-
spannkabel durch die Schweizerische Ge-
sellschaft fiir Korrosionsschutz und eine
statische Uberpr'ufung der Tragkonstruk-
tion durch Prof. Peter Marti, Institut fiir
Baustatik und Konstruktion an der ETH.
Die Spannkabelkorrosion erwies sich
dabei als weniger kritisch als zunichst be-
fiirchtet, so dass keine Verkehrseinschrin-
kungen verfigt werden mussten. Hinge-
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gen waren Unterstiitzungen bei den Ein-
hingetrigern zu erstellen, um die Tragsi-
cherheit zu gewihrleisten.

Da der Kanton Ziirich gemiss Stras-
sengesetz die Bau- und Unterhaltskosten
der iberkommunalen Strassen in der Stadt
Zurich trigt, und weil die Europabriicke
zu diesem Netz gehort, erfolgten alle Ar-
beiten in steter Koordination mit dem
Kanton.

1989 genehmigte der Gemeinderat ein
Projekt fir eine Busrampe von der Eu-
ropabriicke zum Bahnhof Altstetten und
bewilligte einen Kredit von 7,15 Mio. Fran-
ken. Diese neue Rampe erméglicht den
VBZ-Bussen eine Fahrzeitverkiirzung.
Wegen Schwierigkeiten beim Erwerb von
Grund und Rechten ergaben sich Projekt-
inderungen und Verzogerungen. Die
Rampe konnte also nicht gleichzeitig mit
der Instandsetzung der Europabriicke ge-
baut werden, was urspriinglich beabsich-
tigt war. Diese Umstinde hatten Mehrko-
sten von 2,15 Mio. Franken zur Folge, die
einen erneuten Antrag an den Gemeinde-
rat n6tig machten. Die Bauarbeiten wer-
den rechtzeitig auf den Fahrplanwechsel
der VBZ Anfang Juni 1997 abgeschlossen

sein.
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