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Die Eisenbahn

Murtin Grether, Ziieich

Selvwvinreey Ingenieur dhid Archireks

Doppelspurtunnel

Ziirich=Thalwil

Die zweite Doppelspur Zirich-Thal-
wil (Zimmerberg-Basistunnel, Teil 1)
ist ein Ausbauprojekt zur Kapazi-
tatssteigerung im Rahmen der er-
sten Etappe von Bahn 2000. Der
zweite Teil des Zimmerberg-Basis-
tunnels, der als Bestandteil von Alp-
Transit entsteht, soll spater im
Raum Thalwlil/Riischiikon unterir
disch direkt an den Teil 1 anschlies-
sen.

Mir giglich 413 Zigen ise dic Bapanieins-
grenze der hinksufrigen Zorichsee-Linie
crreiche,  Angehorsverbesserunpen  im
Schnelbog: wnd  S-Bahp-Verkehr  sind
nichr mehr realisierbars. Mic der aweiren
Dappelspur soll die Srammstrecke im Re-
gelfull von durchfaheenden Schnell- und
Criteeretigen betreicund mur noch von den
leiseren D[:ppc]::nmk:il.};t'n der 58-Huhn
sowie: von o Airich-Lnge  haleenden
schnelletigen und von Nahgiierziigen be-
fahren werden, wodurch der Lirmpegel
deathch aboehmen wird, Dus im folgen-
den dokumennerte  Projeke swedle  die
eviduierte: Namanwe cines  Parallelhn-
nels ewischen der Lingsussse i Zarich
und der Ludbretkonerbricke o Thalwil
dar. Es handelt sich anl emer Gesamie:
linge des Neabaus von 107 ki um einen
rund 94 ke angen Doppelspurinnel
sowie um Gleiseinbindungen ewischen
der Langstrasse  und dem Steahahn-
cinschmol his pum Porgd Bem Locher-
gt sowde im Langeiitiguartier in Thalwil
(Bild 1).

Linienfithrung

In den Partalbercichen in Zdrich und in
Thidwil wird die aeue Doppelspir an die
bestehende Seclinie angeschlissen, wobie
these i Fiincher Robledreieck gul vier
Spuren ausgebaut wird. Die Gemeinden
Adliswil, WKilchberg wad Rischlibon wer-
e in bas g 90 m Tiele im Tunoel tnter
fuhren.

It Bercich Nidetbad  (Biscllikon)
wird dic  AlpTransit-Sirecke | Zimmer-
pety-asistunncl, Tl 2) Richiung Lin-
Aug kreuoangstrer angeschlosen, Der
Finspurmunnel Thalwil=-Nidelbad  (Berg-
rithee) fihrt in einer Therwerfung iber
den Doppelspurtunmel,

[rer bergmiannische Tunnel st fir die
Bediirfnisse von Bahn 2000 und AlpTran-
sit auf cine Awshaugeschwindighenr von
vy = 200 km'h pusgelegt, was eine froie
Querschnittsfliche F, von 8 m bedingr
(Bild 2).

Kosten

e Gesamtkosten e oden Neubiau
belaufen sich mt Stand Bauproeks (April
1996 auf 820 Mo, Franken. Zu den bereits

1
Situation mit wichligen Zwischenstabionen,
Schwarz gestrchell st die projekliede Stracke
i Rishmaen von Bahn 2000, Die Forfselzung
(AlpTransit) ist grau am unteren Bitdrand -
kennbar.

Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamis
Tir Landestopographle vom 2211 96

AL 1L Desember 1996 I L63

1995 bewilligten Kosten yon 82 Min, Fran-
ken sprich der SHB-Versalmngsear an-
fangs dieses Monies emnen Kredit von 743
Mio, Frinken,

Geologie

im Ahschnier vom Meinead Lienere- Plate
his 7ur Kollerwiese liegt der Tonnelquer-
schnitt im Lockergestein  (vorwiegend
Sihlschotter) und uchy prakesch bis wuf
Firsthibhe ms Grundwasser e, Vop der
Kollerwiese s, zur Allmend Brumaw
durchfithrr der Tunne! die obere Stisswas:
sermolisse aus Sandstein, Mergel und Sile-
stemn: woben aut der Allmend Brunoo zum
Tedl mitgeringer Felstberdeckung zu reche
nen st Yoo dee Allmend bis pum krews




Die Eisenbahn

2
Tunnelprafil {Narmaiprafl TBA)

rungstreien Anschluss Nidelbad verdiufr
der Tunnel ehenfalls in deér Oberen Siiss-
wassermolasse mit Uberdeckungen swi-
schon mund 25 und 90'm. Im Portadbercich
in Thalwil icgeder Tunnelin einer Strecke
von rund 100m in gemischier Geologie
von Grusdmorine und Oberer Sisswas-
SECTT lasse “‘lih‘i il.

Bauprogramm, Vorarbeiten

Varbehiltheh  der  Genchmigung  deés

EVED beginnen die Schachtarbenen puf

dier Allmend Brunau im Mirz 1997, Zeie-
pleich starten die Taghavarbeiien an den
Poralbercichen in Ziivich und Thalwal.
Die Schachurbeien am Schacht Koller-
wiese hegmnen voraussichrlich o Juli
1997, Banhitfsmassmahmen in der Locker-
gesteinsstrecke Kollerwiese=Mermrad Lie-
neet=Plae sowie der Gregenvortmeb: Thal-
wil Tm Bereich Alsenstrasse erstrecken

Installationsplatze:

Koilileidreieck:

Cileisarheiten, Personemunrerfithrong
Meinrad Lienert- Pl

Taghan, Demontage THM

Sehacht Kollerwiese:

Erstellen dos Schachos, Umriisten THM
Allmend-Bronan

Hauptinsealbagionsplate, Mottage der beiden
I'aM

Sihacho Liter:
Erstellen' Kabel unel Lidfropgsselacl

Sehacht Midelbad:
Erstellen Litfuacgsseluiche

Portal Thidwal:
ghen, Gegenvortch

Sehwemer Inpeniear anid A hieck

Zurich HE8

LanE e il

Allmoni feumao

Sintgchotter
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5 12 Derember, 10906 i 164

T hahw il

Migsibad

Obare Susswassermolasse
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3
Geologisches Langsprofil

Bauprojekt:

Bereich MNidelhad:

Krewrungsireles Abeweigungsbauwerk mirzwe
Einspurnmnels Richung Thalwil. Kopvenno-
neller Ausbruch shoe Tl

Litfruingsschichie
Schadche Lilcten, Sehacht Midelbid

Houpongriti Allmend-Bronao:
£ Haprprangrittsschichee je @ 23 m

Rawmethode

Mimend-Brunou  bis Kollerwicseé: TRM, in
Luckergesteinsstrecke Roleschirm uned Entwias-
‘ﬂ:l’l.lll“'h‘-hl |I'||'I.||'I-Fi."|1

Kollerwiess bis Meined  Ligoert-Plate
brustgestiiteter THM Vorrich

Cueringe Felsiiberdeckung Allmend- Bruei:
Vermkale Injekoonen oder femng

LRTR L

Normalprofil
Fibbings &, 12.04 m

sich) thher das ganeee Jahre 1998 bis Anfanp
THLE,

Auf der Fircher Allmend Brionan be-
finder sich der gemeinsame Hauprinstalia-
cimsyrlantz -t chen Hou sowoh] der zwernen
Duppelspur. Zimch=Thatwil als auch der
Mancnulserassenabschnmte  Adla [ Vier-
feehpdreieck Brunpu) und Aals (Uedr
biergtunnel) mit der Bahoverldeanlye
und den Muterlumschlgsinlagen, 3.5
Mio. Tonoen Aushubmioteeal und 1,0 Mio.
Tonnen Kaes mussen abranspairiicrt b
st Bavseelle pebracht weeden. Febnet wiers
den nebien den Haiuptangritssehinchoen
cine Tilibingfahek unid ein Tibbioglager
ereichiet.

I taaeesGidoschivn  Abscliiniie Mein-
rid Licoere-Plie bis Kaollerwiese (Balid 1)
wind der Guelriudehomplex  Wistsiris-
s/ Spaticnsatrisse vom' geplunen Tnnel

i seinen Dlntergeschossen ieilwemse mass

siv. berroffen. HBerdis laufende Umbau-
und Verstirkungsmussnahmen sollen ge
withrletsten, dass mir dem 1999 folgenden
Tunnelyvormeb dic Gebitude nicht mehr
dirckr mpgierr werden. Diese umfangrei-
chen Haustechniks und Baumeisterurber-
ten wurden im Fehroare 1996 aufgenommen
und dievern nach bis im Herbst 1947,

Der eigendiche Tunnelvorerieh mi
der THBM begmnt Richwmng Thidwil mm
Frithjahr, derjenige  Richmng  Meinrud
Lienert-Plate im Herbst 198, Im Frithjihr
200t sallen beide Vortriche abgeschlossen
S,

Drie Arbeiten im kohledreieck fir die
Einlertung der Strecke in den Haupthahn-
hof Zianch starren Micte 1997 mit dem Un-
terwerk Zirch, Dhas Kreursungshauwerk
fiir e Gleise der Uberwerfung Wipkin-
gerlime und wentere bahnrechnische Eins
richtungen sollen bis: Micte 2000 ersiellt
sein. e Inbetricbnabme  der gaoeen
Serecke istauf den 1 Jung 2005 geplang,
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