Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 114 (1996)

Heft: 51/52

Artikel: Feuilletons...

Autor: Odermatt, Bruno

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-79096

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-79096
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Die Eisenbahn

Brono Odermar, Aiirch

Sehwerier Ingethieie und Architeks

Feuilletons...

Die Kinderschuhe einer Zeitschrift:
Zu den Anfangen des «Schweizer
Ingenieur und Architekt, der im
Jahre 1874 unter dem Namen

=Die Eisenbahn» gegriindet wurde.

Mit dem <Bliterns verbinden sich hivchs
uirterschiedlichie Assomatonen: Zum Blit-
tern neigt deér Gelangwietlee: Ziellosigkeir
wird ruim Selbstewedk. der Gelangwedlie
Blieterr von hinten noch viorn wmd von
vorn aach hinren, kein Funke ipﬁnﬁf!
Diann gily'sden Sucher, den sielstrebig Be-
sessenen, ddssen Godunkien our aul ginen
einzgen Puakt Konvermeren, Wenn er ge-
funden ist, brechen die Irmpulse rosammen,
Unid dann gibt es den, der sich ganz einfach
fberruschen Bisse, der die Selen mit Bes
dache am Davmen vorbeipleiten Esse und
dabel dem Zofall das Rechie einciiumi, sl
nem Cyeise Gewalt mvenimnin, ihn wo imimer
er sich befindet, aufzubialien, T gleichsam
fiir kiirzere oder lingere Zeir in Haft au
nehmen und ihnschliesslich uner Schmer-
ren fretengeben, oure um in kleinen loter-
vallen dusselbe aufregende Spicl zu wic
derhulen! Exas Spiel ist michy ungefihrlich,
ea st 10 den Sinne zeifdos, als o ewar einen
definierten Anfang hat, aber leider meiss
kein Ende ... Warum ich den Gedankenlia-
den socwell aoswickle: Das Blinern der
driren Arr har mich gepacke. Min cinem
Bild dbrigens gerate ich hereits in den Bann
dies Themas, oder simmdest m seine Aus-
senberirke: Ich size in der Elvenbahn und
belaue wum Fenster himaus, wnd sie G
riickwires in der Zeir, das Blsse sich faan-
nelumen = puch hiee sind die Gelangweil-
re, dic Bosessenen und scliliesshich dig
vom Zufall iibermschien Neogierigen! Ein-
aiger relevanter Unierschied: Thie Eisen-
bathin hestmmt div Zeit des Verwellens,
Keine Crelabir ulso, sicly o verberen tn den
Schidnhesten tic an s vorbetaehien!
Der kuree Sinn des lingeren Priludic-
renss Der Beser sed gewirnt vor dem un-
heduchmen Einsties in s fritheste Kind-
hensilter unserer Zettschnlt, Der Fussan-
geln snd sovunendlich viele und der Hate-
grinde somannighache, dass er ahne griss-
te  Swndhaftigheit und  Ziclirehighelt
den Versuchungen des ~Lexikon-Eifelkoes-
micht wird widerstelien kinnen. Denn es
sined Bandé, i denen das Wissen threr Zen
susmmengetrgen st mndestens sopven
es tlen Beraich der Techmk, dér Fisenbalin:
nnid der Verkehestechnik = memand sprich
damals noch von Technologie = becnifi.

lch weetss michr, wic vielen von unse-
ren Lesern noch bekanne ise dass dic Aeit-
schirft <Schwerzer Iogenicur und Axchi-
ekt zum ersten zirickreicht bis ins Jubr
874 und zum eweien danals achy Jibre
lang din Namen «Die Eisenbahne trag.
[ras 150- Jahee-fubilinm der Risenbalin, dos
wir im michseen Jahr feicen kénoen, sei
deshalb Anlass, in eigener Sache in digsen
Binden olne besondere Alsiche freniss-
lich ¥ hlittern.

Zur Geschichte

Fin kurzer Abriss {iber die Geschichte un-
sefer Felschrift wird umumginglich sein.
Ly soll sich wenigstens s0 welt erstrecken,
bis sic unter dem neuen Namen =Schwid-
zerische Bawecitungs sich anschicks, er-
witchsen pu werden wid ins lebendige Be-
wsstsein der Aleren umserer Leser zu tre-
ten, Den jlingsten aller miterlebien Nu-
menswechsel aum «Schweizer Ingenieur
unel Architeles erwithne ich ouwr deshalb,
wiil sehon var Ober hundersehn Jabren
elne [esenswerre Note sum Jabiresanfang
L850 das Leid mie dem Zeiningstitel be-
klage. Der damalige Inhihes der <Fisen-
huline trimtee seine Leses: «SWas vorerst die
Titelvigrette st soistuns hekanmt,
dass mandhem Abannenten ein newer Tl

lieher gewesen wiine als cine neue Vignet:

te: wher di dem ersteren #u viele Schawie-
gleiten entgegenstanden, so milssen wir
bitten, mit dem letrteren Vorlieb 2u neh-
men. Wir gehen geme s, dass: der Tt
‘Eisenbahn. linge pichr alles dasjenige in
sich Fissty was eine echnische Zeischrifi
hicten soll. Aber st es mit dem vieltach ge-
mdnnten il vorgeschlagenen  anderen
Tirel <Baveetung: niche dholich heseelli?
lst derselbe mchr bewahe ebenso unere-
chend? Denn die Besprechung und Vor-
fiihrung dessen, was aul dem Gebicte der
Architekur, dés Ingenicurwesens und der
Mischinenbaukonde Nenes und Wissons-
werthes yorgebricht wunde, bilder aller-
thngs cine der wesentlichsten Autgaben,
tie sich die Redakoon der Zemscheift ge-
stelle hats dber nue ene, und nich i die G-
samtheit dieser .J‘iuigql‘l::u. Schon e JIIg
rigren. dlass es aicht 5o leichr g, der Zeir-
sihrift emen newen Tiel zu inden; der i
pragmnter Wese den Inhale fescseellet
Whe sehr sich doeh dhiv Prahleme glechen!
I he Singer sl mew, die Wiesse s dhiesg e,
Teh will das Thema michy weiter ausfiths
rent
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Gegriindet wurde die Zedsichrift im
Jubsre (18740 Das esste Hefr erschion am
1. Juli dieses Jubres, Thr ausfihrlicher Tirel
liwtete <Die Eisenbiahn = Schwerderisché
Lewschritt tir die Intéressen des Fisens
Maihirwesense. Bereiss i der erten Als-
gabe wirden Beilige 1o deuscher und
franzisischer Sprache verdffentlich. Zehn
kleinpedruockee Seiten, eine hulbe Scite
davon Tnserate, stnden am Anfing einer
stoleen Enpwicklunp, die wohl dibér rund
acht Dezennicn bis lange nach dem Zwed-
ten Weltkrieg nichss Vergleichbarees in un
verem Land und auch in den angreneen-
den Regionen s fiircheen hatie. Fiir Druck
und Verlag seichnete Orell Fissli & Co. in
Zirich. Eine Redukdon wird #wir ge
nanent, Namensind jédoch keine wu finden,
I Jahre 1876 erklinen der Schwetrerische
Ingenicur wnd Architectenvercin sowie
dic Gesellschaft chemaliger Pulviechniker
dic “Emenbulins eu throm Organ, Diese
Werinderung haite eine sehr wesentliche
Erweirerung des Stoffangehores sur Folge,
Neue Disziplinen kamen s Wirte. wenn
auch das Hauprgewiche beim Eisenbahn-
b hlieh, Aus der damaligen «Redactions:
erklircngs: «Nach wic vor sull der Eisen:
hahrbau und Berrieh, der joalle Gebicre
der Technik  beherrscht.  vorzugsweise
beriicksichogr weeden, dann aber alle he-
deurenderen Bauten in den Brels der Be-
sprvchungen geeogen werden, und wir bit-
ten daher am heatgliche Mitthellungen,
Erwiinschi sind Besprechungen des Bues
unel der Einrichmngen, wobei der tech-
pisch maenelle Thetll die dkonomsch
pweckntbssigen  Einrichtungen i prac
uscher und sanimrischer Beachung mehr
dls der kitnsdersch  monumenmly A
hemiclsichagen st ndem die noch erwas
hesehirinkren Migel keme alla kostharen
artistischen Bellogen gestitten, Immerhin
werden Redaction tnd Verleger bestrebt
sein, duch in dweser Hinsicht dem Fore-
schritte zu huldigen, Hinsichelich des Ma-
schinenbaues kann natiiclich keine Cons
currenz mit den speciellen Fachzeitselinit:
ten beabsichnge werden, immerhm stehen
viele der aufgerihlien Anlagen mit M
selmen i sg mniger Benchung, dass bier
auch dhe Lesmwngen von Locomanven,
Trapsporomaschioen, Krhnen, Wasser:
und Pumpwerken behandele werden miis
seeny Vom Flandwerker vmerscheder sich
der Techniker michr oure dadurch, dass er
das o Schatfende vom wissenschaftlichen
sumdpunke vollkommen tbersiche, son-
dern auch dodoreh, dass ee dier Tragwerne
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Die Eisenbahn

seiner Werke Bewusstist (1: gand besin-
dere Aufmerkspnkodt <alle desshall die
Foitschnft der votkwirthschaftlichen Be-
Heatung dicser Werke withmen. Es verseht
sich von selbst, duss Artikel in franedia-
scher und deuscher Spriche willkomnmen
sind, mdem wohl vorausgesetar werden
iharf, diss die meisten Techniker in heiden
Sptachen lesen Kinnen, dagegen mige
Jeder in der Sprache schretben, in der or
sich am Besten ausaudeicken verstehi -

Schweteer Tngemeur und Arcliwk

sehrift hisins Jabie 1906, Zu Beginn des Jah:
res 1883 Koy es dann doch zur dffevibie be-
reits selt Bingerer Zeit bngescechien Nas
mensindertng. Als sSchweizersche Bao-
selumge oder gang cinfach als -Buubes-
EllpgE = oder noch kitreer als «SBEs = war
sre fortin < hoandert Jahee ng e weit-
gexirkus Forum flir ngenicare bod Ar
chitekten, dessen Strihlkeait jedoch weit
{iher die Fachkroise himus wirkte und
lange Zeituch internamonale Gelung be

16 Fachleute aus den entsprechenden
Disziplinen bildeten cin -Redactions: Co-
mitds. <. in den eben entwickelten
Richruiigen aatzumaiters und darmoaf ool
mierkaim zimachen, was der allgeneinen
Aufrmerboambeit witrdig sein kOnote und
dafiir Keiifie w0 gewinnens, Zor Zende des
Carinites gehitrien rospeliable Namen wie
C, Culmann, Proféssor der Tngeneuris:
senschafien, AL Fliggner, Professor der Me-
chanile, A Gerser, Studthaoineiseer  der
Side Zairich, L. Gonin, H.Intrilhiﬁ}:cliiul.l.l'.
Lawsinpe, W Heltwag, Chelingunicur der
Cetstthardbuhn, sowie  die  Professoren
F Geiser und G Vogr, Zirich, Gedrick
unil verlegt wurde <1ie Eisenlualns wie-
terhin bl Chiell Fiiasli & Ciol 1880 gingen
<Eigenthumsrech ungl Beductions un den
Ihgenicur A Wildner. Non der feuen
Fitels igoette (o diesem Zeitpunka war be-
reits die Hede, Waldier leitete die Zeit-

anspruchen durtre. Schon vor der Jabe-
himderrwende azhm Waldner seinen Stu-
dienfreund August Jegher in die Zeung
anf, MNach dem Tode von Waldner fibrte

Jeghier dic Redakuion allsin weiter, bis gin
Jahr spater sein Sohe Carl Jegher mittra-

gen halt. Spaterwirkien dessen Sohn Wer-
ner Jegher susummen min Adolt Osierng
als Eigenmimer umd Redakroren bis 1960
Ao digsemy  Aetpunkr dbermohm der
Sehweteerischie Ingeniears und Archieks
tenverein die Zewschrift. Fin Redakoonen
Tollegium, susamniengesern aus Vertre-
tern der Haaprdisaplines, betrente formn
thie Texwsenen, Die fingste Metunarphio-
st erfasste nicht nur ded Namien, sondern
aueh o Cresichi: Thie <Bawecitugs wane
dleliesiich 1979 —wiglerum nach Ringerem
Ligern = o ~Schwedsdt Ingeniour unid
Architekts wind by sich gleichzeitip cing
neue, reigemiive Phisiogniimic.
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Am Anfang stand die Golthardbahn

leh springe sortck zo den Antlingen und
will versuchien, das selbsurewihle Gelgise
nicht s verlassen. Sollee der Fall roedem
elntreten, so hite ich den Leser umoein
Nuchsehen. Allau gross et die Fille desdo-
kumenrisch  Niedergelegten,  reuvoll
shir die H.mpl thimatik, #u gr{:ssart[g. win
sie cinigen Dokorindén als eisenbahnar
chdologisches Forschungsfeld wu iberkis-

Naw-Yark Elivated Railroad; publiziert in -Dia
Eisanbahn» von 1874

sen, bs war die grosse Zoir des Baves der
Conethardbabn mir dem fahrhundertwerk
des damuly lingseen Bahpounnels,  Dhe
Cirindung der Zeischrift fiel i das De-
penmivm seiner brsiellung und damit m
den permanenien Sog eines belspellosen
Boraltalies. Wer Felix Moeschlins akriln-
sche Beschreiboyng i seinem: Buch, ~Wir
durchbohren den Gomhard=  von 1957
kenne koo die Fasanastion ermessen, dic
darmals vion derm dosserst kahnen Projek
ueeh seiner: Verwirkbichung musging: So s
es b verwunderlich, doss der Forrgang
der Arbeitei wm Goethard o Form von
austithehchen wechnischen Beimigen angd
ktitisclien Rommemrtieen i der noch pun-
gien = Eisenbahns ihiren Nigderschlag tand
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Die Eisenbahn

I des Tan stelll die Gesamithieit dieser
Berichee iiber den Tunnelhau noch heate
= abgeschen vion abhminterden Dok
menationen - wiohl die verlisslichsae
Quelle dar, dher die wir veritigen. Bervis
in Hefr 311874, also eund awed Jahre pach
dem Beginn der Bohrungen, dussert sich
der leider unbekannte Ao s den schon
clamals o der Presse vorgebrichien Be
firchmungen dber die Einhalung des Fer-
agstellungsterming, Favee hate die Voll-
endung in erheblich kieerer Zeivagesian
als e jmlicmschen Lintemehmer, Voo -
lemscher Seite wurden denn dicse Be-
sorgmisse atch  hochoffmell ernkulicer!
Das Faant umseres Verfussers nach peins
Hehse genan vorgeoragenen Gegenarg-
menten: «Die new consteurten Bohrmg-
schinen von Fervoux und McRein erge-
bien alimbich ein ming hedeutend hitheres
Resultar s die bishernigen Maschinen
Sommetller, Alsdann sind dahin #u rech-
nen e netren Compresseren, welche es
miglich machen sallen, diss nicht nur die
Bohrungen im Richrungsstollen, sondern
auch bei der Ausweitung miglichst kelifrig
bedient werdlen wa,m, Iy Ganeen sind wir
an Hand der genannten Thatumstinde au
dem Schliass berechrign dass die i der
Presse lout gewordenen Belirchousgen
e Lot jedes Grrundes enthehren; o dass
umgekehrr die Umstinde, welche #u den
Befurchiungen Anliss gpeben, sich mehe
und mehr beheben werden und die Zeie
ke e weder Foresche sich min jedem
Monas dem wur Vollendung nach der
Eavre'schen Berechoong ur;rrll.u':;ndi;__:rn
mirtleren Resulmcadhern und ihm schlicss:
lich glewchkomme.s Iie Zweitel waren, wie
man weiss. doch mche ine unherechugy,
Trotedemn wurde schibesslich die von den
imlicnischen Kollegen offencre Baoeei
momer noch wesenthch anterboren:

Wir werfulgen die Berichrersmumng
ither den Ban des Garthard punsels weiter
ceinel lussen vorliofig alle anderen Beaordge
heiseare. Wir werden spiieer aul sie punk-
tell avrickommion, Darunier Anden sich
ubrigens auch Mirteilusgen, dic uns hewte.
niich cinem Jahrhuodert nur noch als Cue
eissa Berlhren.

s prossievisenbahniechnische Ere
wagnnis der Zent-beschliftigre the Fdatselivift

ZURIH. den 3

Schwietrer [meericut unidl Arcliieke

ETATIONSUTNALUTIE & SERIINLInmEN

kontiouierlich is zur Inhesrichnahme im
Juli des Jahres 18482 und noch welr dar-
irherhinaus, In regelmilssigen lntervallen
wurde der sogeaannte < Rapport mensuel
chu Conseil fédéral susse sur 'éat des -
vaux de la bgoe du Se-Crothard: veriffens-
lichr, Es' handelte sich Bhers Gange gese-
hen um eme mar grissier Akribie nachge-
rechnete Huugeschichie mar Tabellen und
graphischen Darstellungen, Tabellen. in
denen betsprelswese der Forschrie be
den Tunnelbohmungen sowohl auf der
Seite Goschenen wie auf derjemigen von
Airoln aut Brachedile von emem Meter
genay fesgrehalten wurdie. Anch Tempera-
mirmessungen und  Beobachmngen der
Wasseeverhiltnisse gehdroen dan, Aos
dem Beochrmm Hefovom 25 Jul 1875 <Les
mfiltrations oot encore eté msignihunes,
bien gqu'elles aent un peu augmente en
comparaison du mors precedent. De Peau
s Echuppaat gooime & gourte 3 ee rencon-
ek 2066, 2071 er 2077 imetres of o n'es)
u'l 2099 miiTres g fe sumtenient a Gre
un preat plus fore L temperatire moyenie
de Fair aw frant de gaille etng de 20031° C,
tandis gquii Fextémeur-elle duut én moyen:
te e TESTCL Aux installations, oo press
fue acheve les aspirarcurs recodvert le
Irdtrmiént et termime [ macemnere du mae
Wenceinte. Duns Te bivdment prncipal des
conpresseurs, O pose les libages des

Junnar | B4
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eStationsgebdude fir Nebanlinfeny; publiziert
in «Die Eisantahn- von 1878 loben). Signst von
TBE0 (unlen)

tondations. d'un groups complémentire
de compresseurs pour fe service des loog-
matives 4 e comprme, ek Fon a come
menee Je monmge. Le peecement de o ga-
lere de direction a été excoure exclusives
ment au moven de 6 machines Ferroux, e
"avancement moyen et 3,73 mémwes [rar
jords Vergleichhar peazise Angaben wird
ma ieden Beiredgen aum Gorthad-Sreas
senninnel kaumomehe finden! Dieser Snl
wurde wenter gepflege bis zum Ende der
Arbeiren. Neben den schrifthchen Haus-
autguben des Bundesrates; die ime Durehe
schontezwen bis dred kleingedmickae Seien
umEmssten, wurde austiihrhich diber Ko
sten. Marerinlfragen, Rechistille und ech-
asche Fragen benchier und  diskuceert.
Auch hiersche Kesttk ot Replile aod Thu-
plik zeugte sowellen vom leidenschatli-
chien Bogagement dee Leserschalt!

Eine interessante techinsche Neaes
runiggy war der <Loconutvbewich mut Lufe.
I Heft viom 5, Juli 1875 fimden wir dazu
cinen austithrlichen Beirag: ~Wir geben
cinen Ausiug aus ciner Minheilung von
Herrin Ribvourt fiber die Verwendung von
campriniirter Luft als Trichkrah der Loco-
motiven  twach seinem Svsterm. welches
beim Bou des gridssen Alpentuninels: aur
Anwendung komme. Im Interésse rischer
Arbeit war es fiir den Ulntermehmer wich-
tige, can Billiges Teansporemirtel s besiteen,
e demy ol efnem Geleise der Matesial-
trdsport bewerkstelligt werten king, wil
swartm Innern cines Stollens, der murvon
cinet Seite zuginglich wnd kipstdich veén-
hert werden Kann und wobied die Trans-
poridisiine suctessive von |oaul § Kili-
meter wichse Der Aushiub betripn oo, 400
Culbikmererin 24 Stumden. e Wgen hals
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Dia Eisenbahn

teer | Culrilomerer, so diss 400 Wagen dig-
lich o fahres sind, wibel noch 40 filr M-
permbuiihe upd 10 fir Bolrarensilien lin-
sukommen. A Mone Cenls hame man
Prerde verwendet und es wiren auf besden
Tunnelyeiten mehe aly W00 beschifugt.
Wegen Veruneomigung der Lufe war an
eing muchenile Locomotive gar nicht w4
denkén, und Heer Favie filie sierst im
Sept. 1873 dien Ressel eétner pewidhnlichen
Maschine mit | Cubikmeter comprimirter
Luft von 4 Ammesphiiren. Da dieses bneu-
riichend war, wurtle der Masehine vin Re-
servoir von 8 Merer Linge und L6 Moter
Dharchmesser auf wwel Wagen stehend in-
gebdingr, welches 164 Cubikemeter Luft
enthielt. Die Lpcomonve Bewegte ginen
At vom 60 Tonnet aaf eine Distanz von
#00 mome einer Geschwindighenr von 10
Kiltim. per Stunde. Min disser Dispositon
wurde bis vor kurzer Zeit rufricdenstel-
lend gearbeitet.s Dicse eher improvisierte
Konstrukoon von Favre regte Ribogeet #
emer Weiterentwicklung an, deren phiyst
kalische Grundligen er im weiteren de-
puilliert beschrelbr

Wie intensiv dic Offendichken das
Creschehen am Gotthard verfolgen wallie
und welche verkehrpolitsche Hedentung
sie dem Projekt zumass, geht auch darans
hervor, dass sich e Redaknon entschloss,
den panzen Vermag zwischen Lowis Favre
wnsl dem Direkonsprasidenten der Gt
bardgesellschatt, A Escher e allen
Wachreigen —es waren pichowemge = nmi-
sami den sugehdrizen Planuorerligen in
externsa abrudmicken. Fheoso, sind die
Kontroversen um den Fertgstellungster-
min o um die massiven  Kosteniiber
schremungen in aller Bredte nachzulesen!

Frwas sonderhar beriiber die discan-
wierie Nacheicho von den Uarohien im Jul
1875 a0 Gischenen, bet denen vier Arbei
ver von emem el sussonmengestellien
Detschement Bewalfneter Frewilliger e
schinssen worden, Unter der Rubrik <Kleis
tere Mittheilungens wurde woeiner der
doeaaiolgenden  Ausgaben in Kleinse
druck win Zeimgsberichic aus dem <Vae
terlanids sitert: «Als das Decichement, s
antf Wagron much Giwchenen gebimc bt wie=
ey wiar, suh, wie keine Aultorderung die
Arbeiter pur Rulie bringen Konoie, gy os
Feyer, aber ghsichtheh dber dic Arbenter
Linaus. Al dessenungeachiet dieselbon
el wichen, sundern dic Steine Wi
Schoeelocken von den Anhidhen hioun:
terflopen, folgte cine sweite Salve, welche
vier Arheiter tidiete tmd weltere verwir-
deres Ayl ein Telegranm des i Bedriing:
nin geratenen Anfiihrerss des Deviche-
ety ctsandie die -Standescommiggion
in Alwoel cine =Ausetiger- Compagric
wehilinig bowitlfoet und ausgestisten anf Lei-
perwagen mach Gischenen, gond am Mache

schwezer Ingemenr und Archinekn

mittage folgee mit der Post auch dos Ver-
hidvmarmt=. Am Abénd berichicte ded Kom-
mandine: <Alles ruhig, es werden Verhal
mngen vorgenommen, Damir kst die Seris
ke als beendet zu bettuchren. Hoffe, mor-
gen wieder heimpulchien.s 80 Arbeiter
verlicssen darauf dic Baysielle!

Zum Durchstich des Tunnels am
3 Februnt 1850 erefahren wir s der
Fisehahne wa [olgeades: “Vormittugs
11 Ul 12 Minitten erchidihnen die lotzten
acht Schifsse, welche dazu  besummt
wiren, die belden Richrsollen aut G-
schiener und Arroler Seite 24 verbinden.
Dic lerzte Scherdewsind war gefallen; dem
Welserkehr wurden dinduich neue Bah-
nen eriftner. Nachdern der erste Jube! der
v heiden Seiten wur Feter dreses 0 der
Geschiclie des Bauwesens aller feitén
hochbedeusamen und denkwdirdigen Er-
cignisses Herbeigestramien verhalle war,
cryriti. Tunnelbau-Inspector Kaufmann
idas Wairss Es (olgn die Rede Kaufimanns
mit dem hohen Lob aul die Arbeiter und

suf den spractischen Blick Favre's, derauf

die Verhesserungen an den Muschinen i

N 31752, 12, Dezember 1186 |

buf die grissere Wirkang des Dyoamits
pechinere unid trote aller Himdernisse die
riesige Arbicit ruhmyvoll sisfibees Dee
Berichtersiarer Bl weéiter! «Bekannthich
wurde schiin am Tage suvor durch denvin
der Airoler Seite cindringenden Sanden-
bolirer ein Loch in die  Scheidewand
durchgehrochen. Dubel ergab sich, dass
die Abweichung derbetden Tunnélaxen'in
horieonuler und verokaler Richuing eine
leinahe unmerkliche wir, so/dnss die Ti-
angulatons: und Axenabsteckungsarbei-
ten ither allés Lob erhabén sind. In der Lin-
genbestimmung ergab sich indess cine Dif-
terend von upngefihr 8m. Ob diese Lin:
gendiffercoz, e dhrigens nur 00005164
der ganzen Tunoelfinge entspriche, durch
¢ine In Folge der Temperaturverhilimisse
it Innern bewnrkte  Ausdehoung  der
Maasse entstanden, oder oby ieselbe aul
die Trangularion suriickeafithren s, wer
den erst spriter eingehende Unrersuchun-
gen zeigen kiionen,»

insmrate aus dem Jahre 1876

11 Preismedatllen. neurste in Philadelphia.

Stahlecker & Co. in Ntuttgart

Murik: und Signallnstrumenten-Fabrik
r|1'|||li'r|r|in die vy dlymen s =pecipinel fnhrimirien

Huppen, Pfeifen und Hirner

Fiir Eisenbahnen und Bergwerke,

Fair Sulidiede apd  Thmies gt
I dobie fonranm

ahull dor Wilmre

Presieliaton e geichnangea on pesielicher Dirdsse geber belglivhion

datngijagey

shoiviy graiis e Diiegstes, shasis Vdareotolntes vun

95 Eisenbahn-Directionen

das Tp= gril Au=landés, welohs urisera

tahinn Musrer vor ddem,  heim

Eimentinhindienag
wyrilen aill Winseh Deiee anEeniind )

sighiadinetromtanta oy Oebrauneh
binhebtonten =orfen
MRS

Fotthardbahn-Gesellschaft.

Der am 30, Beptember 1876 fillige Halbjahrszine der

5", Obligationen IIl. Serie

der Gotthardbahngesellschaft wird vom 30. dieses Monats ab
gegen Einlieloenng der betreffonden Cowpons mit Fr. 26,— an
den npechbermehneten Aublstellon ansbezahit :

In der Schweiz:

Bei der Muuptenssn dor Gesellschaft in Lugern (Bollevue);
bl der Selweraerischen Creditanstale in Zirieh; bei der Brafer
Hundelsbank, dim Dankbuike Bischoff su St Alban snd dem
Bankhawse Rodolf Kaufmann in Basel; bej dor Berner Handels-
hank in Bern; bei der Aarzeuischen Bank in Aarsu; bei der
Bunk in Winterthur; bel der Bank in SchafThausen; bei der
Banen Cantonnds Tieisoge in Bellingonn: bei der Baoen dolla
Svizzera Italians in Lugano; bei dem Bankhause Pury & Comp.
in Nevenburg und dem Banlkhiose Lembard, Oudier & Comp.'in

Genf.

fhe ¢ oupens wssen. oot detadlivten Bordereaur hegleitet
seate, = denen e Formulwees hes oligen Lohlsellen hezogen

werdin Lokien,

( M2R20E)

Luzern, don 15, Seprembar 18710

e

Direction dee Godtiardbahn,




Die Elsenbahn
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Ein lewaes aum Themo Goodurdon-
nebim Spiegel unserer Zenschrife: m Hef
vam 28, Jmuar 1882, also kuee pach der
provisorschin Inbetmchnalime des Ton-
nils, unternchivet die Scevion Bern die Le-
serschaft vou threm Beschluss: dus Tolgen-
de Schreben an den Bundeseatzu richen:
An den hoben Bundesrat der schiwinz.
Eidlpenossensclvatt, Hochpechrreér | Herr
Prisident, Hochgeachwete Hérren! Dic
bormische Section des Schwielz. Ingenicur-
und Architdcten-Vereins begritsst freudig
e Eriiffnung des goossen Gaocthardin-
nels: sie betruchtet dieses Ereginss Gls
cinén der grikssien Sicge. welche s aum
heutigen Tage von mensehlichem Wissen
wndl miionlicher Eonergic dbér alle naiieli-
chen Hindernisse errungon wurden, Aber
!Itl l.l.lli..' Ffl..'lldi.' l-.ll'lL'r I.i;l.h HL']“IIHL‘”L \\FLILL
illl‘?ﬂ. I'.ll 'llll. I‘I l.'l.“. l'“‘“l.']'t,'f -I‘I‘ll‘lll.l.'ll ]'IL'i dL'I”.
Gudinken, ex sollé nun dem glilcklich er-
rungenett Erflpe eln trauriges Nachapiel
folgen, Wie verschicdene Mitglicder un-
sires Voreins it Sicherheit  erfithren
haben, sosoll ben der Alvechnung min dee
Linternchmung  des Tunnels
chvion die Rede sein, dic von derselben
hinterlegte Kaoton  surickaubelialion
el dem bohen Trompl, den menschliche

,_!I-'! el

Wissenschaft und Civilsanon feiern, die

Dornenkrone  endloser  Prozesse  wund
pehissiper Knink aofzusemen, Die berme
sithen Mi:_qliud;:r des Schawetz. Ingenieur-
ured Architecten-Vercins owiinden ¢hn sl
chien Ende i hohiem Maasse bedauern, Sie
balver dabir, duss dassellye wentg vertrig-
lich w=ire ot dee Wiinde dee Suien, wel-
chie du grosse Werk un die Hand genom-
migr, Oherwache, geletet and  bexhl
haben. Sic sprechen diahier den Wunsch
vl dhe Hoflvung aus, és mochre Alles
feran werden, sewihl von den sich ge
‘L:::[tl-j]‘lt_'rhll,'hl:!!i_ll.‘l'l Mirreten als hoch viin
din Interessiorten Reglerunfen, um cin s
werly chronvolles Resultit . verhiiten.

Der Drang uber die Landesgrenzen
hinaus

Wir verhissen den Stoffkrvis. den die Ze-
sihirife vonm ersten T Thees Diseins weg
it grosser Kompetene dberein Jabirechng
hinwey |1l]u|:_|:|.-. Lriste der heschaideren
Mitel uned des nuch heurigen Begritfen
spartmiischen  scheinuogsbildes  ver-
mapchive ste sich in diesem vierhiilinsndiasig

kureen  Aemriam cinen beachihichen

MSamenzu schuffen Die Goohordbabn als
pussive  Geburishelferin Flundere fahire
spiter sollte der Gorthard noch einmal
rumrentritten Thema werden, dang aller-
dings mchemehe im Baane der Fisenbabin,
sondern an der Schwelle ar kontldo-
teichogen Polandit Bahon - Strasse.

Wie weirdas « Eiszugsgehiets dernoch
jangen Zeischaft reichee oderumgekehi
wie breit das Spekoam threr Ausstrahlung
wer, siallen im folgendien cimige willkirlich
herausgeprifene Beitdige sogen, wic sie
ehen beim dufmerksimen Durchiblioern
Has ,"'u!_l.:l.' feaseln.

Dt weate Beitnkg in Nummer | vom
L Juli 1874 behandele dus ~Bundesgesete
iiber die Verplindunyg nd Awingsligue-
daton der Esenbialien dufl dem Gebiete
der schweirerischen Bidgenossenschafty,
welches bis i jenem Seirpunkt sownhl
Bertungen o Bundessit, im Scioderuat
und m Madonalear durchlnlen b ein
nicht chen grosse Zuversicht versimbimen-
der Einpticg in das Tieeltherma der Zeir
schrilt! Pwischenduech sei in Erinnerung
geruten,  duss s Bahowesen in der
Schweiz damals noch vidllig n privaten
Fliinden . Ende 1875 war in einer Tubel-
e Giber die Binmahmen der Schwerre-

[}
o




Die Eisenbahn
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rischen Eisenbiahoen nacheulesen, dass au
Jener FLeit abgesehen von cinigen Beng:
bakinen elf Eisenbalingeselischalten uinter
schivdlich grosse Netee betrichen: die bes
denterdste wirdie Mordosthahis micveiner
Streikenlinge v rand €20 km. Die klem:
stee war die Balin Lausanne=Echallans it
cingr Streckeniinge von 15 kn. Die <Ei-
senbahine bierichicte fegelmissiy b die
techiisehe und wirgschaftliche Forwick-
lung dieser Babinen. Die Griimdung der
Schwensetischen Bundesbahnen  crfolgwe
crst 1889 dirch den Ankaul von Pavae
labnen. Die Gottlardbahn warde 1909
durch die SBR Gbernommen.

Der Diang iberd die Landesgrensen
hinpws eidgre Ersaunliches: Do findet
yan cinen meheteligen Beitag dber die
Arlbergbahn, eihe Ubersicht aber die
Oxserreichischen  Eisenbalinen, Beitrige
tbir ddie BuphrueTigis-Baho, dic Eat-
wicklung des russischen, des indischen,
dles rumninschen und des amerlkanisehivi
Ewsenbahnwesens - W75 emtretkie sich
dos  Eisenbahonety in den USA dber
21000k =, regelniissige Unfllstanisd:
ken der englischen Buhinen! Eine «Zusum-
menstedlung verschicdener Berghalinpro-
files seigt dic Lingsprofile der Appenis
nens, dier Raukusus-, der Pactfe-Bahn, deér
Mont-Cenis-, der Brenner-, der Semme-
mings, der Pustertal-Balin wa Ein ichst
hemerkenswertes Dokument bilder cine
funtseirige Darstellang der poriimschcn
Anden-Hahn!

D e A L Lt R |

Diver Beierige befassten sich mir dem
trithesten «Channel-Tunnel-Project-, das
Prereirs imfubre 1875 1m Crespriach war! Die
Ansichren waren sowahl himachilich der
techmschen Durelitithrbarkeir wie auch
dier wirsschanlichen Tragharkeir fussersy
kontrovers, xwel cigens fiir das Projek ge-
grindete Gosellschaften = efne franeds-
sche und cme enghisthe = untessuchien ge-
eeenint dic Chiuncen einer Verwerklchumg,
Der Rommientitor: <Es st 2o Bedavern.

‘uss die singuinischen Urbeher und Fiir-

sprecher des Projecees die comineraellén
Anssichten des Ubternehmens mchie bess

sorberiicksichugten. Wir glaaben grichit an’

Dividenden, kil desswigin isees wihis
scheintoh, dass diejenigen, die gewihnlich
die Optersolcher Speculatingn sind, diess-
null entwisclion, und ex'wierden Wittswen,
alte Offieicre und Plirrer koum ihee Er-
apirnisee hier awt’s Spicl sctzen,- Lind [T T |
cinem Hinweis darut, diass der Teansport
ier Eisenbahowagen mit Schiffen dber den
Kol ginstiger ausfillen wende, schlivsst
der Bericht mir der trurigen Festseellung,
hitss aMuonsicur Thame de Guarioid, der
Epste, welcher vor 85 Jahron die lee, eines
Canal-Tunncls aufgebracht harte, ezt in
selie hedeingren Umstlinden sel und von
dem Veedienst, den' seine Thchter durch
Rlavierstunden erwerbe, leben  miisses.
Leider werden Blaviersomdden der arg pe-
hewtelien  ChunnelBerrvibergdsellselif
und thren Akdonien  kineh Remeday
hringen!

Das Blinern brachie noch vieles: sum
Beispicl die ernschafc in Betacht geroge-
nen: Drahmseitbabny, Zahomdbabn- and
Spntzekehrenvarimen am . Gohard, die
danm gliickbcherweise dank dem kampfe
rischen wnil weithlickenden Alfred Escher
pugumsten der Kehrmuonels fallengelassen
wurden aber anch ernste Kleinighkeiren,
die sichoin der Rockschan ins Angkdo-
tsche wondeln: wenm o <Dearschland
eine TV "E‘l-'h.gunkluss-c der rohesten Sore
von Resenden angepasst wird» oder wenn
win der Litbeck-Bachener-Esenbabn nure
die Dumencoupés geheterund o der sonst
withelieizten Mecklenburgischen Eisen-
hahin’ i den Fraven-Coupés 1L Classe
Fussdecken verellt werden-,

Tch hreche ab und Gberlisse die Biode
wigider der Creschichioe, aus der ich sie fir
kurze Zeivins Heure gehiolthabe: Thre Ak-
kgt liegt weit zueiick, wweit als dass
sit: in der Gegenwarsprojekeon noch Bes
deutung hitte, Das bevorstehende Eisens
Balrrjubiliuim ist trotedem Anlass genug,
sich auf das dusgiebipge Quillenwerk sur
rechnischen Fnewicklung seiner Zeit uid
auf den bedeutenden, weir Ober die Gren-
retiunseres Lndes linaus geachteten Vors
winger der heutgen Zeitschnft au besin-
nent

Adresne dex Vurmssers
}Fl'nmr Urﬁ'rumf_f L‘||p| Arch: FTHSTA, vorin
Redabtisr 31+-A, Ty Selull 4. 8000 Edrich
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