Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 114 (1996)
Heft: 51/52
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SIH+A

Nr. 51/52

12. Dezember 1996
114, Jahrgang
Erscheint wichentlich

Schwetrensche Bouzerung

Offizmielles Publikanonsorgan
SIA GEPASIC

Schweizer Ingenieur und Architekt

Redaktion Si+A:
Rinchrerstrsse 11
Posctach 630, 8021 Linch
Teleton L1201 35 36
Teletax L2010 63 77

Inhalt

LR ETimmvmm i o AN

3%7—;-

Zum Tilelbild: Die Eisenbahn
D vorliegende Hefe soell
die vierre Schwerpunkmummer
unserer Zedtsehrdt dar, Sie widmer
sich im Zeichen des 1997 stutchin-

denden Jubiliums <150 Jilre Fiseo-

balin in der dchwetr: ehen ciesem
Thema | detillieriere Aogiben g
den einzelnen Arokeln fmden sich
S punk-)

Standpunkl

Die Eisenbahn

Impressum

10

23

29

as
a7
38

GEP-Sekretariat:
feleton 0262 00 74

Herausgeber:

Vierlugs-AG der akademischen

wichnischen Vereinie
ASIC-Geschiltsstelle:

SiA-Generalsekretariat: Helefon DAl/382 25 22

Telefon 01283 1315

STA-MNocmen: Tel. 0172583 15 60

Martin Grether
Die Eisenbahn

L Haber
Vom Briefpapier zum Stadtebau

Theo Weiss
Von der «Limmat: zur Lok 2000

Perer Winter
Vom Semaphor-Signal zur Euro-Fuhrerstand-
signalisierung

Frano Odermarn
Feuilletons...

Mirtin Gretler
Doppelspurtunnel Ziirich —Thalwil

Laufende Wettbewerbe und Preise

Hellpiidagogische Schule in Wettingen AG (E). Effinger-
hort Reha-Haus fir Alkcholabhangige in Holderbank AG
(E). *Dberes Muraltengut: in Muri BE (E). Strandbad
Lido in Luzern (E). Schulhaus mit Turn- und Mehrzweck-
halle in Lavin GR (E). Bahnhofpasserelie in Basel (E)

am Schiuss des Heftes

IAS 25/96

Architecture

Urbanisme

454

472

Erscheint im gleichen Vierlag
Ingénieurs el architectes suisses
Berug: LAS, rue de Basseapes 4, 1024 Ecublens, Tel, 021/643 20 98

Jean-Clde Péclet
Distinction vaudoise d'architecture

Lavrent Rebeand, Jacques Snider
Prix de 'ASPAN 1896

Michiel Rossier
Planification urbaine pour Kalamata

Michel Jacgues
Densification en milieu urbain



Standpunki

Sthwetzer Inpanieir vl Architekt NE SIS 12 Dezeinber G i3

Die Eisenbahn

Im kommenden Jabr wird sich die Jungfesnfalirt der <Spanisch-Brali-
Bahni= zum hundertfiinfaigsten Mal jiheen, die Schweizenschen Bundes-
bahnen risten zum Jubilivmsjahr, und wir wollten dabei nicht zurickste-
hen. Schian haufig worde uns der Vorwurf gemacht, wir kimen jeweils als
letzte mit Neuvigkelten, die nur noch wir als solche Betrachteren, Was wir
uns so selir zu Herzen penommen haben, dass wir nun win paar Tage zu
frith sind und somir natiidich nur 149 Jahre Eisenbahn thematisieren kon-
nen.

Und da wir uns mit dieser Ausgabe bis zum niichsten Juhr verabschie-
den, di¢ vorliegende Nummer also withrend einiger Wochen etwis herum-
zuliegen droht - was sich auf den Beachtungsgrad aber durcliwegs positiv
auswirken konnte =, begegnen wir prophiylaktisch gleich noch einem wei-
teren Vorwurf, namhich dem, dass wir die nicht direkt baubetroffenen In-
genicurbereiche bei uns nicht, zuwenig oder gar nie berficksichtigten.

Im ersten Beitrag vermttelt der Chefarchireke der SBB etnen streifen-
den Uberblick iiber die Eisenbahn in onserem Land und di¢ verschiedenen
Gewander, in denen sie auftritt, Nicht so sehr Retrospektive, nicht so sehr
Entwicklungsgeschichte, dafiir vineé Zustandsbeschreibung des Unterneh-
mens, Den oben erwihnren Vorwurf Nummer zwei entkrattend, findet
sich daran anschliessend eine auch fir Maschinenbaver interessante Ge-
schichte des Lokomotivbaus von 1847 bis heute, die die schrittweisen An-
derungen undd Entwicklungen im Traktion§wesen bis hin zur <leisesten Lo-
komotive der Welts zusammenfassend darstellt. Nur zu Begion etwas re-
trospektiv, dann jedoch klar zukunfrsgenchter werden im dritten Beitrag
die Entwicklungen im bahnbetneblichen Steserungswesen aufgezeige. Dy
die Zinge niche zuletzt aufgrund der verbesserten Traktion immer schneller
tahren, saust das Fihrerstandspersonal an den Signalen vorbes, ohne sie
noch erfassen 2u kénnen, Elektrotechnisch Interessierre (Vorwurf Nummer
zwet) finden hier Angaben zu den lanfenden Bestrebungen; neue Signalisa-
tionsmethoden nicht nur 7o entwickeln, sondern auch international kon-
patibel zu gestalten. Und schliesshich, sowie gnadenlos der herrschenden
Juhreszeit entsprechend, versagen wir uns auch nicht zum eigenen Lob
erwas Myrrhe und Weilirauch zu versprengen, indem wir uns selber zum
Thema macher, hiess der «Schweizer Ingenieur und Architekes doch 2
Beginn «Die Esenbahns. Die Impulse. die vom Bau des Gotthard Tunnels
in der zweiten Halfte des letzten Jahrhunderts ausgingen, Gbertrugen sich
aut die Baurechnik allgemein und aut die Zeitschrife damit, was thre Grine
dung erstens befdrderte und sie zweitens bald darauf thren Namen wech-
seln less. Unser chemahger Architekturredakror stellte nus dem Archiv ei-
nige dies illustierende Ausztige aus den 80er Jahren des [éeeten Jahrhun-
derts zosammen.

Damit ex nun nicht bei den Ankundigungen allein firr diese Auggube
bleibt, vierraten wir thoen Gberdies, dass wir im kommenden Jahe, dem el
gentlichen Jubilaumsjahr also, in lockerer Folge Projekte und Objekte aus
dem Berercli des Eisenbahnwesens vorstellen werden, mithm durchaus
willens sind, auch gange hundertfontzig Jahre mitzuterern. Wir machen
soigar bereits am Schluss dieser Nummer den Anfang und dokumentieren
getreu der Tatsache, dass wir zu frith erscheinen, ein erst noch 2u bauendes
Projeke. den Doppelspurtunnel Zinch-Thalwil,

Martin Crrether
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