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Verkeh rsw;a-ann

Muntred Eggenberger, Zilvich

Sohwrizer Ingenieus und Arhaeke

Verkehrsprobleme im Raum
Flughafen-Ziirich

Mit dem Bau der fiinften Etappe des
Flughafens Ziirich und der zuneh-
menden Uberbauung des mittleren
Glattals wird das Verkehrsaufkom:-
men auf Strasse und Schiene stark
anwachsen. Die bisher ins Auge ge-
fassten verkehrliichen Massnahmen
im Raum Flughaien-Zirich reichen
nichl aus, um den zusatziichen Ver-
kehr zu bewiitigen. Dies ist das Er-
gebnis einer Studie, die die Regio-
nalplanung Zirich und Umgebung
(RZU) zuhanden der Ziircher Pla-
nungsgruppe Glattal (ZPG) erstelit
hat.

Mir der Realisierung der fiinften Aushau-
ctappe des Flughatens Adreich wird mi
einem Ansteipen der Flugpassagicre von
15,6 aul 200 MiG. pro Jahr gerechnes, wis
vine wesentlich heschleunigte  Enrwick-
lung bedeuttr, da der in den nidchsten aclhn
Jahren erwirtete Zuwiachs insgesamt so
grims wie die Sweigerung wihremd derver-
gingenen 16 Juhre st (Bild 1), L Endaoy
b wird der Flughaten gemiiss Masterphen
el it Pussugiervolumen von 23 Mio, Per-
SO Jmatl,:hr;.|t|.-gwirhlt_'1. Aunch die Zahl
der 1m Flughalen Beschiiftigten soll deut-
lich anwachsen, vior 20 300 aul 26 006 e
der fimfren Badetappe und wuf 32 000 beim
Masterplan

Der landseitige Veckehr hat sich scir
15978 verdoppelr und betrilge beure 41000
wegtahrende Persanen pro Werkrag, Bei
dem erwarteien Anstieg von §7% der Flug-
|'I:.lhh:.lg'ik.'l‘l." und 28 der l‘hwd'l[jhlgu:n wird
dos Verkehrsmfkommen in der tunfien
Bauewmppe  gemiss  Berechpnungen der
RAUAPG ame 4% aud SE000 Personen
anwachsen. Der Musterplun beziflent den
Verkehr aaf 70 000 Pérsonen

Muodalsplit bei den Peesonen, die die Flug:
prissaigrere hegleiten (nurst), duh. dassdas
Abholen van Freunden oder Bekannten
praktisch our mit dem Personenwagen ge
schicht, Fir die finfie Bauctppe soll der
Antedl des dffentlichen Verkehrs wesent-
lich, von heute 31% au 400, pesteigert wer
den; der Masterplan rechoet mir 42%,

Zunahme des Privatverkehrs

Auch wenn detrprogentiple Anteil des Pri-
vitverkeliry kiinfig abionmmt, ist aafgrond
des Gesamwachstums eine deutliche Zue
nahme des Privimverkehes 20 ersvdten: um
mind 2y in der  finten  Baovetappe
(RELAPG-Berechnung) und um 42%
B Masterplan (Bild 20, e Privurver:
Kehrsannahme  fiele noch  grisser aus,
ke der Oftentdiche Verkehr nichr, wie
angesitebt, wm 82% baw, 130% gesteigen
werden,

Die Krnschste Stelle des Strasscnnet
zes im Ram Flughaden-Zilrich wird - mach
erfolgtem Lusimmenschluss der N und
der Unterkndagiobiahn i Klowen = die
N1E 1 Abschnint swischen Opfikon und
der N20 sein, Heute befabren werktags
000 Motorfahreeuge diesen Strassenib-
schnitt, womit die Belastung grisser istals
auf der NI het Brimscllen und sogar in
dler gleichen Grdssenordnung liegr wie auf
der NI im Bareggrunnel, dessen Aushag
auf sechs Spuren geplan isy (Bild 3).

1
Kenngrdssen und [andsailiger Verkehr des Flug-
hafens

$10CHenber FEh 111 %

nNeAds

Der Anteil des Flughatenverkehrs
mizcht houee 3% der Gu:s.a.lnrhc].ummg der
N1 ms. Auch in Zukunft wird dicser Ane
teil proportional nicht zunchmen, weil ¥u
erwarten ist, dass auch der Gbrige Verkehr
anwachsen wird, Nimmt man eine dreis
prozentige Steigerung des Gbrigen Ver-
Kiehrs Bis zum Jahr 2002 und Fir die Zeit
danach elne Zunahmie um 2% an, soechiht
sich der Werkgsverkiche der N11 aul
105000 Mowrfuhrzeuge bis 2002 (Zeit-
punkr der finften Baoewmppe) und auf
123000 bis 2010 [ Zeldhoreant des Muster-
plans). Die Belismngsgrense der NI i
i Ai'rr:mtr.]'lir_'n:lu'crkr_'hr Berclis heure na-
heau errejehin Bis 2002 st ein Letstungsde-
fizit van 200 el erwirten, wis hiufige
Spiusituagionen it sich brngen wird. Im
Juhre 2010 dirfie eine [ul'l'u:r]uﬁl:ung o 40t
o regelmissigen  Verkehmsapsammen-
hritchen in den Spizenstunden  fhren

[ Bild 4).

Massnahmen

Zurzeit sind bis aur Inberriehpahme der
filnfren Bavetappe des Flughalens Keine
entscheidenden Aushauten des Striassen-
nerzey m Rawm Flughalén-Zinch yvorge-
sthen, Um Verkehmzusammenbriiche aof
der N1 2o vermeiden, wiren folgende
Mussnahmen denkbar (Bild 5):
-

Dhe Erestellung der neuen Flug]h ilsirisse
wilnde den Verkehrsfluss Richung Unrer-
land verbessern, Ob e sich aber als Zu-
tahrt zur N2-Nordumtahrng eignet und
Yexkehr von der N1 aufnvehmen Kann,
wird vom  Aushau der ansthhessenden
Eonoten abhangen.

Angestreble Verbesserung des
Maodalsplits

DPer Avnta] des diffennlichen Nerkehes [ Mo-
dulsplie) har sich an Werkopgen seir 1978
v J7% i A% verbesserts Ads Tounsten
resende Flugpassagiere hentioeen din Gl
fenthichien Verkehr am iufigsten (4400,
Crosehiileslente ingegen ouru 2%, Ani
Flughafen Beschifigte Clhwen wa 510 mi
dem Gitendichen Verkehr w0 thretm Ar-
hearspline. Weataus am schileehresten s der
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Sohweieer lngeniour und Avchitekt
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4
Hinftiges Lelstungsdafizit auf der N11 (Oplikan)

Eine Viriante dazu Wilre die Erhithung der
Leistungsfahigheit dee N1 durch Aushiu
auf sechs Spuren. Offen ist allecdings, wel-
che Probleme sich damus file die Verzwed-
gung der N1 mit der N 20 ergebén.

-

Mijglich wiire auch die Alternative, gemiiss
kantonalem Richeplan die Umbahrungen
Briittisellen-Hassersdor-Blown au reali-
sieren, Die Entlastungswirkung  dieser
Umfalirangen anl die N1 worde in einer
triheren Ulnersuchung ot 19% healfert.
Drmals wurde allerdings noch min einem
wtohahmibnlichen Aushau der Llmifah
rungen gerechnet,

e hetrige Ersehilicssung des Flugha-
fers mi dermt GHentlichen Verkehe isy tir
dig aukiinftigen Bedarfnisse Kicm ansred-
chend. Ledighich nean Gemeinden verfa-
geenn Lt Busden ) aber direkae Verbimiun-

Masterplan
(ca. 2010)

5
Strassennetz mil denkbaren Adsbauten

gen zum FJughzli]:ﬂ im Halbstundentak,
und nur elne cingige S5-Bahnolinie bedicng
heute den Flughaten Cim Stundentakt). Ein
durchgehendes  hailbstiindiges  Angebot
feble sogar nach Winterthur und Ziinch-
Oerdikon.

Als Massnahmen viorgesehen sind bis
her die Erpaneung des Flughatenbahnhots
mit ciner Terminudhalle fiir das Check-In
und der Bau etnes neuen Verkehmsmirtels
hugun.u:mur Mittelverteiler), das fir dic
Gemeinden Opfikon, Willisellen wnd T3
Bendor! neu eine dirckie Schienenverbin-
dung zum Flughalen bringen wird.

Fazil

Biy sum Zeitpunkt der Inbetmchmlime der
imtien Banetippe des Flughatens (unge-
Gihe 20020 wird der ausiitzliche Veekelir,

auch infolge der pllgemeinen Verkelirseu-
nahme, im Raum Flughaten-Zinch zu Yer
kehesproblemen fithren, fiiv die zurzei
keine Lasung in Sichi it Voo den denk-
haren Massnahmen beim Strassennetr ise
innert der kurzen noch aur Verfilgung st
henden Zeit keine realisierbar, gerade auch
wepen derangespannten tinanaellen Lage
vian: Bund und Kanton, Miglich wiiren
hingegen noch Massnthmen beim Offent-
lichen Verkebr. Nor wllem fehlt eme bes-
sere Embindung des Flughalens in das S
Bahnnety, was lnbedingt notwendig ist,
wm das hoch geveckie Ziel einer be-
iilchilichen  Verbesserung  des Modals
Splits 20 erréichen.

Addresee des Virfusers;

Vawifreif Eppieshierger, Dpl Ing., ETH/SLATSVD,
Hewponalplaning Limch und Limgebung, See
e ldstrasse 329, BINE Zunch
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