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Umnutzung

Thomas Schayder, Peter Bachmann, Basel

Schweizer Ingenieur und Architekt

Gliterbahnhofareal Basel

Einige grossere Industrieareale und
Hafenanlagen in Basel werden in
den kommenden Jahren umgenutzt,
so auch das Areal des Giiterbahn-
hofs der Deutschen Bahn. Dadurch
ergibt sich die interessante Moglich-
keit, Kleinbasel stadtebaulich zu
reaktivieren.

Die Deutsche Bundesbahn wird in abseh-
barer Zeit die Bahnnutzung vom Giter-
bahnhofareal des Badischen Bahnhofs ab-
ziehen. An den Rindern des Areals haben
sich 150 Jahre europiischer und regionaler
Verkehrsgeschichte in Form gigantischer
Dimme, Stahlbriicken und Flusskorrektu-
ren aufwithlend und ablagernd verewigt.
Auch unsere Zeit wird mit der Vervoll-
stindigung der Autobahnbriicken einen
bleibenden Beitrag leisten. Das Gebiet
umfasst Bahnanlagen auf verschiedenen
Ebenen, die von einer Autobahn auf der
vorerst hochsten Ebene gegen Norden ab-
gerundet wird. Das Areal liegt im Span-
nungsfeld verschiedenster Interessen. Auf
der einen Seite die Interessen von Gewer-
be, Industrie und Messe Basel, auf der an-
deren Seite die Bediirfnisse der Wohnbe-
volkerung nach Griinanlagen und einer
erweiterten Ausstattungsstruktur. Gegen-
wirtigist das Guterbahnhofareal eine 6ko-
logisch wertvolle Brache, und es gilt ab-
zuwigen, inwieweit die Anspriiche der
Ok()logic sich mit dem fiir Kleinbasel
notwendigen Ausbau verbinden lassen.

Geschichte

Die zentrale Lage auf der europiischen
Nord-Std-Verbindung sowie die gute
Anbindung an das Mittelland und die
Westschweiz haben Basels Entwicklung
entscheidend geprigt. Die Industrialisie-
rung und der damit einhergehende Zuzug
von Arbeiterinnen und Arbeitern fiithrten
im letzten Jahrhundert zu einem enormen
Wachstum Kleinbasels.

Mitte des 19. Jahrhunderts wurden der
Fluss Wiese wasserbaulich korrigiert und
Versickerungsteiche und  Grundwasser-
pumpstationen fiir die Trinkwasserversor-
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Ausschnitt Ubersichtsplan 1:8000, 1911,
Badischer Bahnhof 1911 und projektierte
heutige Lage

gung angelegt. Die Lange Erlen wurde
durch die Anlage eines Tierparks als Nah-
erholungsgebiet Kleinbasels aufgewertet.
1860 wurde die Badische Bahn an den
Kleinbasler Stadtrand gelegt. Schon bald
zeigte es sich, dass das Bahnhofgebiude
und der Giliterbahnhof dem Verkehrsauf-
kommen nicht mehr gewachsen waren, so
dass die Generaldirektion der Badischen
Bahn 1884 ein Erweiterungsprojekt vor-
legte. Die Basler Regierung brachte in der
Folge Vorschlige zur stadtvertriglicheren
Gestaltung des Projekts ein, deren eine
wichtige Forderung ebenerdige Verbin-
dungen der Strassen und somit das Hoher-
legen des gesamten Bahnhofs um sechs
Meter beinhaltete. Durch die Verlegung
des Badischen Bahnhofs auf einen kiinst-
lichen Damm an der Schwarzwaldallee
kam die Stadt in den Besitz des heutigen
Messeareals. Prof. Karl Moser, hochbau-
technischer Referent beim Eisenbahnmini-
sterium in Karlsruhe, plante das Aufnah-
megebiude, das 1913 vollendet wurde. Die
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Realisierung der Autobahn entlang des
Bahndamms mit der damit verbundenen
Zerstorung der Schwarzwaldallee und
dem Wirrwarr an Zubringern fithrten in
den siebziger Jahren in eine Sackgasse, die
man heute mit dem Bau der Nordtangen-
te zu verlassen glaubt.

Analyse

Kleinbasel gehort zu den dichtest besie-
delten Gebieten der Schweiz und verfiigt
tber eine grosse Anzahl giinstiger Woh-
nungen. Das radial und parallel zum Rhein
verlaufende Strassennetz definiert die
Blockrandbebauungen, Griinflichen be-
schrinken sich auf wenige uniiberbaute
Gevierte, die Rheinpromenade und das
Naherholungsgebiet Lange Erlen. Klein-
basel ist ein Schmelztiegel mit allen be-
kannten Begleiterscheinungen. Der Anteil
an Auslinderinnen und Auslindern in
Kleinbasel betrug 1860 32,2%, stieg bis 1910
auf 48,6% an und liegt heute, nach einem
Einbruch wihrend den Kriegen, wieder
auf dem Wert von 1860. Da die auslindi-
sche Bevolkerung tber kein Stimmrecht
verfigt, ist das Summgewicht Kleinbasels
unterproportional, die Bevolkerung weist
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2
Ausschnitt Landeskarte 1:25 000, 1990, Lage
des Guterbahnhofs. Reproduziert mit Bewilli-
gung des Bundesamtes fir Landestopographie
vom 13.2.1996

4
Legung mit Umgebung, Modell 1:2000

6
Ausschnitt Landeskarte 1:25000, 1990, Legung
mit Griin- und Bahnflachen und Strassennetz.
Reproduziert mit Bewilligung des Bundesamtes
fur Landestopographie vom 13. 2. 1996
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3
Ausschnitt Landeskarte 1:25000, 1990,
Nutzungsplan, rot: Wohn- Gewerbezone, grin:
Griinflachen, gelb: Industriezone, violett: Bahn-
anlagen. Reproduziert mit Bewilligung des Bun-
desamtes fur Landestopographie vom
13.2.1996

5
Blick Richtung Lange Erlen, Modell 1:500

7
Ubersicht Wiesenknoten mit Legung, Modell

1:500
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Zahlen:

Arealfliche 204 000 m?
Nordtangentenbauten 16 000 m?
Nutzungsziffer 111%

Wohnanteil 80% 180 000 m*> BGF
Gewerbeanteil 20% 45 000 m*> BGF
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dafiir das jingste Durchnittsalter aller Bas-
ler Quartiere auf.

Giiterbahnhof

Das Giiterbahnhofareal gehort zu den
potentiell am besten erschlossenen Area-
len Basels. Seine Standortgunst erhoht
sich noch durch die Einfithrung von S-
Bahnlinien in den Badischen Bahnhof. Das
20 ha grosse Areal bietet Raum fiir Wohn-
und Arbeitsflichen wobei der Schallschutz
entlang der Autobahn besonders beachtet
werden muss. Die Erschliessung des Are-
als selbst aber ist mangelhaft, da in der Pla-
nung des Ubergangs von der Hoch- in die
Tieflage der Autobahn eine kiinftige Wei-
terfiihrung des Kleinbasler Strassennetzes
auf das Areal offensichtlich kein Thema
war. Die Asthetik der Ingeniceurbauten
und die komplexe kiinstliche Geometrie
sind aber auch Ressourcen des Ortes, die
eine hohe stidtische Qualitit ergeben kon-
nen. Die Deutsche Bahn wird ihre Nut-
zungen bis ca. 1998 aufgeben. Einige
langjihrige Mietvertrige von Gebiduden
entlang der Schwarzwaldallee werden bis
ca. 2020 weiterlaufen.

Legung

Kleinbasel braucht Impulse. Die Bebauung

des freiwerdenden  Giiterbahnhofareals
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kann eine positive Entwicklung fordern.
Bisher haben der Bund fiir Naturschutz
und das Hochbau- und Planungsamt Stu-
dien tiber die zukiinftige Nutzung erarbei-
tet. Im folgenden wird unsere Legung
(Uberlagerung einer moglichen Nutzung
auf das Areal) vorgestellt, die die Infra-
strukturbauten in eine gebietstibergreifen-
de Planung integriert. Die hohe Kiinst-
lichkeit des Ortes entsteht durch Uber-
lagerungen von Wasser- und Verkehrs-
bauten: scheinbar planlos wird durch die
Kunstbauten eine Aussenraumfolge von
hoher Qualitit gebildet. Die Legung bin-
detdiese Aussenriume in ein Grinflichen-
Kontinuum vom Naherholungsgebiet
Lange Erlen bis zum Lingenplatz, dem
Zentrum des neuen Quartiers, ein. Er-
moglicht wird diese Kontinuitit durch die
Uberbriickung der Fasanenstrasse mit
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einer Treppenanlage zur Wiese. Die at-
traktive Fussgingerverbindung in das
Naherholungsgebiet wird die Wohn- und
Lebensqualitit im unteren Kleinbasel we-
sentlich verbessern. Im weiteren wird eine
Eisenbahnbriicke, als Fussgingerbricke
umgenutzt, das heutige Rangiergelinde
und - beispielsweise - kiinftige Sport-
gelinde jenseits der Wiese mit dem Areal
verbinden. Das neue Quartier fugt sich
in das Kleinbasler Stadtgewebe ein. Die
auf das Gelinde zulaufenden, von den
Nordtangentenbauten nicht berthrten
Strassenziige werden auf dem Areal wei-
tergefiithrt. Der Badische Personenbahn-
hof wird wieder angemessen erschlossen,
die Tramlinie 1 Gber den Lingenplatz zur
Schwarzwaldallee gefithrt, was einen kiinf-
tigen Kreiskurs ermoglicht, und die Busli-
nie 36 wird ebenfalls ber den Lingenplatz
zum Badischen Bahnhof gefiihrt. Die gros-
sen unterirdischen Parkings fir die Be-
wohnerinnen und Bewohner des Areals
sowie die der Messe Basel erlauben es, mit
minimalen oberirdischen Parkflichen aus-
zukommen. Eine beispiclhafte Wohnsied-
lung, die den sich dndernden Wohnbe-
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8
Blick flussabwarts: bestehender Veloweg und
Fussgangersteg ehem. Bahnbriicke

9
Raum unter den Autobahnbriicken, Blick lber
die Wiese in das Areal und in die Langen Erlen
Blick Richtung Lange Erlen, Modell 1:500

10
Blick Richtung Lange Erlen mit neuer Treppen-
anlage, Raumfolge unter den Briicken
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diirfnissen und Haushaltformen anpassbar
bleibt, wird das nordliche Kleinbasel auf-
werten. Die Blockrandbebauungen sind
fiinfgeschossig und reihen sich natiirlich in
die Kleinbasler Stadtstruktur ein. Die In-
nenhofe bilden einen wichtigen Teil des
halbprivaten Griinraums und sollen von
den Bewohnerinnen und Bewohnern mit-
gestaltet werden konnen. Privates Wohn-
eigentum wird die Fluktuation eindimmen
und Kleinbasel stabilisieren. Gewerbe-
flichen sind tiber das feine Strassennetz gut
erschlossen und profitieren von der ein-
zigartigen Verkehrslage des Gelindes. Eine
effiziente Versorgung der Messehallen ist
fiir den Fortbestand des heutigen Messe-
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standortes von grosser Wichtigkeit. Im
Zusammenhang mit der Beplanung des
heutigen Rangiergelindes jenseits der
Wiese sollten entsprechende stand-by-
Zonen fiir Lastwagen geschaffen werden.
Die Etappierung der vorliegenden Legung
sieht vor, dass die Lagerhduser entlang der
Schwarzwaldallee bis um das Jahr 2020
iiber eine vereinfachte Zufahrt versorgt
werden kénnen.

Ausblick

Wettbewerbe konnen weitere Auf-
schliisse tiber Nutzung und Gestaltung des
Giiterbahnhofareals geben. Wir hoffen,
mit unserer Legung eine weitere Sensibili-
sierung fiir das stidtebauliche Potential des
Giterbahnhofareals zu bewirken und
wiinschen der Stadt Basel gedeihliche
nichste Schritte in Richtung erneuertes
Kleinbasel.
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