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Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt

Alfred Miiller, Niklaus Baumann und Otokar Mlodzik, Basel

Von der alten zur neuen Briicke

Die Entstehung der Wettsteinbriicke

Das Industriezeitalter und das rapide
Wachstum der Stadt Basel in der zweiten
Hiilfte des 19. Jahrhunderts riefen nach wei-
teren Rheintibergingen, welche die damals
einzige, seit dem 13. Jahrhundert bestehen-
de Briicke erginzen sollten. Der erste
davon, die kiinftige Wettsteinbriicke, 19ste
Jahrzehnte dauernde heftige Diskussionen
tiber Standort und Hohenlage aus. Zudem
hat zur gleichen Zeit auch die Suche nach
geeigneten Rheintibergingen fiir den eben-
falls aufkommenden Bahnverkehr einge-
setzt, die das Vorgehen in Sachen Wett-
steinbriicke noch erschwerte (Bild 1).

Die nach vielen Studien obsiegende
Losung resultierte letzdich in einem
Briickenprojekt, anfinglich auch Harz-
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grabenbriicke genannt, das in knapp
zwei Jahren (1877-1879) ausgefiihrt wurde.
Der Hohenunterschied der Briickenkopfe
Gross- und Kleinbasel erzwang dabei eine
Neigung der Fahrbahn von 2,7%. Die rund
200 m lange Briicke tiber den Fluss war eine
dreifeldrige Bogenkonstruktion mit auf-
gestinderter, 12,60 m breiter Fahrbahn aus
Schweisseisen. Aus topographischen Griin-
den schlossen sich ihr an beiden Enden
noch ausgedehnte, aus mehreren gemauer-
ten Bégen und massiven Stiitzmauern be-
stehende Vorlandbauten an, die zusammen
fast so lang wie die Rheinbricke selbst
waren. Die beiden Rheinpfeiler wurden auf
Caissons in der Molasse gegriindet und mit
Steinquadern verkleidet.

Mittels der von Klein- nach Grossbasel
zunchmenden Bogenweiten und -hdhen
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sowie durch Betonung der Vertikalelemen-
te mit Pfeileraufbauten, Verkleidung des
Fachwerks und verschiedenen Verzierun-
gen konnte die optisch unangenehme Wir-
kung der grossen Neigung gemildert wer-
den, weshalb die Wettsteinbriicke an der
Pariser Weltausstellung 1878 ein goldenes
Diplom fiir die «<L6sung einer Rheinbriicke
mit geneigter Fahrbahn» erhielt. Als gefilli-
ges Bauwerk ihrer Zeit wurde sie mit den
Jahren zum gewohnten Bestandteil des
Stadtbildes (Bild 2). Sie wies aber auch ge-
wisse bauliche Schwichen auf, die sich bald
einmal in Schiden manifestierten.

Die erste Briickenverbreiterung

Mit dem sprunghaften Anstieg des Stras-
senverkehrs nach dem ersten Weltkrieg
zeichnete sich ein erneuter Handlungsbe-
darfab. Die Tragkonstrukton wies zwar in-
folge urspriinglich geringer Ausniitzung
der Materialfestigkeit noch gewisse Reser-
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Bild 1.

Die Suche nach neuen Rheinlibergdangen im Osten Basels (eingetragen im Stadtplan von 1855)
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ven auf, die Fahrbahnbreite von nur 7,70 m
gentigte aber nicht mehr, und insbesonde-
re das 1897 einseitig verlegte, einzige Tram-
gleis war die Quelle von Argernis und Un-
fillen. Bereits in den 20er Jahren liess daher
die Regierung nach Verbreiterungsmog-
lichkeiten suchen, der Umbau selbst er-
folgte aber erst in den Jahren 1936 bis 1939
(Bild 3).

Das alte Tragwerk, die fiinf schweiss-
eisernen Bogen, wurde als Ganzes belassen,
mit einer Stahlbetonplatte versehen und
ginzlich der nun 11,50 m breiten Fahrbahn
mit zwei Tramgleisen in der Mitte zuge-
wiesen. Die schon damals vorhandenen,
teilweise irreparablen Korrosionsschiden
der Stahlkonstruktion wurden nur soweit
als moglich behoben und das Tragwerk neu
gestrichen (Bild 4).

Als eigentliche Verbreiterungselemen-
te wurden der alten Konstruktion beidseits
Stahlbalkenbriicken fiir die je 5m breiten
Geh- und Radwege angefugt. Sie ruhten,
von der Bogenbriicke getrennt, auf den
hierfiir hergerichteten seitlichen Vorspriin-
gen der Pfeiler. Damit konnte die Wir-
kungsweise der subtilen alten Konstruktion
unverindert bleiben und auch eine Zunah-
me der Bogenschiibe an den Widerlagern
weitgehend verhindert werden.

Diese statisch und finanziell vorteilhaf-
te Losung fand ihre Fortsetzung auch in den
Vorlandbereichen, wo neben den alten
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Bild 2.
Die Briicke aus dem Jahre 1879, Ansicht vom
Schaffhauserrheinweg (Archivfoto Tiefbauamt)

Bogen Rahmenkonstruktionen aus Stahl-
beton erstellt wurden. In den verbreiterten
Vorlandkonstruktionen sind in der Folge
umfangreiche Nutzriume eingerichtet wor-
den. Die Umbauarbeiten hatten unter weit-
gehender Aufrechterhaltung des Verkehrs
zu erfolgen, weshalb sie auch mehr Zeit be-
anspruchten als der urspriingliche Neubau.

==
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Durch diesen Umbau gewann zwar die
Briicke eine Nutzbreite von 21,50 m, die ge-
stalterische Einheit des Bauwerkes ebenso
wie die alten Verzierungen und die vier die
Briickenkopfe schmiickenden Basilisken
gingen hingegen verloren. Aber auch an
dieses neue Erscheinungsbild gewohnte
man sich mit der Zeit (Bild 5).
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Bild 3.
Querschnitt beim Pfeiler mit Tram aus dem Jahre 1897

Bild 4.

Querschnitt nach Verbreiterung 1939
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Bild 5.
Die verbreiterte Briicke 1939, Ansicht vom
Schaffhauserrheinweg (Archivfoto Tiefbauamt)

Bereits 30 Jahre spiter zeichnete sich
zum drittenmal Handlungsbedarf ab. Das
nun 90jihrige Tragwerk gentigte den ge-
stiegenen Verkehrslasten nicht mehr. Die
Altersschiden haben zum Teil gravierend
zugenommen, und auch die Fahrbahnbrei-
te liess beztiglich eines sicheren Nebenein-
anders von 6ffentlichem und privatem Ver-
kehr an Winschen tibrig. Zahlreiche Bau-
werksteile, wie beispielsweise Abdichtung,
Belag, Leitungen und Schienen, waren
zudem ersatzbedirftig geworden. Und
letztendlich besann man sich wieder des
wenig ansprechenden Erscheinungsbildes
der Briicke. So fing cin langer Weg an!

Der lange Weg zur Erneuerung

Es dauerte dhnlich lange, den Entscheid fiir
eine Erneuerung der bestechenden Wett-
steinbriicke herbeizufithren wie im letzten
Jahrhundert denjenigen fiir den Bau der er-
sten Briicke. 1968 wies das Tiefbauamt des
Baudepartementes nach eingehenden Kon-
trollen des bestehenden Bauwerkes erst-
mals darauf hin, dass dessen Lebensdauer in
absehbarer Zeit erschopft sei und innerhalb
der nichsten Jahre Schritte zur Instandstel-
lung oder Erncucrung einzuleiten seien.
Ebenfalls 1968 legte der Regierungsrat
dem Grossen Rat mit dem Ratschlag fiir den
Ausbau des Cityringes zwischen Heuwaa-
geviadukt und Wettsteinplatz cin generel-
les Projekt fir eine neue doppelstockige
Wettsteinbriicke vor (Bild 6). Wihrend auf
der oberen Ebene Geh- und Radwege und
vier Fahrstreifen fir Motorfahrzeuge ange-
ordnet werden sollten, war die untere
Ebene, der Hohlkasten der Tragkonstruk-
tion, fiir das Tram vorgeschen. Die Tram-
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trassen zwischen Bahnhof, Heuwaage und
Wettsteinplatz sollten in den Untergrund
verlegt und als Tiefbahn betrieben werden.

Das Tiefbahnprojekt ist inzwischen
lingstin Vergessenheit geraten, und bei der
Wettsteinbriicke dauerte es 23 Jahre, bis
1991 mit den Bauarbeiten fiir den Ersatz der
alten Bricke begonnen werden konnte.
Davor war ein langer, wechselvoller und oft
verschlungener Weg zu durchschreiten und
viel Projektierungsarbeit zu leisten. Davon
zeugen nicht weniger als 31 Projekte fiir In-
standstellungen, Erneuerungen oder Neu-
bauten (Tabelle 1), die sich in den Archiven
des Tiefbauamtes sukzessive angesammelt
haben.

Die Wettsteinbriicke wurde dabei, wie
schon zur Zeit vor ihrem Neubau 1877 bis
1879, zu einem Politikum ersten Ranges.
Sechsmal mussten Vorlagen an den Gros-
sen Rat ausgearbeitet werden (1968, 1974,
1982, 1985, 1988, 1989). Sie beschiiftigten das
Ratsplenum, Kommissionen und den Sou-
verin, der zweimal zu einem Urnengang
aufgerufen wurde. In den vielen Diskussio-
nen, sei es im Parlament oder in der Offent-
lichkeit, standen sachliche Argumente nicht
immer im Vordergrund, und die Wettstein-
briicke wurde des 6ftern zum Objekt fiir
parteipolitische oder personliche Profilie-
rungen aller Art, bis dann schliesslich 1990
in der zweiten Volksabstimmung ein relativ
knappes Mehr dem Spiel ein Ende setzte.

Das Tietbauamt als technisch letztlich
verantwortliche Stelle fiir die bestehende
wie fiir eine neue Wettsteinbriicke befand
sich bei dieser ganzen Entwicklung in einer
schwierigen Lage. Aufder einen Seite droh-
te das Damoklesschwert cines Teilversa-
gens der bestehenden, altersschwachen
Briicke, die nur mit zunehmend restriktiven
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Lastbeschrinkungen und einzelnen lokalen
Reparaturen am Leben erhalten werden
konnte. Auf der anderen Seite musste es
zahlreiche politisch geforderte oder von In-
teressengruppen lancierte Briickenideen
und -projekte konkretisieren und ver-
gleichbar gegentiberstellen.

Dabei hat das Tietbauamt nie ein eige-
nes Projekt entworfen oder entwickelt, war
doch bereits das 1968 dem Grossen Rat vor-
gelegte generelle Projekt fiir eine neue, dop-
pelstockige Wettsteinbriicke unter der Lei-
tung des damaligen Stadtplanbiiros ent-
standen. Die Vorbereitung und Leitung des
in den Jahren 1979/80 durchgefiihrten Wett-
bewerbes fiir eine neue Wettsteinbriicke
ohne Tiefbahn oblag dann wohl dem Tief-
bauamt. Die Beurteilung der Wettbewerbs-
ergebnisse und die Auswahl des dem spi-
teren Ratschlag zugrunde gelegten Projek-
tes wurde aber von einer Jury, bestehend
aus nambhaften schweizerischen und aus-
lindischen Ingenieuren und Architekten,
vorgenommen. Und nach der Ablehnung
des Kredites fiir dieses Projekt durch den
Souverin beanspruchte der Grosse Rat mit
seiner Prifungskommission die Fihrungs-
rolle in der Frage, wie es mit der bestehen-
den oder einem Neubau der Wettstein-
briicke weitergehen solle, indem er:

.
1985 einen Kredit fir ein Instandstellungs-
projekt der bestehenden Briicke bewilligte,
aber ausdriicklich verbot, Alternativen zu
untersuchen.
.
1986 vom entsprechend ausgearbeiteten
Basisprojekt Kenntnis nahm, aber den Auf-
trag erteilte, die zukiinftige dussere Gestal-
tung der Briicke nun doch zu verbessern.
-
1987 Auftrag erteilte, das so entstandene
Projekt «Bischoff + Riiegg» unter Bertick-
sichtigung der Vorziige des Projektes
«Steinegger» auf den gleichen Stand wie die
Projekte «Basis» und «Walther zu bringen.

.
1988 den 1987 in Auftrag gegebenen Rat-
schlag zurtickwies und den Auftrag erteilte,
das Projekt «Calatrava» auf einen vergleich-
baren Stand zu bringen und das Projekt
«Bischoff + Riiegg» mit freien Randbedin-
gungen zu tiberarbeiten.

Es war jeweils Aufgabe des Tiefbau-
amtes, aus diesen in ihren Konsequenzen
zum Teil nichtzu Ende gedachten Ideen und
Auftrigen vollstindige, realisierbare Pro-
jekte zu machen, die beziiglich Tragfihig-
keit, Gebrauchstauglichkeit und Dauer-
haftigkeit zu verantworten waren. Gleich-
zeitig waren die Kosten realistisch und auf
vergleichbarer Basis zu ermitteln, damit der
Grosse Rat und allenfalls der Souverin in
Kenntnis aller Vor- und Nachteile Ent-

7
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Bild 6.
Doppelstockige Briicke mit Tiefbahn (Entwurf
1968)
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scheide fillen und entsprechende Kredite
bewilligen konnten.

Die Wettbewerbsphase

Wie einleitend erwihnt, hatte der Grosse
Rat 1968 erstmals im Rahmen des Rat-
schlages betreffend den Ausbau des City-
ringes mit Tiefbahn tber eine neue Wett-
steinbriicke zu befinden. Nachdem die be-
ratende Grossratskommission fiir den Ge-
samtverkehrsplan 1971 zum Schluss kam,
dass der Stand der Planung die Realisierung
dieses Vorhabens noch nicht erlaube, be-
schloss der Grosse Rat auf deren Antrag, es
sei in erster Dringlichkeit eine Sevogel-

briicke zu erstellen. Im weiteren sei der
Neubau der Wettsteinbriicke mit getrenn-
ter Fihrung des 6ffentlichen und privaten
Verkehrs unter Ausschreibung eines Wett-
bewerbes tber die Gestaltung zu projek-
tieren.

Es dauerte dann bis zum Jahre 1979, bis
die verkehrlichen Randbedingungen fiir
die neue Briicke definiert werden konnten.
In die Zwischenzeit fiel nimlich die Uber-
prifung der Struktur- und Gesamtver-
kehrsplanung Basel durch Professor Grabe
und das Ziehen von Schlussfolgerungen
daraus durch den Regierungsrat. Auf die Se-
vogelbriicke sollte nun verzichtet werden,
und der Cityring war als Cordon sanitaire
weiterhin iiber eine nur zweistreifige und

Pro- Jahr Anlass Ingenieur/Architekt Kosten- Merkmale Bild
jekt- schatzung
Nr. Bauwerke
(in Mio. Fr.)
Preisbasis
1 1968 Ratschlag 6464 Verwaltungsentwurf Doppelstdckiger Betonbalken (Tram unten) 6
2 1980 Wettbewerb 1. Rang / Dr. Hugi, Schuler, Kiinzle / 28,8 1980 4 Betonbogen auf alten Pfeilern 7
Ratschlag 7699 J.C. + E. Steinegger
3 Wettbewerb 2. Rang ACS + Parwmer / Otto + Partner 358 4 Stahlbogen auf alten Pfeilern 8
4 Wettbewerb 3. Rang Dr. Herzog / Zwimpfer + Meyer 36,2 2 Stahlfachwerke zweistockig
(Fussginger und Velo unten)
5-18 Wettbewerb, tibrige Projekte  Diverse Verschiedenste Konstruktionsarten
19 1985 Grossratsbeschluss Sanierung  Aegerter + Bosshardt 223 1985 Sanierung/Teilersatz alter Konstruktion
1986 Studien Verbesserung des 1986 (alles Stahlbogenkonstruktionen mit Betonplatte)
Erscheinungsbildes
20 - Vision 1879 Aegerter + Bosshardt 31,9 4 neue Bogen in alter Form (verkleidet)
21 - Walther + Mory Prof. Dr. R. Walther 28,1 3 alte Bogen zusammen mit 2 Betonbalken
22 - Heimatschutz Acgerter + Bosshardt 35,2 4 neue Bogen durch 2 alte verdeckt
23 - Bischoft + Riiegg Aegerter + Bosshardt / 3341 4 neue Bogen, Querrahmen fiir Platte und
Bischoff + Riiegg Konsolen
24 - Steinegger + Hartmann  Aegerter + Bosshardt / 30,7 4 neue Bogen, dichte Stiitzenreihen fiir Platte
Steinegger + Hartmann
25 - Zwimpfer + Meyer Acgerter + Bosshardt / 32,8 4 neue Bogen, schriige Streben fiir Platte und
Zwimpfer + Meyer Konsolen
26 1988 Ratschlag 8041 ACS + Partner 37,1 1987 Aufgearbeitete Studie Nr. 23 10
Acgerter + Bosshardt /
Bischoff + Riiegg
27 1989  Ratschlag 8156 1988
28 - Basisprojekt Acgerter + Bosshardt, J. Gut 24,5 Ersatz nur Bogenkonstruktion in alter Form 9
29 - Bischoft + Riegg ACS + Partner 44,4 Uberarbeitetes Projekt Nr.26 11
Acgerter + Bossharde /
Bischoff + Riegg
30 - Calatrava Dr. S. Calatrava 63,8 Bogen/Balkenfachwerk in Stahl mit Betonplatte 12
31 - Arge Wettstein Eglin Ristic AG / H.M. Burckhardt 54,5 2 Stahlbalken (Hohlkasten) mit Betonplatte 13

Projekt Nr.29 zur Ausfithrung gewiihlt

Tabelle 1.

Die Briickenprojekte von 1968 bis 1989
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Oberer Rheinweg

damit gegentiber heute nicht leistungsfihi-
gere Wettsteinbriicke zu fithren.

In die gleiche Zeit fielen auch drin-
gende Reparaturarbeiten an der bestehen-
den Briicke, um die Tragsicherheitder Geh-
und Radwege zu gewihrleisten. Der Gros-
se Rat bewilligte den notgen Kredit 1974.
Im Jahre 1979 mussten ferner ein Kreu-
zungsverbot fir das Tram und Gewichts-
beschrinkungen fir Lastwagen infolge zu-
nehmender Schiden an der Haupttragkon-
strukton und der Betonfahrbahnplatte er-
lassen werden.

Der 1979/80 durchgefiihrte Projekt-
wettbewerb fiir einen Neubau der Wett-
steinbriicke basierte dann im wesentlichen
auf folgenden Randbedingungen:

«  Beibehaltung der bestehenden Schrig-
lage der Briicke,

. zweistreifige Strasse mit beidseitigen
Fuss-und Radwegen sowie separates Tram-
und Bustrasse in flussabwirtiger Seitenlage,
«  Auswahl unter drei moglichen, auf die
Rheinschiffahrtabgestimmten Pfeilerlagen;
auch ein Verzicht auf den Mittelpfeiler war
moglich,

« grosse Bedeutung einer tiberzeugen-
den Gestaltung und der Einpassung ins
Stadtbild.

Es wurden 17 Projekte eingereicht,
davon 9 Balkenbriicken, 4 Bogenbriicken,
2 Schrigseil- oder Hingebriicken und 2
Fachwerkkonstruktionen. Das Preisgericht
entschied sich einstimmig fir eine Zwil-
lingsbriicke in Beton tber drei Flussoff-
nungen mit aufgestinderter Fahrbahn, die
sich in die Uferpartien hinein fortsetzte. Die
bestehenden Flusspfeiler wurden wieder-
verwendet (Bild 7). Den zweiten Preis er-
hielt eine ihnlich aussehende Briicke, deren
Tragwerk jedoch aus vier Bogen in Stahl
bestand (Bild 8).

Das erstprimierte Projekt wurde dem
Ratschlag 7699 betreffend den Neubau der
Wettsteinbriicke vom August 1982 zugrun-
degelegt, der einen Baukredit von 28,8 Mil-
lionen Franken beantragte. Wiihrend fast
zwei Jahren beriet eine Grossratskommis-
sion diesen Ratschlag. Eine Mechrheit der
Kommission beantragte dem Grossen Rat
Zustimmung, allerdings mit Verzichtauf die
Scitenlage der Tramgleise. Eine Minderheit

Waisenhaus

beantragte Ablehnung und statt dessen die
Bewilligung eines Projekderungskredites
fiir Zustandsuntersuchungen im Hinblick
auf lediglich eine Sanierung der bestehen-
den Briicke.

Der Souverdn sagt nein

Wihrend der Grosse Rat dem Mehrheits-
antrag seiner Kommission folgte, lehnten
die Sdtmmberechtigten den Kreditbeschluss
in einem obligatorischen Referendum im
September 1984 mit einem Nein-Anteil von
55% ab. Offensichtlich tberzeugten die
stidtebaulich-isthetischen, denkmalschiit-
zerischen, verkehrspolitischen und auch fi-
nanziellen Argumente einer engagierten
Gegnerschaft, die auch geschickt mit ein-
ginglichen Schlagworten zu operieren ver-
stand: Kein Betonmonster vor dem Basler
Minster! Keine filigrane Betonkonstruk-
tion; Elmenrati am Gotthard lisst grissen!
Sanierung fir wenige Millionen Franken
moglich!

Das Nein war klar; weniger klar war
hingegen die projektmiissig daraus zu zie-
hende Schlussfolgerung. Der Regierungsrat
beauftragte das Baudepartement, unverziig-
lich Massnahmen zur Instandstellung der
alten Briicke vorzuschlagen. Dies fihrte
zum Ratschlag 7864 vom Mai 1985, mit dem
ein Projektierungskredit von 2,1 Millionen
Franken zur Ausarbeitung cines Instand-
stellungsprojektes beantragt worden ist.
Der Grosse Rat bewilligte den Kredit mit
ciner Kiirzung von 50000 Franken, da er
cine damit beabsichtigte Untersuchung all-
filliger Alternativen grundsitzlich ablehnte.

Verbesserung des zukiinftigen
Erscheinungsbildes

Im Januar 1986 hat das Baudepartement
dem Grossen Rat tiber zwei Moglichkeiten
der Instandstellung berichtet: Einerseits
lasse sich das schweisseiserne Bogentrag-
werk aus den Jahren 1877/79 reparieren und
verstirken, und die Betonplatte konne er-
setzt werden, alles mit Kosten von 25,7 Mil-
lionen Franken. Andererseits wiirde der Er-

Unterfuhrung Theodorskirche

satz auch der Eisenkonstruktion, allerdings
mit vier statt bisher fiinf Bogentrigern, zu
Gesamtkosten von 22,3 Millionen Franken
fuhren. Dieses Projekt wurde in der Folge
als Basisprojekt bezeichnet (Bild 9). Beiden
Losungen war gemeinsam, dass sie sich von
der bestehenden Bricke beziiglich Ausse-
hen kaum unterschieden und die beiden
Seitenbriicken aus der Zeit der Verbreite-
rung 1936 bis 1939 beibehielten.

Der Grosse Rat nahm davon Kenntnis,
wiinschte nun aber plotzlich, dass man sich
tiber das kiinftige Aussehen der Briicke doch
neue Gedanken mache. Das Baudeparte-
ment hat das Studium dieses Begehrens
einer fiir diesen Zweck eingesetzten Ar-
beitsgruppe von zwolf namhaften Fachleu-
ten der Architektur, der Stadtbildgestaltung
und der Denkmalpflege tibertragen. Diese
setzte sich in der Folge mit sicben Projek-
ten verschiedenster Philosophie auseinan-
der. Sie beurteilte das Basisprojekt als mut-
los, wenig befriedigend und provisorisch.
Sogenannte restaurative Losungen mit teil-
weiser Substanzerhaltung lehnte sie als un-
echt ab. Lediglich regenerative Losungen,
das heisst der Tradition verpflichteter Neu-
bau, bezeichnete sie als erfolgversprechend.
Sie empfahl, das eine von drei durch Mit-
glieder der Arbeitsgruppe ausgearbeiteten
Projekten, nimlich «Bischoff + Riegg», zur
Weiterbearbeitung und Ausfithrung.

Der Grosse Rat folgte dieser Empfeh-
lung und erhielt im Mirz 1988 den ge-
wiinschten zweiten Ratschlag 8041 zur Er-
neuerung der Wettsteinbriicke mit dem An-
trag, einen Kredit von 37,1 Millionen Fran-
ken fiir die Realisierung einer Erneuerung
gemiiss Projekt «Bischoft + Riiegg» zu be-
willigen (Bild 10).

Das Modell «Calatrava»

Wenige Tage vor der Behandlung dieses
Ratschlages im Grossen Rat hat eine pri-
vate Interessengruppe einen Alternativ-
Vorschlag von Santiago Calatrava fir den
Neubau der Wettsteinbriicke in die Offent-
lichkeit getragen. Der bei einer Mébelfirma
an zentraler Lage im Modell und in einigen
generellen Plinen vorgestellte und von

Y
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Bild 7.
Wettbewerb 1980, 1. Preis = erster Ratschlag 1982

Bild 8.
Wettbewerb 1980, 2. Preis

Bild 9.
Basisprojekt = Ersatz Bogenkonstruktion 1988
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Bild 10.
Projekt «Bischoff + Riiegg» = zweiter Ratschlag 1988

Bild 11.
Uberarbeitetes Projekt «Bischoff + Riiegg» = dritter Ratschlag 1988

Bild 12.
Projekt «Calatrava» 1989 (Bilder 7 bis 12: Fotomontage Archiv Tiefbauamt)
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Bild 13.

Schweizer Ingenieur und Architekt

Projekt «Arge Wettstein» 1989 (Fotomontage Archiv Tiefbauamt)

wenigen, sehr ginstig lautenden Aussagen
beziiglich Kosten, Bauvorgang und Bauzeit
begleitete Vorschlag stiess sowohl in der
Offentlichkeit als auch beim Grossen Rat
auf reges Interesse.

Der Grosse Rat wies deshalb den ihm
unterbreiteten Ratschlag zurtick und for-
derte den Regierungsrat auf, den Vorschlag
«Calatrava> in die Evaluation von Losungen
fiir die Wettsteinbriicke einzubeziehen und
das Projekt <Bischoff + Riiegg» mit etwas
freieren Randbedingungen tiberarbeiten zu
lassen.

Die vierte Projektierungsphase

Im Dezember 1989 konnte dem Grossen
Rat schliesslich der dritte Ratschlag 8156 zur
Erncuerung der Wettsteinbriicke unter-
breitet werden. Er enthielt alle notwen-
digen Angaben tber die folgenden, inzwi-
schen weiterbearbeiteten Briickenprojek-
te:

«Basisprojeke (Bild 9):

Das bereits im zweiten Ratschlag vor-
gestellte Projekt zur einfachsten, aber tech-
nisch cinwandfreien Wiederherstellung der
Tragsicherheit der Briicke, bei dem die
Fahrbahnplatte und ein Teil des eisernen
Bogentragwerks ersetzt werden mit vier
anstelle fiinf Trigern und die beiden seit-
lichen Balkenbriicken ohne gestalterische
Verinderungen belassen werden mit Ko-
sten von 24,5 Millionen Franken.

i
Uberarbeitetes Projekt «Bischoff + Riiegg»
(Bild 11):

Weiterentwicklung des ebenfalls im
zweiten Ratschlag enthaltenen Projektes
mit breiterer Fahrbahnplatte, geinderter

Stahlkonstruktion und weiter abgetra-
genen Pfeilern mit Kosten von 44,4 Millio-
nen Franken.

Projekt «Calatrava> (Bild 12):

Umsetzung der Idee Calatravas zu
einem Ratschlagsprojekt. Dabei hat sich ge-
zeigt, dass viele der bei der ersten Prisen-
tation gemachten Aussagen zu optimistisch
oder nicht zutreffend waren, dass die dus-
sere Form weit vor der Funktion stand und
dass ungeloste technische Probleme fiir die
Bauausfithrung und Fragen des Unterhalts
und der Dauerhaftigkeit offen liess. Die Ko-
sten wiirden sich auf 63,8 Millionen Fran-
ken belaufen.

u
Projekt «Arge Wettstein» (Bild 13):

Dieses Projekt war im Juni 1989 von
einer Arbeitsgemeinschaft dem Regie-
rungsrat als verbindliche Generalofferte
eingereicht worden. Die neue Briicke in
Balkenform ersetzt nicht nur die Strassen-
briicke, sondern auch die Vorlandbauten.
Die Kosten wurden mit 54,5 Millionen
Franken veranschlagt.

Aufgrund dieser Gegentiberstellung
beantragte der Regierungsrat dem Grossen
Rat, einen Kredit von 44,4 Millionen Fran-
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ken fiir die Realisierung des tiberarbeiteten
Projektes «Bischoff + Riiegg» zu bewilligen.
Er tat dies in der Uberzeugung, dass dieses
Projekt, das aufgrund der Forderungen des
Grossen Rates nach Bewahrung des ver-
trauten, aber gleichzeitig verbesserten Er-
scheinungsbildes entwickelt worden ist,
eine technisch einwandfreie, keine beson-
deren Probleme und Risiken aufweisende
Briickenkonstruktion darstellt, die sich mit
angemessenem terminlichem und finanzi-
ellem Aufwand realisieren lisst.

Der Regierungsrat wiirdigte aber auch
die Qualititen des Projektes «Calatrava», die
unbestrittenermassen in seiner unkonven-
tonellen Gestaltung lagen. Andererseits
wies er darauf hin, dass diese Gestaltung
eine Reihe materialtechnischer und kon-
struktiver Probleme ausldse, fiir deren Be-
willtigung einschligige Erfahrungen fehl-
ten und die sich in Baukosten, Terminen
und Aufwand fr spiteren Unterhalt nie-
derschlagen wirden. Der Regierungsrat
konnte deshalb nicht verantworten, dem
Grossen Rat dieses Projekt zur Ausfithrung
zu empfehlen.

Der Grosse Rat folgte dieser Argu-
mentation und unterstellte seinen Be-
schluss wiederum dem obligatorischen Re-

Planungen
(in Mio. Fr.)

Instandhaltung
(in Mio. Fr.)

bis zum 1. Ratschlag 1982

I Planungen, Wettbewerb, Ratschlag 113

2 Sanierung Trottoirbriicken 1974-1975 2,6
vom 1. Ratschlag bis zum Abbruch 1994

1 Planungen (2. und 3. Ratschlag) 42

2 (ﬂvcr\\uchung / Reparaturen 1983 -1994 33
Total externe Kosten 55 59

Tabelle 2.
Aufwendungen in der «Durchhaltezeit»
1974-1994
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Baudepartement Basel-Stadt

Basel
Neue Wettsteinbrucke

|

Tiefbauamt

|

Gesamt- und Oberbauleitung

[Expene fiir Fundationen
Prof. H.J. Lang, ETHZ

l Priifingenieur
J. Gut, Kasnacht , ZH

Architekt
Hans Riegq, Basel

Ingenieure Strombriicke
ACS Partner, Zarich

Aegerter & Bosshardt, Basel

Oertliche Bauleitung
Aegerter & Bosshardt, Basel

Baukommission
TBA, Vorsitz
BVB
IWB, -E,-F,-W
Verkehrsabteilung
Gewasserschutzamt
Rheinschiffahrtsdirektion
Telecom
Stadtgartnerei
Oertliche Bauleitung

Ingenieure Vorland
Aegerter & Bosshardt, BS

Hauptunternehmung
ARGE Wettstein:
Marti AG, Basel
Zwahlen & Mayr SA, Aigle

Subunternehmer

Weitere Unternehmungen

Oeffentlichkeitsarbeit

L Qualititskontrollen
Diverse

| Spezialunternehmer

Ausbau Nutzrdume
Arch. Rolf W. Vélimin
Bild 14.
Organigramm Projekt- und Bauorganisation

ferendum. In der Volksabstimmung vom
20. Mai 1990 bestitigten die Stimmberech-
tigten den Grossratsbeschluss 1990 mit
einem Ja-Stimmen-Anteil von 52,8%. Damit
war der Weg endlich frei fiir die dringend
notwendig gewordene Erneuerung der
Wettsteinbriicke.

Endlich am Ziel

Die iiber zwei Jahrzehnte dauernden Dis-
kussionen tber das Ob und Wie einer
Erneuerung der Wettsteinbriicke haben
schliesslich zu einem Resultat gefithrt, dem
man mit dem Abschluss des Projektwett-
bewerbes 1979/80 und dem daraus resultie-
renden ersten Ratschlag bereits sehr nahe
war. Ein Vergleich des tiberarbeiteten Pro-
jektes «Bischoff + Riiegg» (Bild 11) mit den
damaligen erst- und zweitrangierten Pro-
jekten (Bild 7 und 8) lisst dies unschwer
nachvollzichen.

Die Ausbildung der Tragkonstruktion
mit Bogen in der alten Form und aufge-
stinderter Fahrbahn ist gleich geblieben,
ebenso in etwa die Breite der Briickenplat-
te aus Beton. Das damals zweitrangierte
Projekt war sogar hinsichtlich der Mate-
rialwahl identisch mit Bogen in Stahl, Fahr-
bahnplatte in Beton. Lediglich das Tram
wird nun in Mittel- statt in Seitenlage ge-
fithrt. Auch die alten Briickenpfeiler wer-
den weiterverwendet, und zwar in abgetra-

Diverse

gener Form. Unterschiedlich sind lediglich
die Uferbereiche, wo statt aufgeldster Vor-
landbriicken wiederum massive Widerla-
gerbauten in Erscheinung treten.

Zu bemerken ist schliesslich, dass die
Kosten der nun ausgefiihrten Briicke teue-
rungsbereinigt rund 25% hoher liegen als
die Kosten des Projektes aus dem Jahre
1980. Dazu zu rechnen sind ausserdem die
Erhaltungs- und Reparaturkosten der alten
Briicken bis zu ihrer Ausserbetriebsetzung
sowie die Projektierungs- und Abklirungs-
kosten fiir die verschiedenen ausgearbeite-
ten Projekte inklusive Wettbewerb (Tabel-
le 2). Auf heutiger Preisbasis musste der
Kanton Basel-Stadt insgesamt tiber 20 Mil-
lionen Franken mehr ausgeben fiir die neue
Wettsteinbriicke, als wenn man das Wett-
bewerbsprojekt gemiiss Ratschlag aus dem
Jahre 1982 ausgefiihrt hitte.

Das Tiefbauamt ist erleichtert, dass es
mit der Inbetriebnahme der neuen Briicke
von der Verantwortung fiir das alte Bau-
werk entlastet ist und dass den Beniitzern
nunmechr ein qualitativ hochstehender und
technisch einwandfreier neuer Rheintiber-
gang zur Verfiigung steht. Ob die Gestalt
der neuen Wettsteinbriicke und ihre Ein-
gliederung in das dortige empfindliche
Stadtbild zu befriedigen vermag, ist eine
Frage des Geschmacks. Dieser ist, wie die
Geschichte der Erneuerung der Wettstein-
briicke gezeigt hat, vor allem bei den Ge-
staltern selbst sehr unterschiedlich und sehr

kurzlebig und vor allem auch nicht unbe-
einflussbar. So war denn kiirzlich in der
Presse zu lesen, dass die neue Wettstein-
briicke viel besser aussehe, als man glaub-
te. Bleibt nur zu hoffen, dass sich eine immer
grossere Zahl von Baslerinnen, Baslern und
anderen Betrachtern unserer schonen
Rheinuferpartie dieser Meinung anschlies-
sen werden.

Projekt- und Bauorganisation

Fiir die Bauvorbereitung brauchte es vom
Volksentscheid bis zum Spatenstich noch
einmal anderthalb Jahre. Nach der Ver-
pflichtung aller Bauplaner musste das Rat-
schlagsprojekt aus dem Jahre 1988 submis-
sionsreif aufgearbeitet werden. Dabei
waren auch die seither in Kraft getretenen
revidierten Normen SIA 160, 161 und 162
sowie weitere neue Vorschriften zu bertick-
sichtigen. Dies fiihrte letztlich auch zu ge-
wissen Mehraufwendungen, namentlich
bei der Verstirkung und Herrichtung der
60 bezichungsweise gar 110 Jahre alten Bau-
teile. Im Zuge der Detailplanung ist in das
Erneuerungsprojekt zudem ein weiteres
Vorhaben eingeflossen, nimlich Vorinve-
stitionen fiir den Ausbau des Fernwiirme-
netzes, welches den Briickenumbau zusiitz-
lich beeinflusste.

An der im Friihling 1991 durchgefiihr-
ten Offentlichen Submission haben vier
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grossere Konsortien teilgenommen. Der
Zuschlag wurde Anfang September der Arge
Wettstein erteilt, fiir deren kostengtinstiges
Angebotvorallem ihre Eigenvorschlige fiir
die umfangreichen Hilfskonstruktionen
ausschlaggebend waren. Nachdem sich die
Unternehmung auf dem Bauplatz einge-
richtet hatte, konnte am 17. Dezember 1991
der Spatenstich erfolgen. Das alte Tragwerk
beschiftigte seine Uberwacher aber weiter-
hin, denn erst im Frithling 1994 konnte als
dessen letzter Teil die Ostliche Briicken-
hilfte ausser Betrieb genommen werden.
Die zahlreichen Beteiligten auf der Pla-
ner- und Erstellerseite, aber auch die vielen
Mitbenutzer der Briicke bezichungsweise
die durch den Umbau Betroffenen mach-
ten den Einsatz eines koordinierenden Ge-

Max Schellenberg und Rudolf Vogt, Ziirich

Schweizer Ingenieur und Architekt

samtprojektleiters auf der Planerseite sowie
einer begleitenden Baukommission auf der
Seite der Beteiligten erforderlich (Bild 14),
welche das Vorhaben wihrend seiner rund
vierjihrigen Bauzeit betreuten.

Eine spezielle Beachtung erforderte die
Information der Offentlichkeit. So wie das
Vorhaben in der Zeit der Entscheide ein
Stadtthema war, so ist auch der Bau mit
grossem Interesse verfolgt worden. Fiir die
Besucher wurden ein Informationspavillon
eingerichtet und fachkundige Fihrungen
durchgefiihrt. An die 12000 Personen mach-
ten davon Gebrauch, darunter nicht nur
Fachleute aus dem In- und Ausland, son-
dern und vor allem auch die Bevolkerung,
der auch eine wiederholt erscheinende
«Briicken-Zeitung> zur Verfigung stand.
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Die in den nachstehenden Artikeln
beschriebenen Einzelheiten zum Projekt
und zum Bau zeigen, wie anspruchsvoll die-
ses Vorhaben in jeder Hinsicht war. Seine
testliche Einweihung am 1. September 1995
wird fiir alle Beteiligten eine Genugtuung
sein, und es sei ithnen fiir den erforderlichen
grossen Einsatz auch hier der Dank der
Bauherrschaft ausgesprochen.

Adresse der Verfasser:

Alfred Miiller, Dipl. Bauing. ETH, Kantonsinge-
nieur, N7klaus Baumann, Dipl. Bauing. ETH, Ad-
junkt des Kantonsingenieurs, Otokar Mlodzik,
Dipl. Bauingingenieur, Leiter Planung und Pro-
jektierung, Baudepartement Kanton Basel-Stadt,
Tietbauamt, Miinsterplatz 11, 4001 Basel.

Das Projekt

Konzept

Das gestalterische Konzept der Briicken-
erneuerung basierte darauf, dass die Wider-
lager und Vorlandbauwerke in ihrer massi-
ven Art erhalten blieben. Bei der Briicke
wurde der harmonische Rhytmus der ur-
spriinglichen Bogen iibernommen, das
Tragwerk jedoch durch eine zeitgemisse,
leicht wirkende Stahlkonstruktion ersetzt
(Bild 1).

Die Erneuerung der Wettsteinbriicke
umfasste den vollstindigen Ersatz des
Briickenoberbaues. Fahrbahnplatte und
Stahlkonstruktion der urspriinglichen Bo-
genbriicke und der Verbreiterungen wur-
den abgebrochen und durch ein neues
Tragwerk ersetzt. Die Strompfeiler und Wi-
derlagerblieben bestehen und wurden nach
den notwendigen Anpassungs- und Sanie-
rungsarbeiten in den Briickenneubau inte-
griert.

GROSSBASEL

l 40.00
Vorland

Bild 1.
Briickenansicht

Durch die Wiederverwendung der
alten Pfeiler und Widerlager waren die
Spannweiten der drei Briickenoffnungen
vorbestimmt. Die Geometrie der Bogen
war wieder so gewihlt worden, dass die
Pfeiler infolge der stindigen Lasten keine
Horizontalschiibe erhalten.

Die Spuraufteilung auf der neuen
Briicke wurde gegeniiber der bisherigen
nicht verindert. Durch die zusitzliche Mit-
telinsel fiir die Beleuchtungs- und Fahrlei-
tungsmaste und die etwas verbreiterten
Tramspuren wurde die neue Briicke jedoch
2,70 m breiter als ihre Vorgingerin. Im Ge-
gensatz zur bestehenden Briicke wird nun
die ganze Fahrbahnbreite durch die vier
neuen Stahlbogen getragen, was zu einer
erheblichen Vergrosserung der horizonta-
len Krifte auf Pfeiler (infolge Verkehrs-
lasten) und Widerlager (infolge stindiger
Lasten und Verkehrslasten) fiihrt.

Fahrbahnplatte

Die Oberseite des Betonquerschnittes war
durch die Spuraufteilung (Bild 2) und die
dadurch bestimmten Niveaus sowie die
Forderung eines von der Tragkonstruktion
unabhingigen Gleisbetons vorgegeben.
Die statschen Anforderungen bestimmen
die Untersicht.

Die Betonplatte trigt in erster Linie
in Briickenquerrichtung, wobei die vier
Lingstriger der Stahlkonstrukton elast-
sche Linienlager darstellen. Dadurch wirkt
sie auch in gewissem Masse als lastvertei-
lendes Element zwischen den vier Bogen-
trigern. Durch den Verbund mit den Stahl-
Lingstrigern durch aufgeschweisste Kopf-
bolzendiibel bildet die Platte aber auch ein
Tragelement in Brickenlingsrichtung und
trigt massgebend zur Versteifung der
Haupttragkonstruktion bei.

Die Platte ist schlaff bewehrt. Die un-
regelmissige Querschnittsform hitte keine
sinnvolle Quervorspannung  ermdaglicht.
Als Betonsorte wurde fur die eigentliche
Platte ein Beton B45/35 frostbestindig und

KLEINBASEL

ETTSTEINPLATZ

13500

Vorland
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