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Stahlbau

Brigitte Honegger, Ziirich

Schweizer Ingenieur und Architekt

Bahnhofe und Flughafen inspirie-
ren Ingenieure und Architekten

Der neue TGV-Bahnhof am Pariser Flughafen Charles-de-Gaulle

Die Verkniipfung der Zentren Euro-
pas durch den Hochgeschwindig-
keitsverkehr auf der Schiene und die
Anbindung an den Luftverkehr wird
immer mehr vorangetrieben. Bahn-
hofe und Flughafen sind demnach
wichtige Knotenpunkte und erfor-
dern tiberall Aus- und Neubauten.

Der Pariser Flughafen Charles-de-Gaulle
nimmt in der Strategie der Flughafengesell-
schaft ADP und der Eisenbahngesellschaft
SNCF einen wichtigen Platz innerhalb der

Bild 1.
Blick in die Bahnhofshalle und die darunterlie-
genden, unterirdischen Schienenstrange. Ganz

Verkntipfungen von Verkehrsbeziehungen
zuden europiischen Nachbarlindern Gross-
britannien, Niederlande und Deutschland
ein. Von hier aus, nordostlich von Paris, soll
auch - durch eine TGV-Nord/Siid-Spange
via Marne-la-Vallée (mit Eurodisney) - die
Verbindung in den Siden Frankreichs
sichergestellt werden.

Das Entwurfskonzept

Das TGV-Bahnhofkonzept wurde vom
Chefarchitekten der ADP Paul Andren und
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von Jean-Marie Duthillenl von der SNCF
geplant. Die Ingenieurarbeiten leistete die
Equipe RFR Paris, gebildet aus ADP und
Peter Rice. Die Ausfiihrung der Metallkon-
struktionen wurden der britischen Firma
Watsons Steel und die der Glaselemente
dem deutschen Unternehmen Helmut Fi-
scher tibertragen.

Die Bahnsteige selbst liegen unterir-
disch. Die Schienenstringe fithren, quer zu
den bereits ausgefithrten und den noch ge-
planten Terminals 2, unter den Pisten hin-
durch. Die Perronlinge entspricht den
500 m langen TGV-Ziigen.

Auf einer Seite des Bahnhofs befindet
sich zudem ein 300 m langer Perron fur die
Regionalziige der RER (Bild 1). Dies bringt
fir die Bentitzer des offentlichen Verkehrs
eine wesentliche Verbesserung der Verbin-
dungen direkt in die Pariser City hinein
sowie auch ins weitere Umfeld der Metro-
pole.

rechts die Perrons fur die Regionalziige, hori-
zontal uberdacht (Alle Fotos: Hans Ege, Luzern)
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Bild 2.
Konstruktionsprinzip der Perron- und Hallen-
Uberdeckung

Durchsichtige Stahl-Glas-Konstruktion

L h N7 g/

Trotz seiner teilweisen Lage unter der Erde
erscheint der Bahnhof insgesamt licht-
durchflutet, was die glasbedeckten Dach-
flichen bewirken. Dies sind in den dusse-
ren Perronbereichen nur leicht tiber Bo-
denniveau angehoben, gegen das Bahn-
hofzentrum zu jedoch schrig und hoch an-
steigend. Der Bau wird oberirdisch durch
hingende Glasfassaden aus rahmenlosen
Elementen abgeschlossen, was den trans-
parenten Eindruck des ganzen Gebiudes
nattirlich erhoht.

Das Konstruktionsprinzip ist einfach,
die Ausgestaltung usserst raffiniert und
komplex, vor allem in den beiden oberir-
disch ansteigenden Gebiudeteilen rechts

Bild 3.

Riesige, aufgefacherte Stahlpylonen tragen die
Elemente der Uberdachungskonstruktion, die im
oberirdischen Teil schrag ansteigt
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Bild 4.
Blick auf die Glasfassade im oberirdischen
Bahnhofsteil. Die Glaselemente sind — unab-

und links vom Eingangsbereich: Aufge-
ficherte Stahlpylonen, die auf Beton-
sockeln ruhen, tragen bogenformige, hin-
gende Binder (Bild 2). Auf diesen ruhen
Triger, die die leicht gewolbte gliserne
Dachhaut aufnehmen (Bild 3).

Die rahmenlosen Glasclemente der
Fassaden sind, vollig unabhingig von der
Hauptkonstruktion, an Masten aufgehingt
(Bild 4). Sie werden gegen die vier Ecken
hin von hydraulisch abgefederten, kugel-
gelenkartigen Halterungen - eine Entwick-
lung von Watson/Fischer - fixiert, wobei
die Fassade, beispielsweise auf Winddruck,
in allen drei Dimensionen beweglich rea-
gieren kann.

Zukunftsgerichtete Architektur

Der neue Bahnhof wurde im Herbst 1994 in
Betrieb genommen und ist das Ergebnis

hangig von der Ubrigen Konstruktion — an Stahl-
masten beweglich aufgehangt.

einer internationalen Zusammenarbeit vie-
ler Spezialisten. 1750 Tonnen Stahl wurden
insgesamt verwendetund 22 000 m* Glas fiir
das Dach sowie 5500 m® fiir die Fassaden.
Die Gesamtkosten der Stahl- und Glaskon-
struktionen beliefen sich auf 120 Mio. Ffr.

Die Entwurfsidee greift mit der Stahl-
Glas-Konstruktion auf die Tradition derum
die Jahrhundertwende entstandenen gros-
sen Bahnhofsbauten zuriick, wendet dabei
aber ganz moderne, zukunftsgerichtete
Prinzipien an. Hier entstand dabei ein aus-
gesprochen  grossziigig  wirkender, mit
technischausgefeilter Raffinesse gestalteter,
aber auch idsthetisch tGberzeugender Ge-
biudekomplex.

Adresse der Verfasserin:
Brigitte Honegger, Redaktion SI+A, Ridigerstr. 11,
Postfach 630, 8021 Ziirich
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Quelle:

Hugh Duttonund Claire Mazelet: «Gare TGV
Aéroport Charles-de-Gaulle, Structure méralli-
ques et verrieres, in «Annales de I'lnsttut
Technique du Batiment et des Travaux Publics»,
Nr. 531, Februar 1995, Paris.

Die Autoren geben hier eine ausfihrliche
technische Beschreibung der Konstruktionsde-
tails und ihrer realisierten Losungen, mit vielen
Abbildungen, in franzosischer Sprache.
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