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Umwelt

Schweizer Ingenieur und Architekt

Reinere Luft dank Forderung
des offentlichen Verkehrs

Auf unterschiedliche Art wollen die
Kantone die in der Luftreinhalte-Ver-
ordnung (LRV) geforderten Ziele ver-
wirklichen; iiberall belegt die Forde-
rung und der Ausbau des offentli-
chen Verkehrs eine wichtige Position
in den Massnahmenpldanen. Die vie-
lerorts diskutierten Sparmassnah-
men stehen allerdings in krassem
Gegensatz dazu.

Knapp drei Jahre Zeit (bis am 1. Miirz 1989)
gewihrte der Bund den Kantonen, um nach
Inkrafttreten der Luftreinhalte-Verordnung
(LRV) entsprechende Massnahmenpline
auszuarbeiten. Fanf Jahre nach Fristablauf
fehlen noch die genehmigten Massnahmen-
pline aus den Kantonen Jura und Wallis,
doch sind die Planungsarbeiten ziemlich
weit fortgeschritten. Die in den Plinen an-
gegebenen Massnahmen hitten  dann
gemiss Art. 31, Absatz 3 der LRV «n der
Regelinnert fiinfJahren» (also bis am 1. Miirz
1994) verwirklicht werden sollen, doch ist
ein massiver Riickstand auf die Marschta-
belle festzustellen.

Wie eine kiirzlich erarbeitete Studie auf-
zeigt (s. Kiistchen), haben die Kantone in
unterschiedlicher Art und Weise versucht,
die in der LRV festgehaltenen Ziele in ihrem
eigenen Hoheitsgebiet zu verwirklichen. In
die Untersuchung wurden 11 Kantone ein-
bezogen und dabei speziell die verkehrsbe-
zogenen Massnahmen verglichen.

Anschluss an S-Bahn Ziirich

Der Kanton Aargau konstatierte, dass
vor allem die Konzentrationen von Stick-
stoffdioxid (NO,) und Ozon (O;) in den
Agglomerationen und entlang von Haupt-
verkehrsstrassen deutlich tiberschritten
wurde. Nicht besser die Resultate der
Ozonbelastung, wurden doch die Immis-
sionsgrenzwerte auf dem ganzen Kantons-
gebiet tiberschritten. Der inzwischen aus-
gearbeitete Massnahmenplan  beschrinkt
sich aber nicht auf die immissions-
iiberlasteten Gebiete, sondern umfasst den
ganzen Kanton. So sollen die aargauischen
Mittelzentren unter sich und mit den
schweizerischen  Hauptzentren — optimal
(durchgehend im Stundentakt mit An-
schluss an die S-Bahn Ziirich) verkniipft
werden. In der Agglomeration soll durch
bauliche und signalisationstechnische Mas-
snahmen der ungehinderte Fluss des Bus-
verkehrs gewiihrleistet werden. Schliesslich
sollen neue Industriezonen mit Anschluss-
geleisen verschen werden.

Auch im Kanton Appenzell-Innerrho-
den zeigten die Messungen, dass die LRV-
Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid (INO,)
lokal vor allem im Hauptort Appenzell und
fiir Ozon (O;) im ganzen Kanton iiber-
schritten wurden. Mit finanzieller Mithilfe
der Kantone Appenzell-Ausserrhoden und
St.Gallen erfolgt zurzeit die Erneuerung des
Fahrzeugparks auf der Strecke der ehema-
ligen St.Gallen-Gais-Appenzell-Bahn. Mit
dem Bau des Riethiisli-Tunnels kann auf
den schwerfilligen Zahnradbetrieb ver-
zichtet werden; es lassen sich so erhebliche
Reisezeitreduktionen erreichen.

Die Luftqualitit im Kanton Appenzell-
Ausserrboden ist durch eine ibermissig star-
ke Belastung durch Stickstoffdioxid (NO,)
und Ozon (O;) geprigt. Aufgrund seiner
Hohenlage ist dieser Kanton einer tiber-
durchschnittlichen Ozonbelastung ausge-
setzt. In Zusammenarbeit mit dem Institut
fur Verkehrsplanung, Transporttechnik,
Strassen- und Eisenbahnbau (IVT) der
ETH Ziirich wurde ein Konzept fir den
offentlichen Verkehr im Kanton erarbeitet.
Zielist eine maximale Umlagerung vom In-
dividualverkehr auf den o6ffentlichen Ver-
kehr, was durch technische und betriebli-
che Verbesserungen (Streckenausbauten,
neues Rollmaterial, Fahrplanverbesserun-
gen) erreicht werden soll.

S-Bahn Basel auf Wunschliste

In den Kantonen Basel-Landschaft und
Basel-Stadt werden die Langzeitgrenzwer-
te fir Stickstoffdioxid im Agglomera-
tdonsgebiet zum Teil massiv tiberschritten.
Beide Kantone haben einen gemeinsamen
Massnahmenplan ausgearbeitet. Auf dem
Gebiet des offentlichen Verkehrs steht die
Aufnahme eines S-Bahn-missigen Betriebs
der Regionalziige der SBB an vorderster
Stelle. Zudem sollen die Vorortslinien der
Privatbahnen weiter ausgebaut werden.

Im Kanton Genf erweist sich die Ein-
haltung der Grenzwerte flir Stickstoffdio-
xid und Ozon als problematisch. Um eine
entscheidende Abnahme des Individual-
verkehrs zu erreichen, ist ein grossziigiger
Ausbau des offentlichen Verkehrs geplant.
Nicht nur das Tramnetz der Stadt soll einen
grossziigigen Ausbau erfahren (Bau von
drei neuen Tramlinien), sondern es soll
auch eine automatische Metro zwischen
Meyrin und dem Stadtzentrum gebaut wer-
den. Zudem ist das bestechende Trolleybus-
und Autobusnetz zu erginzen. Bereits
Wirklichkeit ist seit Herbst 1994 die stark
verbesserte Bedienung der SBB-Linie von
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Immissions-Grenzwerte gemass LRV

«  Schwefeldioxid (SO,): Der Jahresmittel-
wert darf 30 Mikrogramm/m® nicht tiberschrei-
ten; der Tagesmittelwert (der hochstens einmal
pro Jahr iiberschritten werden darf) beliuft sich
auf 100 Mikrogramm/m?>.

= Stickstoffdioxid (NO,): Der Jahresmittel-
wert ist auf 30 Mikrogramm/m’® festgesetzt,
wihrend der - hochstens einmal pro Jahr zu
tberschreitende - Tagesmittelwert 80 Mikro-
gramm/m’ betrigt.

«  Kohlenmonoxid (CO): Der Tagesmittel-
wert von 8 Milligramm/m?® darf h6chstens einmal
pro Jahr tiberschritten werden.

«  Ozon (O;): Der Stundenmittelwert von 120
Mikrogramm/m? darf héchstens einmal pro Jahr
tberschritten werden.

Genf nach La Plaine durch tramihnliches
Rollmaterial.

Im Kanton Graubiinden ergaben sich
Uberschreitungen des Stickstoffdioxid-Jah-
resmittelwertes vor allem im Bindner
Rheintal, wihrend die Messwerte fiir Ozon
praktisch im ganzen Kanton hiufig den
LRV-Grenzwert tibertrafen. Nicht durch
«schikanose Einschrinkungen des Privat-
verkehrs», sondern «mittels offensiver An-
gebotsmassnahmen»  beim  6ffentichen
Verkehr mochte die Kantonsregierung
einen Anreiz zum Umsteigen geben. Da der
private Verkehr fiir den diinn besiedelten
Kanton von grosser Bedeutung ist, soll er
keinen einschneidenden Massnahmen un-
terworfen werden.

Unkonventionelle Betriebsformen
Um im Kanton St. Gallen die ange-
strebten Reduktionen der Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid und Ozon zu erreichen,
setzt die dortige Regierung stark auf den 6f-
fentlichen Verkehr. So sollen die Verkehrs-
verbindungen zwischen den regionalen
Zentren und den Ortschaften in ihrem Ein-
zugsgebiet mit einem Minimum an Um-
steigebezichungen gewihrleistet werden.
In stidtischen Gebieten haben die 6ffentli-
chen Verkehrsmittel einen bedeutenden
Anteil des Berufsverkehrs zu tragen,
withrend der Strassendurchgangsverkehr
auf wenige leistungsfihige Achsen zu ka-
nalisieren ist. Durch Einfiihrung unkon-
ventioneller Betriebsformen sollen diinn
besiedelte Gebiete erschlossen werden.
Die Belastungsstruktur des Kantons
Schwyz unterscheidet sich kaum von jener
anderer Kantone. Das Gesetz tiber die For-
derung des offentlichen Verkehrs sieht als
Gegenmassnahme vor, ein Grundangebot
auf Kosten des Kantons sicherzustellen,
wobei es den Gemeinden anheimgestellt
ist, weitergehende Leistungen zu beantra-
gen und dann auch zu finanzieren. Zudem
obliegt den Gemeinden die Verantwortung
fir flankierende Massnahmen wie Verbes-
serung der Erreichbarkeit der Bahnhofe
und Haltestellen, die Erstellung von P + R-
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Anlagen oder die Erschliessung von Indu-
striezonen mit Anschlussgeleisen.

«Hausgemachte» Emissionen

Im Kanton Thurgau soll mit dem Aus-
bau des Angebots im 6ffentlichen Verkehr
fiir alle Mittelzentren ein Anschluss an das
SBB-Schnellzugsnetz sichergestellt wer-
den. Besonderes Gewicht wird darauf ge-
legt, die Parkierungsmaoglichkeiten an den
Bahnstationen auszuweiten. Fiir den Bus-
betrieb ist eine angemessene Basiser-
schliessung im lindlichen Raum anzustre-
ben.

Daniel Diirr, Bern

Schweizer Ingenieur und Architekt

Der Kanton Uri stellte eine Uber-
schreitung der  Stickstoffdioxid-Jahres-
grenzwerte im Siedlungsgebiet und lings
der N2 im unteren Reusstal sowie bis nach
Goschenen fest. Neben dem Schadstoff-
ausstoss des Transitverkehrs sind aber auch
zwar geringere, lokal aber doch bedeuten-
de <hausgemachte» Emissionen festzustel-
len.

Der offentliche Verkehr soll insbeson-
dere durch Verbesserung der Fahrpline fir
die wichtigen Beniitzerkategorien (Pend-
ler, Schiiler, Hausfrauen) geférdert werden.
Angesichts der oft dusserst kleinen Ver-
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Die am dnsttut de Hautes études en admi-
nistration publique» in Lausanne entstandene
Studie «Luftreinhaltung und Verkehr in 11 Kan-
tonen> von Rita Imhof ist zam Preis von 25 Fr. er-
haltich bei: IDHEAP, Route Maladiere 21,
1022 Chavannes-pres-Renens, Tel. 021 / 691 06 56

kehrsstrome sollen auch alternative Be-
triebsformen gepriift werden.

Litra, Informationsdienst fiir den Offentli-
chen Verkehr, Bern

Neues Freiziigigkeitsgesetz:
Keine «goldenen Fesseln» mehr

Zusammen mit dem Bundesgesetz
iiber die Wohneigentumsforderung
mit Mitteln der beruflichen Vorsorge
wird per 1. Januar 1995 auch das
neue Freiziigigkeitsgesetz in Kraft
gesetzt. Der Entscheid des Bundes-
rates vom 4. Oktober 1994 diirfte
vielen Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern zugute kommen, vor allem
dann, wenn Pensionskassengelder
beim Stellenwechsel «goldene Fes-
seln» bedeuteten.

In den letzten Jahren hat sich die Einstel-
lung von Arbeitnehmerinnen und Arbeit-
nehmern wesentlich verindert. Denn Pen-
sionskassenbeitrige der Arbeitgeber wer-
den heute mehr und mehr als Bestandteil
des Lohnes angesehen. Und entsprechend
enttiuscht war, wer beim Stellenwechsel
entstandene Liicken im Versicherungs-
schutz nachbezahlen oder aber im Bereich
der vor- und tiberobligatorischen Vorsorge
Verluste hinnehmen musste. Anlass zur Kri-
tik gaben aber auch die sogenannten Soli-
darititen: Arbeitgeberbeitrige, die beim
Stellenwechsel in  der Pensionskasse
zuriickbehalten werden und ilteren Ar-
beitnehmerinnen und Arbeitnehmern zu-
gute kommen.

Das ncue Freiziigigkeitsgesetz regle-
mentiert die Berechnungen der Freiziigig-
keitsleistung, und es legt die Hohe ciner
Mindestaustrittsleistung fest (Tabelle 1). So
geschen darf das neue Gesetz als sozial und
versichertenfreundlich angeschen werden.

Hohe der Freiziigigkeitsleistung

Beim Berechnen der Freiziigigkeitsleistun-
gen wird zwischen zwei Kassentypen un-

terschieden: Dem Beitragsprimat, wonach
die Leistungen aufgrund der einbezahlten
Beitrige berechnet werden. Dem Lei-
stungsprimat, wonach die Leistungen pro-
zentual im Verhiltnis zum versicherten
Lohn stehen.

Beim Beitragsprimat umfasst die Frei-
ziigigkeitsleistung die gesamten fiir die ver-
sicherte Person gebildeten Sparguthaben
bzw. das Deckungskapital - heute auch
Altersguthaben genannt. Dies umfasst:

«  alle einbezahlten Sparbeitrige, sowohl
des Arbeitnehmers als auch des Arbeit-
gebers;

«  alle eingebrachten personlichen Einla-
gen;

«  samtliche Zinsen.

Komplizierter ist das Berechnen der Frei-
zigigkeitsleistung beim Leistungsprimat.
Hier entsprechen die Anspriiche auf Frei-
zigigkeit dem anteilmissigen Kapital zum
Zeitpunkt des Austritts. Oder anders
ausgedriickt: Die Freiztigigkeitsleistung
entspricht dem Barwert der erworbenen
Leistung. Versicherte finden die Abstufung
von Barwerten kiinftig im Reglement ihrer
Vorsorgeeinrichtung.

Ungeachtet der Berechnungen hat die
versicherte Person Anspruch auf eine Min-
destleistung. Diese umfasst die eingebrach-
ten Eintrittsleistungen samt Zinsen und die
personlich einbezahlten Beitrige. Hinzu
kommt ab dem 20. Altersjahr ein zusitzli-
cher Anteil von 4 Prozent, bezogen auf die
cigenen Beitrige. Im Alter von 45 Jahren ist
dieser Anteil 100 Prozent. So ist es durch-
aus moglich, dass die Mindesdeistung
hoher ausfille, als das nach dem Reglement
erworbene Freiziigigkeitsguthaben.

Ebenfalls neu ist, dass die Freiziigig-
keitsleistungen ab dem Austrittsdatum bis
zur Uberweisung von den Vorsorgeeinrich-

Personliche Daten:

Name: Muster Hans
Alter: 45 Jahre
Beitragsjahre: 5 Jahre
Leistungsplan: tiberobligatorisch
Total Sparbeitrige: 40000
Personliche Einlage (FZL):  25000%*

* davon Anteil BVG Fr.15000.-

Nach heutigem Reglement

Altersguthaben BVG 43195
tiberobl. Freiziigigkeitsleistung inkl. Zins 12165
50% des restl. Sparkapitals 9193
Total 64553

Nach neuem Freiziigigkeitsgesetz (FZG)

Sparguthaben, inkl. Zins 43331
eingebrachte Einlage inkl. Zins 30416
Total 73747
Mindestleistung nach Art. 17 FZG
eingebrachte Freiziigigkeitsl. inkl. Zins 30416
geleistete Arbeitnehmerbeitrige 20000
Zuschlag der Arbeitnehmerbeitrige

100% (25 Jahre a 4%) 20000
Total 73747
Altersguthaben BVG 43 195

An die neue Vorsorgeeinrichtung wird stets der
hohere aller Betriige tiberwiesen.

Tabelle 1.
Beispiel zum Berechnen der Freiztigigkeit

tungen verzinst werden missen. Der giilti-
ge Zinssatz betrigt 5 Prozent. Von den
Freiziigigkeitsleistungen  ausgeschlossen
sind die Risikoprimien. Diese werden fiir
die Deckung der Risiken Tod und Invali-
ditit verwendet.

Was es beim Stellenwechsel zu
beachten gilt

Beim Stellenwechsel muss die gesamte Frei-
zigigkeitsleistung tiberwiesen werden. In
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