Zeitschrift: Schweizer Ingenieur und Architekt

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 112 (1994)

Heft: 6

Vereinsnachrichten

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Zeitfragen

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 6, 3. Februar 1994

Der SIA und die Alpeninitiative

Uberlegungen zur Abstimmung vom 20. Februar 1994 iiber den

Verfassungsartikel 369

Mitdem Alpengebiet verbinden sich fiir
Schweizer Biirgerinnen und Biirger ver-
schiedene Beziige und Emotionen, von
der Wiege der Eidgenossenschaft bis
zum Verteidigungsreduit des Zweiten
Weltkrieges und von den Bergsteigeer-
lebnissen bis zur Flora der Alpweiden.
Fiir STA-Mitglieder erweitern sich diese
Beziige durch die bedeutenden techni-
schen Bauwerke, die seit jeher zur Be-
zwingung der Alpen durch mutige In-
genieure erstellt wurden. Von daher ist
es verstdndlich, dass die von den Al-
pengebieten lancierte Initiative zum
Schutz der Alpen vor den negativen
Auswirkungen des Transitverkehrs auf
emotionale und sehr unterschiedliche
Reaktionen stosst.

Dass unser Alpengebiet in seiner Oko-
logie und in seiner Lebensqualitét be-
droht ist, zeigt sich heute in verschiede-
nen Problembereichen. Nicht allein der
Transitverkehr am Gotthard und an den
anderen Alpeniibergéngen beeintréch-
tigt den Lebensraum fiir Menschen,
Tiere und Pflanzen, auch der Ziel- und
Quellverkehr belastet stellenweise die
Umwelt tiber das zutrédgliche Mass. Zu
der Belastung durch den motorisierten
Verkehr kommen die verschiedenen
Auswirkungen des Tourismus, welche
nicht nur die Talsohlen, sondern auch
die hoheren Regionen des Alpengebie-
tes belasten konnen.

Die Folgeerscheinungen dieser sum-
mierten Belastungen sind heute be-
kannt: Sie zeigen sich in der Beein-
triachtigung der Flora und der durch
diese gegebenen Schutzfunktionen
gegen Erosion und Lawinen, sie zeigen
sich im Absinken der Umwelt- und Le-
bensqualitédt, wobei davon nicht nur die
Bergbewohner, sondern auch die Erho-
lungssuchenden und Géste aus dem
Flachland betroffen sind. Eine Folgeer-
scheinung ist schlussendlich auch die
Konzentration auf einige Tourismus-
zentren und die Abwanderung aus vie-
len Télern, die nicht mehr bewirtschaf-
tet und unterhalten werden konnen.

Wie bei allen Umweltproblemen liegt
auch im Fall des Alpengebietes eine Lo-
sung primdr in einer Begrenzung der
vorhandenen und zukiinftigen Bela-

stungen in allen einschldagigen Berei-
chen. Wihrend man sich in der Fach-
welt und in der Bevolkerung iiber
die Gefahren und die Belastung des
Alpengebietes weitgehend einig ist,
herrscht iiber die Begrenzung der Be-
lastungen weniger Einigkeit, denn jede
Begrenzung bedeutet eine Einschrin-
kung der personlichen und der wirt-
schaftlichen Freiheit. Dies gilt insbe-
sondere, wennes, wie im Fall der Alpen-
initiative, um die Beschrankung der
Mobilitdt geht. Auch wenn nachgewie-
sen werden kann, dass die stindig wach-
sende Mobilitdt zu den Hauptverursa-
chern der Umweltbelastung gehort, so
betrachten doch viele die personliche,
uneingeschriankte Mobilitdt als ein
Menschenrecht und die freie Mobilitat
der Giiter als erste Voraussetzung fur
ein Wirtschaftswachstum. Uber das ei-
gentliche Ziel der Alpeninitiative, nAm-
lich einen besseren Schutz des Alpen-
gebietes vor allzu grossen Umweltbela-
stungen zu garantieren, wire auch unter
den technisch orientierten Mitgliedern
des SIA eine Einigkeit zu erreichen.
Schwieriger wird es schon, wenn es um
die Art und Weise der Begrenzung und
Einschrankungen geht.

Das Central-Comité des SIA hat in sei-
nem Kreise die Ziele der Alpeninitiati-
ve ebenfalls diskutiert, weil es zu ent-
scheiden hatte, ob den STA-Mitgliedern
eine Abstimmungsempfehlung gege-
ben werden sollte. Dabei hat sich ge-
zeigt, dass die Mitglieder des Comité,
unabhingig von ihren Berufen und
ihren Wohnorten im Tal- oder Bergge-
biet, mit den Zielen der Alpeninitiative
einiggehen und sogar eine Beschrin-
kung der Personen- und Giitermobilitét
als notwendiges Mittel erachten. Hin-
gegen kamenin der Diskussion des Cen-
tral-Comité Vorbehalte gegeniiber dem
Weg zur Erreichung der Ziele zur Spra-
che. So ist es fraglich, ob die vorge-
schlagenen Mittel zur Beschrinkung
des Transitverkehrs in die Bundesver-
fassung gehoren, welche vor allem Ziele
und Rechte und keine Massnahmen
enthalten sollte.

Die Beschrdnkung des Glitertransitver-
kehrs und dessen Umleitung auf die

Schiene ist Gegenstand internationaler
und damit sehr schwieriger Verhand-
lungen. Die bis heute erzielten Ver-
handlungsresultate sind in internatio-
nalen Vertrdgen festgehalten. Wenn
auch bis jetzt die wiinschbaren Mass-
nahmen noch nicht in allen Teilen er-
reicht worden sind, miissen in weiteren
Verhandlungen fiir die Schweiz und fiir
das Alpengebiet tragbare Losungen er-
zielt werden. Fiir den Bundesrat, der
diese Verhandlungen fithren muss, ist es
wesentlich, dass er gegeniiber den eu-
ropdischen Verhandlungspartnern die
ganze Bedrohung des Alpenraumes
durch den motorisierten Giitertransit-
verkehr und die unzumutbare Bela-
stung des Lebensraumes begreiflich
und erlebbar machen kann. Dies muss
geschehen durch beweisbare Untersu-
chungen und Tatsachen. Die Argumen-
te fiir einen Giitertransport auf der
Schiene miissen den europiischen Ver-
handlungspartnern zusammen mit den
technischen Losungen so dargelegt wer-
den, dass sie diese als die einzige und
beste Massnahme erkennen konnen.
Ein neuer Artikel in unserer Bundes-
verfassung wird unsere europdischen
Verhandlungspartner als Argument
wenig beeinflussen und tiberzeugen. Sie
werden ihn hochstens als Anti-Europa-
Reflex der Eidgenossen ausdeuten.
Auch die Verhandlungsposition des
Bundesrates wird damit nicht verbes-
sert.

Die Lenkung und Beschriankung des
Alpentransitverkehrsist zu einer innen-
und aussenpolitischen Aufgabe gewor-
den. Der Ausgangspunkt und der Kern
des Problems liegen jedoch in der Tech-
nik und deren Folgen. Es ist deshalb fol-
gerichtig und notwendig, dass in den in-
ternationalen Verhandlungen und Aus-
einandersetzungen mit technischen Un-
tersuchungen und Argumenten gefoch-
ten wird, wobei 0kologische Belastun-
genund Grenzwerte in diesem Fall auch
zu den technischen Argumenten
gehoren.

Das Central-Comité geht also mit den
Zielen der Alpeninitiative, dem Schutz
des Alpenraumes und der Verlegung
des Giitertransitverkehrs auf die Schie-
ne, einig, eine Abstimmungsempfeh-
lung an die SIA-Mitglieder mochte es
aber trotzdem nicht herausgeben, da es
von dem Weg zur Erreichung dieser
Ziele nicht tiberzeugt ist.

Prof. Benedikt Huber,
Mitglied des Central-Comité
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