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Schienenverkehr/Wettbewerbe

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 43, 20. Oktober 1994

Um dies zu erreichen, sind verschiede-
ne Engpisse zu beseitigen:

[] Die Doppelrolle der Bahnen als Be-
treiber und als Benutzer der Infra-
struktur muss transparenter werden.
Das Stichwort heisst: «Konsequente
Trennung von Betrieb und Benutzung
und transparente Kostenrechnung und
Preisbildung.»

[] Die Schnittstelle zwischen Bahn und
Strasse ist noch verbesserungstihig.
Neben den technischen Potentialen
(beispielsweise  Umschlagstechniken)
spielt die Organisation eine wichtige
Rolle. Im Zentrum steht eine koordi-
nierte Terminalpolitik.

(] Der alpenquerende Kombiverkehr
muss sich auf integrierte Netze abstiit-
zen konnen. Das nationale Denken der
Bahnen ist dabei ein Hindernis. So sind
beispielsweise fiir einen Kombizug der
HUPAC von Koln nach Busto Arsizio
nach wie vor zwei Lokfiihrerwechsel
notwendig.

[J Herausforderungen in der Preispoli-
tik: Der Wegfall der Tarifbindung im eu-
ropdischen Strassengiiterverkehr hat zu
Preiserosionen gefiihrt, die die Wettbe-
werbsfahigkeit des Kombiverkehrs
stark einschrdnken. Demgegeniiber be-
klagen sich die Kombigesellschaften
tiber zu hohe Tarife der Bahnen fiir ihre
Transportleistungen. Kostenwahrheit
im Transitverkehr bedeutet dreierlei:

— Anlastung der externen Kosten im
Strassentransit.

— Transparente Preise flir die Benut-
zung der Infrastruktur (Terminals
und Schienennetz).

— Angepasste Subventionspolitik.

Die Engpésse sind erkannt. Neben dem
Transitvertrag und den Umsetzungsar-
beiten Alpeninitiative spielt auch die
Umstrukturierung der Bahnen eine be-
deutende Rolle. Die Erwartungen an
die international eingeleitete Bahnre-
form sind gross. Das neue Leitbild der
SBB ist ein erster wichtiger Schritt. Nun
geht es darum, diese Gedanken in die

Wettbewerbe

«Oberes Multengut», Muri BE

Die Burgergemeinde Bern und die Ein-
wohnergemeinde Muri veranstalten einen
offentlichen, kombinierten Projektwettbe-
werb zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein
Geschiftszentrum (Projektwettbewerb A)
und fiir eine Seniorenresidenz, unter Einbe-
zug der Umnutzung des geschiitzten Mul-
tengutes (Projektwettbewerb B). Teilnahme-
berechtigt sind Architekten, die ihren Wohn-
oder Geschiftssitz seit dem 1.1.1994 in einer
Gemeinde des VZRB (Verein fiir die Zu-
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Tat umzusetzen. Von grosser Bedeu-
tung ist dabei auch eine Fiihrungsrolle
des Bundes.

Bei den Auswirkungen auf den Stras-
senverkehr ist auch der Personenver-
kehr einzubeziehen. Von AlpTransit
wird sowohl eine Entlastung im Stras-
sentransit als auch im Kurzstrecken-
Flugverkehr erwartet. Dies ist aus Um-
weltsicht besonders fiir eine Senkung
der CO,-Emissionen relevant. Die vor-
geschlagene CO,-Abgabe des Bundes-
rates liefert hier einen Beitrag. Linger-
fristig kann der Umlagerungseffekt ver-
starkt werden, wenn auch im Personen-
verkehr Kostenwahrheit schrittweise
realisiert wird. Einzubeziehen ist dabei
auch der Luftverkehr.

Auswirkungen auf die Raum-
struktur

Die Auswirkungen auf das Raumgefii-
ge der Schweiz gehen primar vom Alp-
Transit-Personenverkehr aus. Im Rah-
men der Erarbeitung der Vorprojekte
wurde untersucht, mit welchen Wirkun-
gen im Maximalfall zu rechnen ist, wo
Konfliktstellen auftreten und wie die
Akteure [2] der Raumplanung idealer-
weise damit umgehen.

Ausgangspunkt sind daher die Reise-
zeitverbesserungen, sowohl im Binnen-
verkehr als auch im Verkehr mit dem
Ausland. Bild 5 zeigt die Verbesserung
der Schienenverkehrsgunst in der
Schweiz. Die Verkehrsgunstverbesse-
rungen weisen auf Schwerpunkte der
potentiellen Auswirkungen in den ein-
zelnen Regionen hin. Gesamthaft konn-
te jedoch festgestellt werden, dass die
Auswirkungen auf die Raumordnung
im Durchschnitt als eher gering be-
zeichnet werden kénnen. Zu beachten
sind jedoch lokale Schwerpunkte (bei-
spielsweise Halteorte im Personenver-
kehr und Tourismusgebieten). Im Tou-
rismusbereich sind insbesondere in den
Kantonen Tessin und Wallis spiirbare
Auswirkungen zu erwarten (beispiels-
weise Vispertéler oder Lugano/Locar-

sammenarbeit in der Region Bern) haben.
Der Beizug von Spezialisten (Landschafts-
planer, Verkehrsingenieure usw.) ist er-
wiinscht. Diese brauchen die Bedingungen
der Teilnahmeberechtigung nicht zu erfil-
len. Die Teilnehmer miissen an beiden Wett-
bewerben teilnehmen. Fachpreisrichter sind
Francesco Canonica, Bern, Chi-Chain Herr-
mann, Bern, Monika P. Jauch-Stolz, Luzern,
FranzJ. Meury, Bolligen, Henri Mollet, Biel,
Sigfried Schertenleib, Thun, Bernhard Vat-
ter, Bern, Bernhard Dihler, Bern, Ersatz. Fir
die Pramierung stehen fir den Projektwett-
bewerb A 85 000 Fr., fiir den Projektwettbe-
werb B 115 000 Fr. zur Verfiigung (fiir je 6-8
Preise sowie Ankaufe). Die Wettbewerbszie-

no). Im Wallis ist zudem zu berticksich-
tigen, dass durch den Autoverlad auch
die Verkehrsgunst im Strassenverkehr
verbessert wird.

AlpTransit fiihrt auch zu Verschiebun-
gen von Pendlerstromen. Relativ zum
Tourismussektor sind aber die Grossen-
ordnungen bescheiden. Bedeutend
konnten sie im Tessin sein, wo bei-
spielsweise ein neuer Bahnhof in der
Magadino-Ebene das Raumgefiige zwi-
schen Bellinzona, Lugano und Locarno
stark beeinflussen kann. Die Konflikt-
punkte sind denn auch in diesen stiarker
betroffenen Rdumen zu suchen. Das
raumplanerische Instrumentarium ist
so einzusetzen, dass die zu erwartenden
Auswirkungen umwelt- und raumver-
traglich umgesetzt werden. Dies be-
dingt einerseits eine integrale Trans-
portkette, also einen leistungsfdhigen
Regionalverkehr, der die Erschlies-
sungsfunktion von den IC-Halteorten
in die Flache ausiibt, andererseits muss
dem Nutzungsdruck im 6kologisch sen-
siblen Alpenraum (vor allem in Touris-
musgebieten) begegnet werden. Stich-
worte hiezu sind sanfte Tourismuskon-
zepte, extensiver Tourismus oder au-
tofreie Tourismuszentren. Besonders
wichtig ist aber, dass die verschiedenen
Akteure bereits heute damit beginnen,
sich auf die zu erwartenden lidngerfristi-
gen Auswirkungen einzurichten. Die
Richtplanung der Kantone ist dabei ein
zentraler Ankniipfungspunkt.

Adresse der Verfasser: M. Maibach, hic. oec.,
Dr. S. P Mauch, dipl. Ing., D. Peter, dipl. Geo-
graph, Infras AG, Infrastruktur-, Umwelt-,
und Wirtschaftsberatung, Rieterstrasse 18,
8002 Ziirich.
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le sind: Projekte von Nutzungsdichte fur das
Geschiftszentrum wie fiir das Seniorenheim;
ein neues, attraktives Dorfzentrum; ein stid-
tebaulich tiberzeugendes, auf die historische
Bausubstanz abgestimmtes Uberbauungs-
konzept zu erlangen. Das Wettbewerbspro-
gramm wird kostenlos abgegeben. Termine:
Anmeldefrist fiir die Teilnahme bis 24. Ok-
tober an die Doméanenverwaltung der Bur-
gergemeinde Bern, Kochergasse 4, 3011
Bern, unter Einzahlung einer Depotgebiihr
von 200 Fr. auf PC 30-2957-0. Abgabe der
Unterlagen ab 17. Oktober 1994; Fragestel-
lung bis 11. November; Abgabe der Entwiir-
fe bis 24. Februar 1995, der Modelle bis 3.
Marz 1995.
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