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becken II wurde eine Grobrisikoanaly-
se erstellt. Gemdss diesen Ergebnissen
sind Unfédlle in Umschlagbahnhofen,
die mit Portalkranen bedient werden,
sehr selten. Gegeniiber dem heutigen
Zustand im Giiterbahnhof tritt eine
markante Verbesserung der Risikosi-
tuation ein.

Kosten und Termine

Fir die Gesamtheit aller geplanten
Massnahmen wird mit einer Investi-
tionssumme von 70 Mio. DM gerechnet,
wobei die GVZ-internen Anlagen der
Spediteure nicht eingerechnet sind.

Mit den Vorbereitungsarbeiten sollte
noch 1994 begonnen werden; die Inbe-
triecbnahme des Ubf ist mit Abschluss
der Bauetappe 1A (Ubf 500 m und ohne
Anschluss an die B532) Ende 1996 mog-
lich. Der Zeitpunkt der Bauetappe 1B
(Anschluss BS32) und der Bauetappe 2
(Verlangerung des Ubf auf 700 m Linge

und Inbetriebnahme eines dritten
Krans) richtet sich nach der Marktent-
wicklung und Finanzierung.

Ausblick

Der neue Umschlagbahnhof Basel Bad
ist in mehrfacher Hinsicht ein wegwei-
sendes Projekt: Er bildet die Vorausset-
zung fiir die erwiinschte Verlagerung
des Giiter-Langstreckenverkehrs von
der Strasse auf die Schiene. Er elimi-
niert den bisherigen Konflikt zwischen
Umschlagaktivitdten und Wohnqualitét
in einem Stadtquartier. Er ist aber auch
eine konsequente Fortsetzung des
grenziiberschreitenden Bauens, das in
diesem Raum bereits vor iiber 140 Jah-
ren mit dem Bau des Bahnhofs der
Grossherzoglich Badischen Eisenbahn
auf Schweizergebiet begonnen hat.

Adressen der Verfasser: Marthias Rapp, Dr.
phil., dipl. Ing. ETH, Rapp AG Ingenieure +
Planer, Basel, Kurt Singer, Dipl.-Ing. FH, Re-
gioplan GmbH Ingenieure + Planer, Lorrach

Grenzuberschreitende
Umweltberatung

Die Umwelt ist grenziiberschreitend, die Sorge zu unseren Lebens-
grundlagen ebenfalls. Dies bringt es mit sich, dass Fragestellungen be-
ziglich Luftreinhaltung, Bodenschutz, Flora und Fauna, Gewdésser- und
Grundwasserschutz sowie Umweltsicherheit grenziiberschreitend zu be-
arbeiten sind. Die verschiedenen behérdlichen Vorgaben bieten, ver-
knGpft mit der Bereitschaft aller Beteiligten zur Zusammenarbeit, die
Chance, Bauvorhaben, Projekte und Anlagen nach verschiedensten Ge-
sichtspunkten zu optimieren und qualitativ zu verbessern. Die nachfol-

genden Beispiele zeigen dies auf.

Zollanlagen kénnen auch
verbinden

Die Gemeinschaftszollanlage Weil/Rhein
stellt einerseits die Schnittstelle der Au-
tobahn Deutschland-Schweiz dar, sie

VON URS KLEMM,
ULRICH STIEFEL,
ALFRED GORE, BASEL

dient aber auch als «Puffer» fiir Last-
wagen, welche auf die Verzollung oder,
infolge des Nachtfahrverbotes in der
Schweiz, auf die Weiterfahrt warten. Da
taglich an die 300 Gefahrenguttrans-
porte die Gemeinschaftszollanlage pas-
sieren, stellte sich die Frage, welche
Massnahmen zur Gewihrleistung der
Umweltsicherheit zu treffen sind. Im
Rahmen eines entsprechenden Gutach-

tens wurde in einem ersten Schritt eine
Aufstellung der bereits vorhandenen
Vorkehrungen erstellt. Als zweites wur-
den Storfall-Szenarien entwickelt und
dabei mogliche Auswirkungen auf die
Oberfldchengewdsser, das Grundwas-
ser und die Bevolkerung aufgezeigt. Ba-
sierend auf diesen Szenarien wurden
Massnahmenpldne entwickelt, die zum
Ziel haben, einerseits Eintretenswahr-
scheinlichkeiten und anderseits Aus-
wirkungen von Storféllen zu reduzie-
ren.

Die einzelnen Massnahmen wurden an-
hand von Kosten-/Nutzen-Betrachtun-
gen uberpriift, um mit den verfiigharen
Mitteln das grosstmogliche Mass an zu-
satzlicher Sicherheit zu gewinnen.
Heute besteht eine umfassende Liste,
welche von organisatorischen Massnah-
men im Bereich der Alarmierung und
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des Einsatzes der Ereignisdienste bis
zur Erstellung von Riickhaltebecken
reicht.

Selbstverstdandlich konnte das Projekt
nicht einfach vom griinen Tisch aus ab-
gewickelt werden. Um praxisgerechte
Ergebnisse zu gewihrleisten, wurden
Begehungen und Absprachen vor Ort
mit verschiedenen Behdrdenvertretern
beider Lander durchgefiihrt. So arbei-
teten beispielsweise das Autobahnzoll-
amt, die Feuerwehr Weil, Vertreter des
Wasserwirtschaftsamtes in Lorrach, das
Landesamt fiir Strassenbau ebenso
konstruktiv mit wie das Zollamt der
Schweiz, die Berufsfeuerwehr Basel
sowie die Werkfeuerwehren der be-
nachbarten Chemiewerke. Dank die-
sem nun abgeschlossenen Projektist die
Zollanlage sicherer geworden, insbe-
sondere fiir den Rhein und das Grund-
wasser, aber auch fiir Beniitzer und An-
wohner.

Bricken schlagen, baulich, aber
auch 6kologisch

Um die prekdren Verkehrsverhiltnisse
in der Altstadt von Laufenburg zu ent-
scharfen, soll in den ndchsten Jahren
flussaufwirts eine neue Briicke erstellt
werden. Im Zuge der Bewilligungs- und
Genehmigungsverfahren musste in der
Schweiz die Umweltvertréglichkeit im
Rahmen eines Berichtes (UVB), in
Deutschland dagegen im Rahmen einer
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Auf einer Strecke von 12 km wurden in
der Folge die Ufer in Abschnitte unter-
teilt und 6kologisch bewertet. Anhand
dieser Bestandesaufnahme konnten
dann Pflegeziele definiert werden, wel-
che kurz-, mittel- und langfristig er-
reicht werden sollen. Es handelt sich
vorwiegend um einfache Tatigkeiten
wie Nachstecken von Weidenstecklin-
gen, um einen Auenwald zu stabilisie-
ren, Auslichten von Béschungen, um
die Artenvielfalt zu steigern oder ein-
fach das Abméahen von Trocken-
standorten, was fir die entsprechenden
Artengemeinschaften von Vorteil ist.
Die Pflegeplédne sind sowohl bei der Be-
volkerung als auch bei verschiedenen
Amtsstellen (Landratsamt Waldshut,
Biirgermeisteramter betroffener Ge-
meinden beidseits des Rheins, dem
Baudepartement des Kantons Aargau,
der Abteilung Forstwirtschaft, der Re-
gionalplanungsgruppe oberes Fricktal)
auf ein sehr positives Echo gestossen.
Die Umsetzung der Pflegeplédne ist nun
aufgenommen worden und wird iber
das Jahr 2000 hinaus andauern.

| fl’*‘&n 7 éA s

Bild 1. Auf dem Areal der Gemeinschaftszollanlage werden téglich iber 300 Ge-
fahrengutiransporte abgewickelt. Die darauf abgestimmten baulichen und orga-

nisatorischen Massnahmen tragen zu mehr Sicherheit bei

Studie (UVS) gepriift werden. Entspre-
chende Mandate wurden in der Schweiz
der Gruner-Gruppe, in Deutschland der
Firma BPI erteilt. Um eine einheitliche
Bewertung der Umweltauswirkungen
zu ermoglichen, legten Privatfirmen
und Behorden beidseits des Rheins ge-
meinsam fest, welche Datenbasen, Ver-
kehrsmodelle und andere Grundlagen
anzuwenden sind. Ferner galt es zu
beriicksichtigen, dass die Landschafts-
gestaltung in der Schweiz im Rahmen
des UVB, in Deutschland aber mit einer
eigenen landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung zu erstellen war.

Die Schweizer Umweltplaner erstellten
in der Folge linksufrig einen Bepflan-
zungsvorschlag, rechtsufrig einen land-
schaftspflegerischen Begleitplan. Auf
diese Weise ist gewahrleistet, dass
durchgehend Schutz- und Erhaltungs-
massnahmen getroffen werden. Diese
umfassen die Erhaltung besonders
wertvoller Bestdnde, die Anlage von
Geholzen und Magerwiesen sowie an-
derer 6kologisch wertvoller Standorte,

Heckenbepflanzungen, aber auch Er-
halt und Neuanlage von Hochstamm-
kulturen. Die Behorden haben kiirzlich
das Projekt der Offentlichkeit vorge-
stellt. Es hat beidseits des Rheins eine
gute Aufnahme gefunden.

Rheinufer: 6kologisch wertvolle
Korridore

Eine &hnlich gelagerte Aufgabenstel-
lung stellte die Ausarbeitung von Rhein-
ufer-Pflegepldnen dar. Das Rheinkraft-
werk Sdckingen erteilte den Auftrag,
Pflegeplane fiir die Ufervegetation
beidseits des Rheins zu erstellen. Die
Ergebnisse dieses Mandats mussten
verschiedenen Kriterien geniigen:

[J den Anforderungen der Ufersicher-
heit, fiir welche das Kraftwerk in seinem
Konzessionsbereich verantwortlich ist,

[Jder Sicherstellung eines grosseren
Artenreichtums,

[J der Funktion als Naherholungsge-
biet.

Luftschadstoffe machen an der
Grenze nicht halt, Uberwachungs-
programme auch nicht

Ebenfalls grenziiberschreitend wurde
das Immissionsiiberwachungspro-
gramm des HCB-Werkes Rekingen ge-
staltet. Die Zementfabrik liegt in
Grenznihe, in Zukunft werden jahrlich
70 000 t Altholz 40 000 t nichterneuer-
bare Kohle bei der Zementherstellung
ersetzen. Fiir das Vorhaben wurde die
Baubewilligung mit der Auflage erteilt,
dass in Ergdnzung zu den umfassenden
Eingangs- und Betriebskontrollen in
der Umgebung des Werkes die Immis-
sionen mit einem Bodeniiberwachungs-
programm zu kontrollieren sind.

Die Erarbeitung dieses Mandates warf
Fragen verschiedenster Art auf. Von
der Ausgangslage her waren laufende
und frithere Emissionsquellen zu
beriicksichtigen. Ebenfalls berticksich-
tigt wurden die bisher vorliegenden
amtlichen = Bodenuntersuchungspro-
gramme beidseits des Rheins, welche in
verdankenswerter Weise von den ent-
sprechenden Amtsstellen in Freiburg,

Bild 2. Bei der Planung der neven Rheinbriicke Laufenburg sind die Anliegen des Landschaftsschutzes von Anfang an beriick-
sichtigt worden, damit sich das Bauwerk harmonisch in die Umgebung einfiigt
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Waldshut und Aarau zur Verfiigung ge-
stellt wurden. Einen Problemkreis fir
sich stellten die unterschiedlichen Pro-
benahme- und Analytikbestimmungen
gemdss geltenden staatlichen Normvor-
schriften dar. Es gelang indessen, ein
Programm auf dem gréssten gemeinsa-
men Nenner zu erstellen, welches einen
Quervergleich beidseits des Rheins mit
den langfristigen staatlichen Uberwa-
chungsprogrammen erlaubt. Das Kon-
zept wurde schliesslich von den Lufthy-
giene- und Bodenschutzfachstellen gut-
geheissen. Vertreter der Gemein-
debehodrden wurden ebenfalls iiber das
Vorhaben informiert und haben sich
iber das Programm befriedigt gezeigt.
Die Probenahmearbeiten werden in
den kommenden Wochen in Angriff ge-
nommen und zum Teil von den zustin-
digen Behorden begleitet.

Die Reihe lasst sich fortsetzen

Nebst diesen aufgefithrten Beispielen
liessen sich weitere erfreuliche Beispie-
le anfithren. Im Raum Lorrach—Weil
werden iiber die Landesgrenzen hinaus
Verkehrsplanungen durchgefiihrt, im
Rahmen eines anderen Vorhabens mus-
ste die Deponiefdhigkeit von Rhein-
Aushubmaterial belegt werden. Dank
einwandfreier Probenahme, Aufberei-
tung und Analytik soll das von der

Bild 3. Ingenieurbiologische Ufergestal

tungen sowie die Auswirkungen von

Pfle-

gepldnen werten eine Landschaft auf. Die Ergebnisse der Planung werden zum

Bestandteil der Natur

Schweizer Firma erhobene Material in
einer der deutschen Bodenbanken kon-
serviert werden und fiir kiinftige wis-
senschaftliche Untersuchungen zur
Verfiigung stehen.

Zusammenfassend darf also festgehal-
ten werden, dass die gemeinsame Sorge
um die Umwelt und die Lebensgrund-
lagen Chance und Herausforderung
darstellt. Herausforderung fiir alle, die

Betrachtungen zur Energie-
politik in der Region Basel

In Basel wurden im Zusammenhang mit der Umstellung von Kohle-Gas-
auf Erdgaswirtschaft bereits Anfang der siebziger Jahre grundsdtzliche
energiepolitische Uberlegungen angestellt. Im Energieleitbild beider
Basel von 1977 wurde schon der Gedanke der Energieeinsparung auf-
genommen, und es galt, viel Pionierarbeit zu leisten. Bis heute geht es
darum, die unserem Wirtschaftssystem inh&rente Tendenz zur Energie-
verschwendung abzubauen, was in den Képfen der Menschen beginnen
muss und Verhaltensé@nderungen voraussetzt.

Zwei Jahrzehnte regionale
Energiepolitik

Schon vor der Olkrise von 1973/74
waren in Basel, im Zusammenhang mit
der Umstellung der alten Kohlengas-
versorgung auf die grossrdumige Erd-
gaswirtschaft, energiepolitische Uber-
legungen grundsitzlicher Art in Gang
gekommen. Denn gleichzeitig mit der
Einfiihrung des Erdgases bestand das
Bediirfnis, die Wiarme aus der Keh-

richtverbrennung in grossem Stil zu ver-
werten. Dies war nur moglich auf Basis
der ebenfalls leitungsgebundenen Fern-
wiarmeversorgung, deren Anfdnge in
Basel-Stadt bis in die frithen vierziger
Jahre zuriickreichen.

Fragen tauchten auf, ob es richtig sei,
den neuen Wein das Erdgas —einfach in
den alten und nicht mehr immer ganz
dichten Schlduchen zu verteilen—in den
bejahrten Graugussleitungen? War es
nicht besser, Fernwidrme auszubauen

optimale Losung der anstehenden Pro-
bleme zu finden, und Chance, sich mit
verschiedenen Betrachtungsweisen und
Regelungen auseinanderzusetzten. Die
gemeinsame Sorge ldsst uns ndher zu-
sammenriicken.

Adresse der Verfasser: Dr. Urs Klemm, Ul-
rich Stiefel, Dr. Alfred Gorf, Gruner AG,
Gellertstrasse 55, 4020 Basel

und Erdgas im Winter im Fernheiz-
kraftwerk einzusetzen und damit im
Verfahren der Wiarmekraftkopplung,
elektrische Energie zu erzeugen? War
esdamitnicht auch gleichzeitig moglich,

VON HELMUT SCHWEIKERT,
BASEL

die wachsende Stromnachfrage auf
technisch vertretbare Weise durch kon-
ventionell-thermische Produktion zu
decken, anstatt sich an einem Atom-
kraftwerk zu beteiligen? Ein Konflikt
um die zukiinftige Marktposition der
beiden Leitungsenergien war unver-
meidlich. Ein Energieleitbild musste
her.

Das Energieleitbild beider Basel
(ELBB) wurde 1977 veroffentlicht. Es
war einer der fiir die damalige Zeit ty-
pischen Berichte, die sich an einer ganz
bestimmten, konkreten Leitidee orien-
tierten. Fir die stadtische Agglomera-
tion Basel war es die Idee der Fernwir-
meversorgung. Auch die Olkrise von

(68)
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