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Aktuell

Augenschein im «Eurotunnel Exhibition Centre»

Am 6. Mai 1994 ist es soweit. Die briti-
sche Konigin Elisabeth I1. und der fran-
z0sische Staatsprasident Francois Mit-
terrand werden feierlich den 50 km lan-
gen Eurotunnel zwischen Folkestone
und Coquelles bei Calais eréffnen. Die-
ses Bauwerk, im Durchschnitt 40 m
unter dem Wasserbett des Armelkanals
gelegen, stellt nicht nur eine technische
Meisterleistung dar, sondern wird auch
die weitere politische, gesellschaftliche
und wirtschaftliche Entwicklung West-
europas entscheidend mitprdgen. In
Folkestone lddt ein eigenwilliges Tun-
nel-Museum zur Begegnung mit dem
Jahrhundertbauwerk ein.

Schon von weitem sticht der Kopf einer
der insgesamt elf im Einsatz gestande-
nen Tunnel-Bohrmaschinen (TBM) ins
Auge. Dieser Gigant steht als Symbol
fiir den kithnen Unternehmungsgeist.
Seine Gesamtldnge betrug 268 m, sein
Gewicht 1575 t. Der gewaltige Bohr-
kopf mit 1,9 bis 2,86 Umdrehungen pro
Minute war so angelegt, dass er sich im
Durchschnitt 6m pro Stunde durchs Ge-
stein fressen konnte. Die TBM, in drei
Schichten von je 44 Mann bedient, er-
moglichte auch den Abtransport des
ausgebrochenen Gesteins und dessen
Verladung auf speziell konstruierte

Gréssenvergleich: der Kopf der Tunnelbohrmaschine, daran
anschliessend das Gebdude des Eurotunnel-Museums und im
Hintergrund der Aussichtsturm (Bild: H. P. Haberli)

Bild rechts: Blick auf den Folkstone-Terminal im Entstehen

(Bild: Comet)
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Tunnelziige. Als dritte wichtige Aufga-
be diente die TBM zum Einbau der vor-
gefertigten Tunnel-Ringsegmente.

Von einem Aussichtstiirmchen hat man
bei gutem und klarem Wetter einen in-
teressanten Blick aufden etwa 1 kment-
fernten, grossrdaumigen Folkestone-
Terminal des Tunnels. Es lassen sich auf
dem 150 Hektaren die 37 km Schienen,
23 km Strasse, 21 Gebidude sowie 8 La-
derampen von je 1 km Lénge erkennen.
Der Terminal von Coquelles auf der
franzosischen Seite weist iibrigens glei-
che Laderampen auf, ist aber mit seinen
500 ha, 50 km Gleis und 44 km Strasse
sowie 48 Gebduden um vieles grosser;
Beweis vielleicht fiir die bis heute nicht
vollig ausgerdumte unterschiedliche
Wertschédtzung des Tunnelprojekts aus
britischer und franzosischer Sicht.

Experten-Etage

Eine schmale Treppe fiihrt in den ersten
Stock des Museums. Hier ist der eher
wissenschaftlich ausgerichtete Teil der
Ausstellung untergebracht. Anhand
von Fotos, Grafiken und Tabellen, mit
Modellen und Video erfahren hier
Fachexperten und technisch versierte
Laien alles tiber den Bau des Tunnels
und seine Ausgestaltung. Etwa, dass fiir

L rv—

das kreisformige Zusammenfiigen der
einzelnen Tunnelsegmente zu den
Bahntunnelrohren mit ihrem Durch-
messer von 7,6 m eine Genauigkeit von
0.1 mm vorgeschrieben war. Man ver-
nimmt, dass die Tunnelrohren aus dem
widerstandsfahigsten Beton bestehen,
der je produziert wurde: selbst Atom-
kraftwerke konnen nur rund dem hal-
ben Druck widerstehen, dem der Euro-
tunnel standzuhalten fahigist. Und man
liest, dass die auf franzosischer Bausei-
te benutzte Stahlmenge zur Verstér-
kung der Tunnelréhren zum Bau dreier
Eiffeltiirme ausgereicht hétte.

Man sieht in einem bildlichen Quer-
schnitt, wie alle drei Tunnels — die zwel
Bahn- und der zwischen ihnen liegende
Servicetunnel — mit Stromzuleitungen,
Lichtquellen (rund 20 000 insgesamt),
mit Ventilations- und Kiihlungssyste-
men, mit Rauch-Alarmauslosern, mit
rund 1200 Telefonanschliissen und mit
15 000 Deckenaufhédngern fiir die Fahr-
leitung ausgeriistet worden sind. Man
kann ein detailliertes Modell der er-
wihnten Bohrmaschinen studieren und
sich beispielsweise iiber samtliche Si-
cherheitssysteme orientieren, iiber die
speziellen Anforderungen an die Loko-
motiven und Wagen oder iiber das zur
Steuerung des tdglichen Tunnelbetriebs
entwickelte Informatiksystems der Su-
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perlative, das im Bedarfsfall 700 Mio.
Informationseinheiten pro Sekunde
tibermitteln kann.

Besonderes Interesse findet eine eben-
falls im ersten Stock aufgebaute Mo-
delleisenbahn, die massstabgetreu den
kiinftigen Betrieb in den beiden Termi-
nals darstellt.

Erbauverstolz

Im Souvenirshop liegen zahlreiche po-
puldre Broschiiren und Biicher zum
Eurotunnel-Projekt auf. Fachexperten
konnen auf Wunsch auch in die mu-
seumseigene Bibliothek Einsicht neh-
men.

Hat man die Ausstellung griindlich stu-
diert (man sollte dafiir mindestens 2
Stunden einplanen), wird einem die
Kiihnheit und der Wagemut des ganzen

Unternehmens voll bewusst. Zwar hat
die Presse vor allem die Bauschwierig-
keiten, Rechtsstreitereien und Finanz-
probleme in der Offentlichkeit bekannt
gemacht. Trotzdem kann man Pierre
Parisot und Jack Lemley (den Haupt-
leitern von Transmanche-Link, dem
Generalunternehmer fiir den Tunnel-
Bau) zustimmen, wenn sie in der Bro-
schiire «The Project of the Century»
feststellen: «Wenn langst alle Probleme
und Schwierigkeiten der Bauzeit ver-
gessen sein werden und wenn die Fahrt
durch den Tunnel zur Selbstverstand-
lichkeit gehoren wird, dann wird sich
jeder von uns noch immer mit Stolz
daran erinnern, mit dabei gewesen zu
sein bei der Verwirklichung dieses
grossartigen Projekts.»

Dr. H.P Haberli

«Statnamische» Belastungsproben an

Tiefgrindungen

(I’NO) Die Bauforschungsgruppe der
Niederldndischen Organisation fiir an-
gewandte naturwissenschaftliche For-
schung hat in Zusammenarbeit mit der
kanadischen «Berminghammer» ein
schnelles und flexibles Verfahren fiir
Belastungsproben an Tiefgriindungen
entwickelt. Bei diesem statnamischen
Verfahren wird auf einem Griindungs-
pfahl eine Ladung geziindet, die den
Pfahl mit einer vorgegebenen Kraft in
die Erde driickt. Die Kraft, die auf den
Pfahl einwirkt sowie die Senkung wer-
den von einem Datenrechner registriert
und in einer Graphik ausgedriickt.

Baustatische Belastungsproben sind
normalerweise aufwendig und zeitrau-
bend, da dabei grosse Gewichtsmassen

bewegt und gestapelt werden miissen.
Fundamentierungen mit extrem hoher
Tragfdhigkeit lassen sich infolgedessen
kaum testen. Mit dem niederldandisch-
kanadischen System Statnamic konnen
indessen Pfgahlgriindungen mit einer
Tragfahigkeit bis 32 Meganewton er-
probt werden. Ausserdem kommen
auch Pfahlgruppen und Konstruktions-
teile fiir Belastungstests in Betracht.

In den USA und in Kanada wird das
Verfahren bereits laufend eingesetzt. In
Japan hatsich eine Gesellschaft fiir Stat-
namic gegriindet. Statnamische Bela-
stungstests haben inzwischen auch auf
Baustellen in Deutschland, Israel und
den Niederlanden stattgefunden.

Zircher Rahmenkredit fir Wohnbauférderung

(kiZH) Der Ziircher Regierungsrat be-
antragt dem Kantonsrat, fiir die Forde-
rung des Wohnungsbaus einen Rah-
menkredit von 42 Mio. Fr. fiir 1994 bis
1996 zu bewilligen. Der Kantonsrat
hatte fiir 1991 bis 1993 einen ersten Rah-
menkredit von 42 Mio. Fr. bewilligt.
Dieser war bereits Ende 1992 ausge-
schopft und wurde durch einen ausser-
ordentlichen Rahmenkredit von 18
Mio. Fr. ergédnzt. Von beiden Rahmen-
krediten im Gesamtbetrag von 60 Mio.

Fr. wurden bis Ende November 1993
Darlehen im Betrag von 42.8 Mio. Fr.
zugesichert. Damit wurde der Neubau
von 467 Familien- und Alterswohnun-
gen sowie Wohnungen fiir Behinderte
gefordert und die Sanierung von 220
Wohnungen unterstiitzt. Fir weitere
15,5 Mio. Fr. liegen Subventionsgesuche
vor. Bis Ende 1996 ist mit einem Fi-
nanzbedarf fiir Darlehen an den Miet-
wohnungsbau von rund 50 Mio. Fr. zu
rechnen.

Immobilien-Anlagen der Lebensversicherer sinken

(Wf) Die privaten schweizerischen Le-
bensversicherer verfiigten 1992 iiber
Aktiven im Wert von 147 Mia. Fr., gut
10% mehr als im Vorjahr. Im Vergleich
zu 1980 machten diese geméss Zahlen
des Bundesamtes fiir Privatversiche-

rungswesen gar das 3,3fache aus.

Von 23 auf 18.7% gingen dagegen die
Grundpfandtitel zuriick. Grundstiicke
und Immobiliengesellschaften sanken
von 18,8 auf 13,4% der Aktiven.

Ganz kurz

Aus Technik, Wissenschaft,
Forschung

(kiZH) Ab Herbst 1994 wird an der
Internationalen  Ingenieurschule
Widenswil ZH das erste, drei-
jahrige Vollzeitstudium der Bio-
technologie auf HTL-Stufe ange-
boten. Ziel des Studiums ist die
Ausbildung von Biotechnologie-In-
genieuren fiir die Produktion, den
labor-, Forschungs- und Entwick-
lungsbereich der ILebensmittel-,
Pharma- und Agroindustrie, der
chemischen Industrie und der Pflan-
zen — und Tierproduktion. Infor-
mationen und Anmeldeformulare:
Ingenieurschule Wadenswil, 8820
Wadenswil, Tel. 01/780 19 75.

(VDI) Gemischte Kunststoffab-
fdlle werden in Finnland dem
Strassenbelag zugesetzt. Der
Kunststoff wird unter Beimischen
eines Losemittels erwarmt, verfliis-
sigt und dann mit Bitumen ver-
mischt. Der Kunststoffanteil kann
dabei nach Angaben des Laborato-
riums fiir Strassenbau des Techni-
schen Forschungszentrums bis zu
30% betragen. Nach den Untersu-
chungen zeigt der Kunststoffasphalt
gegeniiber normalem Belag «erheb-
lich giinstigere Deformationswer-
te».

(fwt) Fotografen konnen in Kiirze
die Negative ihrer Farbbilder
unverfalscht betrachten, ohne
einen Abzug auf Papier machen
zumiussen. Dafiir sorgt ein Gerit der
Firma Fuji (nach einem Bericht
des Wissenschaftsmagazins «New
Scientist, Nr. 1895, S.21). das einfach
an einen Fernseher angeschlossen
wird. Der Apparat namens «Photo-
vision FV7» ist zundchst nurin Japan
zu einem Preis von umgerechnet
rund 1000 Mark erhaltlich.

(fwt) Der riesige Teilchenbe-
schleuniger «Superconducting
Supercollidor» im texanischen
Waxahachie wird nicht fertigge-
baut. Politiker brachten damit das
wohl grosste und teuerste For-
schungsprojekt der Welt zu Fall. Das
amerikanische Reprasentantenhaus
entschied, das auf mindestens 11
Mia. § veranschlagte Mammutvor-
haben abzubrechen. Der Baustopp
bedeutet: Verlust von bereits inve-
stierten 1 Mia. §, von 15 000 Jobs und
45000 bereits vergebenen Vertri-
gen.
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