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Zeitfragen

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 33-34, 15. August 1994

Basel ist Grenzland

Basel ist eine stadtische Agglomeration, die in einer Weise von Grenzen
durchzogen ist, wie sie keine andere Schweizer Stadt kennt. Das heisst
auch, dass Baslerinnen und Basler in ihrem Alltag mit Grenzen leben

muissen. Wie kommt das?

Wo sonst als in Basel konnte man einst
mit der Trambahn von der Schweiz nach
Deutschland (Lorrach) und nach

VON MARKUS KUTTER, BASEL

Frankreich (St-Louis) fahren? Wenn
die Basler S-Bahn-Pldne — nicht zuletzt
wegen Grenzproblemen auf den Schie-
nen der nationalen Eisenbahngesell-
schaften — scheitern sollten, feiert viel-
leicht das grenziiberschreitende Tram
wieder Auferstehung.

Als erste Eisenbahn auf Schweizer
Boden gilt allgemein die Bahn zwischen
Zirich und Baden, «Spanisch-Brotli-
Bahn» genannt. Sie ist nicht die erste ge-
wesen. Die erste Bahnstrecke auf
schweizerischem Hoheitsgebiet war
diejenige zwischen St-Louis und Basel,
eingeweiht 1844. Sie lag fiir fast zwei
Kilometer auf schweizerischem Territo-
rium, aber weil sie von Frankreich in die
Schweiz fiihrte, gilt sie nicht als «richti-
ge» schweizerische Eisenbahn. Basler
haben sich an solche subtile historische
Umwertungen gewOhnen miissen.

Germanen, Kelten, Romer

Grenzland. Der bekannteste Militarhi-
storiker der Weltgeschichte, Gaius Iuli-
us Caesar, schrieb vor rund 2000 Jahren
einen Bericht iiber dieses Grenzland.
Ich habe nicht nachgeschaut, ob er das
Wort Grenze verwendete, sicher aber
sprach er von Volksstimmen und Ge-
bieten. Im Jahr 58 v. Chr. hatte er damit
erhebliche Probleme. Zwei Kriege
waren kurz hintereinander zu fiihren,
der eine gegen die Helvetier, die aus
dem schweizerischen Mittelland iiber
Genf quer durch Frankreich nach der
Atlantikkiiste aufbrechen wollten. Sie
wurden bei Bibracte zur Umkehr ge-
zwungen, zuriick in ihr Gebiet, dessen
abgebrannte Dorfer sie wieder aufzu-
bauen hatten.

Kurz nachdem diese heikle Operation
gelungen war, entstanden Schwierigkei-
ten mit dem Germanenkonig Ariovist,
der sich zwischen Strassburg und Basel
vermutlich im oberen Elsass oder im
Sundgau als eine Art Schutzkénig bei
den Sequanern eingenistet hatte und

sich als militdrisch legitimierten Herr-
scher betrachtete. Caesar verstand
seine Aufgabe als Befehlshaber der siid-
franzosischen Provinz so, dass er die
Nordgrenze seines Gebietes gegen den
germanischen Druck, vor dem die kel-
tischen Volksstimme nach Siiden und
Westen auswichen, schiitzen sollte.

Dieses Grenzproblem musste mi-
litarisch gelost werden, die Unterre-
dung zu Pferd zwischen Kénig und Ge-
neral fithrte zu nichts. Caesars Legionen
blieben siegreich; Ariovist rettete sich
mit dem Rest seines Heeres iiber den
Rhein zuriick. Von Basel ist nicht die
Rede, weil es ein solches Basel noch
nicht gab. Aber es gab sicher eine kelti-
sche Siedlung auf dem heutigen Basler
Boden.

Die Kelten trieben einen regen Handel,
und man darf annehmen, dass die in der
Haarnadelkurve des Doubs ausgela-
denen Waren auf dem Landweg bis an
die Basler Rheinkriimmung transpor-
tiert wurden, wo man sie wieder auf
Schiffe verlud. Das war eine Art grenz-
liberschreitender Handel, denn die ar-
chiologischen Funde belegen, dass in
diesem keltischen Basel siidfranzosi-
sche, oberitalienische und (aus Marseil-
le) sogar griechische Warenin keltisches
und germanisches Gebiet gelangten.

In Caesars Bericht wird der Rhein noch
nicht Grenzfluss genannt, aber er er-
scheint als ein solcher. Von eigentlichen
Territorien im modernen Sinn ist nicht
die Rede, sondern von Gebieten, die
wohl identisch sind mit militdrisch ver-
standenen Einflussbereichen. Da sind
territoriale Diskussionen schwierig;
hingegen st ein Fluss, der zwei Einfluss-
bereiche trennt, als Grenze interpre-
tierbar.

Freilich muss man sich da im Fall des
Rheins vor der heutigen Vorstellung
hiiten. Der Rhein war kein kanalisier-
ter Strom, begradigt und von zum Teil
betonierten Boschungen gefasst. Er war
ein ganzes Flussgeflecht mit Seitenar-
men, Inseln, verlandeten Partien, Au-
enwildern und Stimpfen; bei Hochwas-
serstand konnte er plotzlich auch aus
seinem Lauf ausbrechen und sich ein
neues Bett suchen. Die oberrheinische
Tiefebene ist dort, wo sie flach ist, be-
deckt mit Schotter und Kieseln, und

SIA-Tage 94 in Basel

Vom Grenzland zur grenziber-
schreitenden Umweltplanung

«Basel — eine Region, drei Lénder»
heisst das Motto der diesjahrigen SIA-
Tage, die vom 25. bis 27. August in Basel
stattfinden. Das Motto steht fiir grenz-
tiberschreitende Zusammenarbeit und
die Tradition, die Basel damit verbindet;
Gemeinsamkeiten iiberwiegen lokale
Einzelinteressen. Aus Anlass der Basler
SIA-Tage publizieren wir in der vorlie-
genden und der niachsten Ausgabe von
SI+A eine Reihe von Beitrédgen. Sie illu-
strieren und erklaren die spezielle Situa-
tion der Region im Dreildndereck
Deutschland, Frankreich, Schweiz unter
Berticksichtigung der historischen, wirt-
schaftlichen, geografischen und kulturel-
len Besonderheiten. Dabei werden ins-
besondere auch die in die Zukunft wei-
senden Projekte im Raum Basel gewiir-
digt.

wenn im Elsass unter dem Pflug plotz-
lich tiefschwarze Erde zum Vorschein
kommt, schreitet man {iiber friithere
Sumpfgebiete.

Uber den Rhein zuriick hiess fiir ein
Heer somit nicht, iiber eine Briicke zu
marschieren oder Féhren zu besteigen;
es hiess, eine von zahlreichen Furten
und Nebenarmen durchzogene Uber-
gangszone zu iberwinden, schlimm-
stenfalls schwimmend.

Basel war dafiir kein geeigneter Ort,
denn wir sind sicher, dass schon zu
Caesars Zeiten das Flussbett in Basel
nur einen einzigen, etwa 200 m breiten
Strom bildete. Inseln gab es weiter
oben, so zum Beispiel in Rheinfelden,
und weiter unten, wo Breisach zeitwei-
lig eine Insel war.

Grenzen kreuz und quer

Was waren Grenzen sonst? Das Feu-
dalrecht des frithen und hohen Mittel-
alters mit seinem ganzen Lehenssystem
kannte Grenzen im territorialen Sinn
noch nicht. Grenzen wurden wohl ge-
zogen, aber sie meinten in der feudalen
Zeit in erster Linie Gerichtszustindig-
keiten. Man konnte somit an einem ge-
gebenen Ort hinter ganz verschiedenen
Grenzen leben. Je nach der Art des Ver-
gehens war ein anderer Gerichtsherr zu-
standig. Einfache Handel erledigte der
Dorfvogt oder der Dorfschultheiss,
grossere Prozesse kamen vor das Stadt-
gericht, tber Ehestreitigkeiten ent-
schied ein geistlicher Herr, schwere
Fille gelangten vor den obersten Lan-
desherrn. Streitigkeiten zum Beispiel
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zwischen einer Stadt und einem Lan-
desherrn musste schliesslich ein kaiser-
liches Gericht entscheiden.

Solche Gerichtszustdandigkeiten waren
insofern wichtig, als mit der Zustdndig-
keit immer auch die Instanz definiert
war, an die Strafgelder entrichtet wer-
den mussten. Einnahmen aus Bussen
waren vom Mittelalter bis in die Neuzeit
wesentliche Einkiinfte der verschiede-
nen Obrigkeiten. Da hatten Grenzen
eine ganz entscheidende fiskalische
Funktion.

Eine andere Einnahmequelle der da-
maligen Staatengefiige waren Zolle. Als
ihre Vorldufer kann man wohl Briicken-
und Weggelder betrachten. Vor allem
Briicken waren teure Investitionen, also
suchte der Bauherr einer Briicke mit
Briickengeldern diese zu finanzieren.
Das gilt wohl auch fiir Weggelder, man
kann von eigentlichen Benutzerge-
biihren reden. Der Zugang zu Markten
stellte einen hohen 6konomischen Wert
dar, vom Marktgeld zum Zoll ist es ein
kleiner Schritt.

Sobald man solche Gelder erheben will,
muss man auch die Stelle signalisieren,
an der sie erhoben werden — eine Gren-
ze entsteht. Wie wichtig Zolle noch bis
weit in die Gegenwart hinein betrachtet
wurden, zeigt ein Blick auf unsere Bun-
desverfassung von 1848, wo zu den we-
sentlichen Einnahmen der neuen Eid-
genossenschaft die Zolle zdhlen.

Die oberrheinische Tiefebene, Basel in-
begriffen, war also seit Caesars Zeiten
eine Ubergangszone fiir keltische, ger-
manische und romanisierte Stdmme
und nie, wie etwa Bern, das Zentrum
einer langsam sich entwickelnden
Macht. In dieser Gegend war die Grenz-
bildung nach Stdmmen, Gerichtszu-
standigkeiten, fiskalischen Interessen,
Briickengeldern, Marktgebiihren, ziinf-
tischen Massnahmen besonders iippig
und manchmal sogar fiir die eigenen
Leute verwirrend.

Der Basler Bischof und derjenige von
Strassburg besassen ihre eigenen Herr-
schaften, das Kleinbasel hingegen
gehorte schon zur Didzese Konstanz.
Bischofe aber waren nicht die einzigen
geistlichen Herren. Eine der imposan-
testen Herrschaften am Oberrhein war
die Fiirstabtei Murbach, die bei der
Franzosischen Revolution auf eine rund
1000jdhrige Geschichte zuriickblicken
konnte. Ein geistlicher Herr, den Habs-
burgern treu ergeben, war der Fiirstabt
von St. Blasien.

Die weltlichen Herrschaften am Oberr-
hein sind, tiberblickt man die Jahrhun-
derte, kaum weniger vielfdltig. Die
Habsburger, urspriinglich Landgrafen
im Elsass, verlagerten sich zuerst in die
Gegend von Brugg, dann Richtung
Tirol und Wien. Die Zidhringer, so ge-
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nannt nach einer Burg in der Nahe des
breisgauischen Freiburg, herrschten
iiber ein zweisprachiges Reich vom Kai-
serstuhl quer durch die Schweiz bis nach
Genf und sogar ins Burgundische.

Aufderheute Frankreich zugeordneten
Seite waren die Grenzverhaltnisse
kaum weniger kompliziert. Der Kampf
der Einflusssphiren im ganzen Gebiet
mutet an wie ein gewaltiges Brettspiel,
auf dem grossere Machte ihre Steine ge-
geneinander zu setzen versuchen. Die
Habsburger nisten sich in der Graf-
schaft Pfirt (Ferrette), die Wiirttember-
ger in der Grafschaft Mompelgard
(Montbéliard) ein, die Stadt Miilhausen
ihrerseits verbiindet sich schon im
15. Jahrhundert mit eidgendssischen
Orten und wird im 16. Jahrhundert zum
zugewandten Ort der (reformierten)
Eidgenossenschaft.

Die Stadt Basel versucht immer wieder,
wenn auch nicht sehr erfolgreich, eine
eigene Territorialpolitik mit dem Zu-
kauf von Herrschaften zu betreiben.
Am besten gelingt ihr das im heutigen
Kanton Basel-Landschaft. Aber beiden
vorderosterreichischen ~ Waldstddten
(Rheinfelden, Laufenburg, Séckingen,
Waldshut) misslingt es ihr, und auch das
Fricktal wird erst zu Anfang des
19. Jahrhunderts eidgendssisch.

Der Rhein wird Grenze

Eine grosse Grenzverdnderung findet
nach dem Dreissigjdhrigen Krieg links
vom Rhein statt. Das Elsass und Strass-
burg fallen an die franzosische Krone.

Interessant ist die Regelung, die der
franzosische Hof im Blick auf Grenz-
ziehungen fand: Der eigentliche Herr-
schaftsbereich Frankreichs sollte durch-
aus bis an den Rhein stossen, aber die
Zollgrenze blieb bei der alten Reichs-
grenze, also zum Teil auf der Hohe der
Vogesen, was nicht wenig zur gewerbli-
chen und dann industriellen Entwick-
lung des ganzen oberrheinischen Ge-
bietes beitrug.

Was wir heute politische Grenzen nen-
nen, ist letzten Endes eine Erfindung
oder Folge der Franzosischen Revoluti-
on. Dass gerade im Elsass eine sehr star-
ke revolutiondre Bewegung nach 1789
festzustellen ist, hat wenig mit der Op-
position gegen den in Versailles residie-
renden Konig zu tun. Es beruht mehr
darauf, dass die Vereinigung des Elsas-
ses mit Frankreich so gehandhabt
wurde, dass viele feudale Strukturen aus
dem alten Reich im Elsass bestehen
blieben. Gegen diese revoltierten die
Jakobiner am Oberrhein. Die Revolu-
tion bedeutete Befreiung von feudalen
Grundzinsen und Zehnten.

In der Geschichtsschreibung werden
hiufig die analogen Bewegungen im

rechtsrheinischen Gebiet {ibersehen,
also in der Markgrafschaft, im Breisgau,
im Schwarzwald und in den vorder-
osterreichischen Landen. Sie reiissier-
ten nicht, weil die militdrisch ausgerich-
tete Aussenpolitik der Franzosischen
Republik zwischen 1796 und 1799 plotz-
lich nicht mehr auf die Griindung von
Vasallenrepubliken gerichtet war, son-
dern mit den siiddeutschen Fiirsten pak-
tierte und diese in eine Abhdngigkeit zu
Frankreich brachte, das 1804 mit Napo-
leon ein kaiserlicher Staat geworden
war. Nun erst entstand, parallel zu den
Konigreichen Bayern und Wiirttem-
berg, das badische Grossherzogtum.

Damit tauchten jetzt modern zu nen-
nende Territorialstaaten auf. Die Gren-
zen schieden nicht nur Herrschafts-
bereiche, sondern eben auch Rechts-
verhiltnisse und, dank den Zollen,
Wirtschaftsraume.

Die rund 25 Jahre vom Ausbruch der
Franzosischen Revolution bis zum Wie-
ner Kongress 1815 brachten fiir alle
Leute rund um Basel herum ein neues
Staatsgefiihl, in dem plotzlich Grenzen
eine Rolle spielten. Das ehemalige
Fiirstbistum Basel mit seiner Residenz-
stadt Pruntrut und dem Grossteil des
heutigen Kanton Jura gehorte gewis-
sermassen iiber Nacht zu Frankreich;
Allschwil, Reinach und sogar Arles-
heim waren franzosisch geworden. Miil-
hausen schloss sich zur Zeit, da in der
Schweiz die Helvetische Republik ge-
griindet wurde, Frankreich an. Es ge-
horchte wirtschaftlichen Zwéangen, da
die franzosische Republik die Stadt mit
Zollstationen umgab, so dass ihre Tex-
tilerzeugnisse, durch Zolle verteuert, in
Frankreich keine Chancen mehr hatten.

Die Basler, die bis 1789 von Grenzbe-
amten praktisch unbeldstigt in die
Markgrafschaft, ins Elsass, in den Sund-
gauund in den Juraihre Ausfliige mach-
ten, dort auch, wenn sie vermoglich
waren, Giiter, Landhduser und Wald-
dominen besassen, sahen sich plotzlich
mit Grenzformalitaten konfrontiert, die
in der «guten» alten Zeit undenkbar ge-
wesen waren.

Wirtschaft ohne Grenzen?

Etwas aber zirkulierte weiter wie frither,
das war das Geld. Es représentierte bis
weit ins 19. Jahrhundert hinein als Ku-
rantgeld, das heisst als in Gold oder Sil-
ber ausgemiinztes Geld, seinen eigenen
Wert. Das Verhaltnis der Wihrungen
untereinander wurde vom Gold oder
Silbergehalt der einzelnen Miinzen be-
stimmt, also war es fiir cinen Basler
Handelsherr unerheblich, ob er in fran-
zosischen oder schweizerischen Gold-
stiicken, in rheinischen Talern oder
osterreichischen Gulden abrechnen
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musste. Eine Devisenbewirtschaftung
im modernen Sinn und Wahrungsspe-
kulationen im grossen Stil gab es noch
kaum.

Basel war schon im Mittelalter eine rei-
che Stadt, verfiigte tiber akkumuliertes
Kapital, das im Unterschied zu Sid-
deutschland und zum Elsass im Dreis-
sigjdhrigen Krieg erhalten blieb. Die
Seidenbandindustrie fuhrte zu einer
weiteren Kapitalbildung, die dann im
19. Jahrhundert grosse Investitionen
nicht nur in der Schweiz, sondern eben
auch im ausldndischen Vorland erlaub-
te. Die Industrialisierung des Wiesen-
tals geht zu wesentlichen Teilen auf Bas-
ler Kapital zurtick. Von Miilhausen war
noch in der Mitte des 19. Jahrhunderts
die Rede, dass diese Stadt wie eine ge-

treue Haushélterin das Vermogen von
Basel mehre.

Sowohl im Textil- wie im Maschinenbe-
reich waren Firmengriimdungen und
Firmenverbindungen Uuber alle drei
Grenzen hinweg an der Tagesordnung.
Die Basler Chemie von heute mit ihren
Tochterfirmen und Betriebsstitten im
Badischen und im Elsass fiihrt eine alte
Tradition weiter; dasselbe tun Firmen
aus dem High-Tech-Bereich wie bei-
spielsweise Endress und Hauser.

Der Deutsch-Franzosische Krieg von
1870, die beiden Weltkriege unseres
Jahrhunderts haben die Grenzen am
Oberrhein vorerst endgiiltig gemacht —
wird eine Européische Union sie wieder
lockern? Die Zeit von 1871 bis 1918, als
das Elsass deutsches Reichsland gewor-

den war, hat viele Spuren hinterlassen,
iiber die man gerne hinwegsieht. Die
wichtige elsédssische Kali-Industrie, die
kurz nach der Jahrtausendwende zu
Ende gehen wird, wurde urspriinglich
mit deutschem Kapital aufgebaut.

Die Basler Chemie verdankt umgekehrt
ihr Aufkommen elsissischem Einfluss:
Eine Besonderheit des franzosischen
Patentrechts, das bei chemischen Pro-
dukten das Enderzeugnis, aber nicht das
Verfahren schiitzen wollte, fiihrte zum
Auszug franzosischer Chemiker in die
Schweiz und nach Deutschland.

Das 19. Jahrhundert war auch das Jahr-
hundert der Eisenbahnen, und die Bas-
ler verdanken ihre internationale An-
kniipfung dem Wettbewerb zwischen
der elsdssisch-lothringischen Eisen-
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bahn und der badischen Staatsbahn.
Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden in
ganz Europa Autobahnen gebaut; das
Projekt der sog. Nordtangente in Basel
wird in absehbarer Zeit das franzosische
und deutsche Autobahnnetz verkniip-
fen.

Der grenzenlose Traum

Die Schweiz hat sich daran gewohnen
miissen, dass die Basler haufig gleich
wie die Welschen, aber anders als die
ibrigen Deutschschweizer stimmen.

Eine Stadt, die gleichermassen an das
franzosische wie an das deutsche Euro-
pa grenzt, muss sich auch anders zur
europdischen Integration stellen.

Esistim Basler Alltag erlebbar, dass die
Stadt wohl zur Schweiz gehort, dass
aber Elsédsser und Badener — man muss
nur auf die Autonummern blicken! —
nicht weniger zu ihr gehéren. Gegen die
Lust, aus der oberrheinischen Regio
eine trinationale Region zu machen, ste-
hen noch immer nationalstaatliche Ge-
setze und Verordnungen. Wenn die Bas-
lerinnen und Basler an diesen vorbei-

Die Nordtangente Basel der Nationalstrasse N2

Projekt und Bauablauf

Die Nordtangente ist eine vierstreifige innerstadtische Autobahn von
3,2 km Lange mit finf Anschlissen. Sie liegt unterirdisch, aber in gerin-
ger Tiefe. Der Rhein wird mit einer zweistéckigen Bricke Gberquert. Die
Bauausfilhrung dauert von 1994 bis etwa 2005. Erste Teilinbetriebnah-
men erfolgen ab 1998. Die Gesamtkosten liegen bei Gber 1 Mia. Franken.

Verkehrliche Bedeutung

Die Nordtangente wird fast auf ihrer
ganzen Lidnge zwar oberflichennah,
aber als Tunnel gefiihrt; einzig an den

VON ERICH RAMER, BASEL

Enden und iiber dem Rhein taucht sie
aus dem Untergrund auf. Auf einem er-
heblichen Teil der Gesamtlange liegt
der Tunnel unter dem Strassenzug Vol-
tastrasse-Horburgstrasse. Diese Achse
ist heute schon eine der wichtigsten Ver-
kehrsachsen Basels; sie wird taglich von
40 000 Fahrzeugen befahren. Sie ist die
Erschliessungsroute fiir Ciba, Sandoz,
Rheinhafen St. Johann, Coop-Verteil-
zentrum und weitere Unternehmen mit
grossem Verkehrsaufkommen. Sie ist
aber auch eine der bedeutendsten Ver-
sorgungsachsen, liegen an ihr doch das
elektrische Unterwerk Volta, das Fern-
heizkraftwerk und die mit ihm im Ver-
bund arbeitende Kehrichtverbren-
nungsanlage.

Verkehrskonzept

Die Lage in der Ndhe wichtiger Ver-
kehrserzeuger bewirkt, dass nach der
vollstindigen Inbetriebnahme rund
70000 Fahrzeuge pro Tag die Nordtan-
gente befahren werden. Weit iiber die
Halfte davonist Ziel- und Quellverkehr.
Damit wird klar, dass die Nordtangente
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ihre Aufgabe der Verkehrskanalisie-
rung nur dann erfiillen kann, wenn sie
tiber geniigend dicht verteilte An-
schliisse erreicht und verlassen werden
kann. Sie wird deshalb insgesamt flinf
Anschliisse erhalten, je einen an den
Verkniipfungspunkten mit der franzosi-
schen A 35 und mit der schweizerisch-
deutschen N2-A5 (Osttangente), je
einen beidseits des Rheins und einen im
St. Johannquartier (Bild 1).

Der Anschluss St. Johann wird in der
Form einer unterirdischen Verzweigung
ausgebildet, und die Ein- und Aus-
fahrtsrampen werden — ebenfalls unter-
irdisch — bis in den sogenannten Ausse-
ren Ring verldngert.

Querschnitt

Die Nordtangente erhélt zwei Fahr-
streifen pro Richtung. Bei jeder Ein-
fahrt wird zudem in der Verldngerung
des  Beschleunigungsstreifens  ein
Standstreifen vorgesehen. Der Gesamt-
querschnitt besteht damit im Regelfall
aus insgesamt fiinf Streifen (Bild 2). Zu-
sammen mit den an geeigneten Stellen
angeordneten Mitteliiberfahrten ergibt
sich daraus die Moglichkeit, auch dann
auf vier Streifen zu fahren, wenn ein
Streifen fiir Unterhaltsarbeiten ge-
sperrt werden muss.

Auf etwa zwei Drittel der Lange muss
fiir die vielen heute noch im Stras-
senkorper liegenden Leitungen (Gas,

zukommen versuchen, ist es nicht nur
ein aktuelles Bediirfnis nach konjunk-
turellen Vorteilen und reizenden Aus-
flugszielen. Da besinntsich vielmehr ein
von geschichtlichem Reichtum grossar-
tig verwohntes Gebiet auf eine 2000
Jahre alte Verbundenheit — auch wenn
es noch einige Zeit brauchen diirfte, bis
die tibrige Schweiz sich zu diesem gren-
zenlosen Traum bekennen wird.

Adresse des Verfassers: Dr. M. Kutter, Alpha-
ville AG, Augustinergasse 21, 4051 Basel.

Wasser, Strom, Fernwarme usw.) ein se-
parater Leitungstunnel erstellt werden,
welcher teils auf der Decke, teils neben
der Nordtangente liegt.

Baumethoden

Wihrend der Dauer der Bauarbeiten
muss der Verkehr auf den Stadtstrassen
grundsatzlich in der heutigen Grossen-
ordnung aufrechterhalten werden.
Grossraumige Umleitungsmoglichkei-
ten existieren nicht. Wo die Nordtan-
gente im Strassengebiet liegt, wird des-
halb in der Regel die Deckelbauweise
angewendet. Unter den vorliegenden
Verhaltnissen ist diese recht aufwendig,
liegt doch die Decke der Nordtangente
wegen der ldngs und quer verlaufenden
Leitungen durchwegs in mindestens 4m
Tiefe. Im Abschnitt Grenze konnen
grossere Teilstrecken in offener Bau-
grube erstellt werden, weil dort die
Platzverhéltnisse fiir die provisorische
Verkehrsfithrung giinstiger sind. Dage-
gen miissen die Anlagen des Bahnhofs
St. Johann in sehr kleinen Schritten ge-
quert werden.

Im Bereich der unterirdischen Verzwei-
gung des Anschlusses St. Johann kommt
die Nordtangente unter die Bebauung
zu liegen. Hier hat man sich entschlos-
sen, eine Hauserzeile vor Baubeginn ab-
zubrechen. Auch im Bereich des An-
schlusses Grenze miissen die Notwoh-
nungen Rosenau abgebrochen werden.
Uber die damit verbundenen stidte-
baulichen Chancen berichtet R. Meyer
in diesem Heft: Einem Verlust von rund
400 Wohnungen steht ein Potential von
770 Neuwohnungen gegentiber.

Anders im Abschnitt Horburg: Hier
wird ein Hauserdreieck unter grosst-
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