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Strassenbau/Biicher

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 26, 23. Juni 1994

Zahlen und Masse

Verkehr: 1988 DTV 49 000 Fz/Tag
1990 DTV 50 200 Fz/Tag

Uberdeckung:

Totale Linge der Anpassung N6
Durchschnittliche Breite der Autobahn
Uberdeckte Fliche

Linge Ostseite Fahrtrichtung Bern
Lange Westseite Fahrtrichtung Thun

Standstreifen  gefiihrt. Im  Uber-
deckungsbereich umfasst sie sieben
Kunststoffrohre sowie ein Stahlrohr.

Bauablauf

Die Strassenbauarbeiten mussten mit
den Betonarbeiten fiir die Uber-
deckung koordiniert werden. Erleich-
tert wurde dies durch den Umstand,
dass die beiden getrennt ausgeschriebe-
nen Baulose der gleichen Arbeitsge-
meinschaft vergeben werden konnten.
Der alte Mittelstreifen wurde proviso-
risch befahrbar gemacht, um fiir den
Bau der Seitenwénde und die Strassen-
bauarbeiten in diesem Bereich genii-
gend Raum zu erhalten. Nach Fertig-
stellung dieser rund ein Jahr dauernden
Arbeiten konnten je zwei provisorische
Fahrstreifen langs der Seitenwande ge-
fihrt werden. In der Inselbaustelle
konnten nach dem Bau der Mittelwand
die Entwésserung und die verbleiben-
den Strassenfldchen erneuert werden.

Belagsarbeiten

Im Zusammenhang mit dem Bau der
Uberdeckung wurde auf der ganzen
Liange der durch die Axverschiebung

Bucher

Empfehlungen fir die Anlage von
Hauptverkehrsstrassen

Die neuen deutschen «Empfehlungen
zur Anlage von Hauptverkehrsstrassen»
(EAHYV 93) sind seit kurzem erhaltlich. Und
es gelang dabei, alle neueren Forschungser-
gebnisse zur ausgewogenen Abwigung ver-
kehrsbezogener und stddtebaulicher Belan-
ge an Hauptverkehrsstrassen zu berticksich-
tigen.

Im Ergebnis liegt ein umfassendes Gemein-
schaftswerk des deutschen Bundesministeri-
ums fiir Verkehr und des Ministeriums fiir
Raumordnung, Bauwesen und Stddtebau
vor, welches von einem Fachausschuss der
Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und
Verkehrswesen (FGSV) erarbeitet wurde.
Diese neue Richtlinien-Generation versteht
sich als Handbuch fiir die Planenden. Es geht

Bautermine
Baubeginn Hauptarbeiten Februar 1990
Phase I
250 m Seitenwénde und Strassenbau bis Mai 1991
300 m Phase 11
800 m Mittelwand und Strassenbau Okt. 1991
27 m Phasen III und I'V
8200 m2 Montage Deckenelemenl‘e 1L ISL
bis 20.11.1991
Elektromechanische Ausriistung und
absorbierende Larmschutzplatten bis Mai 1992
Einbau Deckbelag auf der N6 .5, 11587
Uberbeton und Randtriger bis Juli 1992
Abschluss Arbeiten Uberdeckung Ende 1992
Oberfldache und Anpassungen Ende 1993

betroffenen Korrekturstrecke die Trag-
schicht und der Belag erneuert. Der
Einbau der Tragschicht erforderte
mehrfache Umstellungen der Fahrspu-
ren, welche jeweils mit den mobilen
Leitplanken vom Typ Vecusec markiert
und gesichert wurden. Zeitweise musste
auch eine Sperrung der Ein- und Aus-
fahrten in Kauf genommen werden.

Die Tragschicht besteht aus 12 cm HMT
32 sund 6 cm HMT 22 s, die in den je-
weiligen Phasen etappenweise einge-
bracht werden mussten. Fiir die Deck-
schicht wurde von der Bauherrschaft
ein Splittmastix SMA 11 mit 1,8% Tri-
nidad NAF 501 gewihlt. Wahrend die-
sen Belagsarbeiten konnte jeweils eine
Fahrbahn vollstdndig gesperrt werden,
so dass optimale Bedingungen fiir einen
nahtlosen Einbau mit drei Fertigern
herrschten. Am ersten Einbautag (11.
Mai 1992) besuchte der in Bern tagen-
de internationale Kongress der «Tri-
nidad Lake Asphalt» die Baustelle.

dabei nicht hauptsédchlich um die Neuanlage
von Hauptverkehrsstrassen, sondern um
Verbesserungen an bestehenden Strassen,
entsprechend den Zielfeldern: Verkehr; Um-
feld (Umwelt, Nutzungen, Stadtebau); Stras-
senraumgestaltung; Wirtschaftlichkeit. Die
EAHYV sind somit ein wesentlicher Beitrag
zur «Integrierten Verkehrsplanung».

Die Spannweite des Geltungsbereichs um-
fasst sowohl Strassen mit Verkehrsbelastun-
gen unter 10 000 Fahrzeugen pro Tag (z.B.
dorfliche Ortsdurchfahrten) als auch stadti-
sche Hauptachsen mit bis tiber 50 000 Fahr-
zeugen pro Tag.

Die EAHV gehen fiir den Strassenraum-
entwurf von den Anspriichen verschiedener
Nutzungsarten bzw. Nutzergruppen aus:
offentlicher Verkehr, motorisierter Individu-
alverkehr, Parken, Liefern und Laden, Fus-
sganger, Radfahrer, aber neu auch schienen-
gebundene Verkehrsmittel.

Arbeiten ausserhalb der
Uberdeckung

Infolge der Verbreiterung des Auto-
bahnquerschnittes im Bereich der
Uberdeckung mussten bei den angren-
zenden stddtischen Strassen Anpas-
sungsarbeiten vorgenommen werden.
Ausserdem wurden zeitweise private
Vorgérten beansprucht, um die vorhan-
denen Werkleitungen, welche der
neuen Stiitzmauer weichen mussten,
neu zu verlegen.

Adresse des Verfassers: Rudolf H. Luder,
dipl. Ing. ETH/STA/ASIC, Luder Perrochon
Partner, Ingenieur- und Vermessungsbiiro,
Archivstrasse 15, 3005 Bern.

Unter dem Stichwort «Strassenraument-
wurf>» enthalten die Empfehlungen fiir die
Planenden konkrete Hinweise beziiglich
Entwurfsmethodik und Entwurfselemente.
Auch fiir das aktuelle Problemfeld «Strasse
und Platz» werden stadtebauliche und ver-
kehrsbezogene Anspriiche formuliert.

Am Schluss des 200seitigen Werkes folgen
Beispiele fiir unterschiedliche stddtebauli-
che und Verkehrs-Situationen.

Sostellen die EAHV ein praxisnahes und an-
schauliches Handwerkszeug fiir alle dar, die
sich mit der Hauptstrassenproblematik aus-
einanderzusetzen haben. Der gut geglieder-
te Aufbau ermoglicht es, sich auch bei spezi-
ellen Fragestellungen zu informieren.

Erhaltlich ist das Werk EAHV 93 zum Preis
von DM 96.— bei: FGSV, Postfach 50 1352,
D-50973 Koln, Fax 0049/221/39 37 47.

K. Zweibriicken, Metron AG, Brugg
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